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WPROWAD ZENIE 

tƻŘǎǘŀǿť ŦƻǊƳŀƭƴŊ ƴiniejszego opracowania stanowi UMOWA  nr IM.272.1.14.2020  (INKOM - 

27/ 20)  z dnia  2020-09-15 ¦ǊȊťŘǳ aƛŀǎǘŀ aȅǎȊƪƽǿ z tǊȊŜŘǎƛťbiorstwem Projektowo ς 

¦ǎƱǳƎƻǿȅƳ  INKOM DǊŜƎƻǊƻǿƛŎȊΣ ¢ǊȅōǳǏ sp. j. Katowice na opracowanie αSTUDIUM 

¢w!b{thw¢h²9Dh DaLb¸ a¸{½Yj². ETAP II ς PLAN ROZWOJU SIECI DROGOWEJ MIASTA 

MYSZKOWAέΦ .LŜȍŊŎȅ ǘƻƳ ǎǘŀƴƻǿƛ L ŎȊťǏŏ ŜǘŀǇǳ ς ƻōŜƧƳǳƧŊŎŊ ǇƻȊȅǎƪŀƴƛŜ ƳŀǘŜǊƛŀƱƽǿ 

ǿȅƧǏŎƛƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ŀƴŀƭƛȊ ǿǎǘťǇƴȅŎƘ (w  wybranych aspektach). 
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1. CEL OPRACOWANIA  

 

CŜƭŜƳ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀ ōȅƱƻ ǿȅƪƻƴŀƴƛŜ ǇƛŜǊǿǎȊŜƧ ŎȊťǏŎƛ LL ŜǘŀǇǳ ǇǊŀŎ ƴŀŘ STUDIUM 

¢w!b{thw¢h²¸a DaLb¸ a¸{½Yj² ƻōŜƧƳǳƧŊŎŜƧ ǇƻȊȅǎƪŀƴƛŜ ƳŀǘŜǊƛŀƱƽǿ ǿȅƧǏŎƛƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ 

opracowanie - w  wybranych aspektach - ŀƴŀƭƛȊ ǿǎǘťǇƴȅŎƘ. 

 

 

2. ZAKRES OPRACOWANIA  

 

Zakres ōƛŜȍŊŎŜƎƻ opracowania ƻōŜƧƳƻǿŀƱ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ŜƭŜƳŜƴǘȅΥ 

1. /I!w!Y¢9w¸{¢¸YB th5{¢!²h²9Dh ¦Y_!5¦ DROGOWEGO MIASTA MYS½Yh²! ό5h ²!À-

NIEJSZYCH ULIC KLASY α[hY![b!έ ώ[ϐ ²_+/½bL9 - W ZAKRESIE ADMINISTRACYJNYM ORAZ 

FUNKCJONALNO-TECHNICZNYMΣ ! ¢!YÀ9 ¦Y_!5¦ YhLEJOWEGO MIASTA; 

2) /I!w!Y¢9w¸{¢¸YB ²¸YhRZYSTYWANYCH PRZEZ Uw½+5 aL!{¢! ² a¸{½Yh²L9 5hY¦a9b¢j² L 

{¢¦5Lj² (LOKALNYCH ORAZ REGIhb![b¸/Iκ²hW9²j5½YL/Iύ th²L+½!b¸/I ½ twh.[9a!¢¸Y+ 

Yha¦bLY!/¸Wb+κ¢w!b{thw¢h²+ ς W TYM DOT. PARKOWANIA ORAZ TRAS ROWEROWYCH; 

3) CHARAY¢9w¸{¢¸YB L{¢h¢b¸/I 9[9a9b¢j² L{¢bL9W+/9Dh ¦Y_!5¦ Yha¦bLY!/¸JNEGO MIASTA 

- WYKONANIE UPROSZCZONEJ INWENTARYZACJI (URBANISTYCZNEJ) PODST!²h²9Dh ¦Y_!5¦ 

DROGOWEGO MIASTA (DO ²!ÀbL9W{½¸/I ¦[L/ Y[!{¸ α[hY![b!έ ώ[ϐ ²_+/½bL9 - {½/½9Dj[bL9 

¢¸/IΣ Y¢jw9 twh²!5½+ KOa¦bLY!/WB ½.Lhwh²+ύ tw½¸ ¦²½D[B5bL9bL¦ b!{¢Bt¦W+/¸/I 

9[9a9b¢j²κ!{t9Y¢j²Υ 

4) CHARAKTEw¸{¢¸YB th5{¢!²h²¸/I t!w!a9¢wj² w¦/Ih¢²jw/½¸/I όth¢9b/W!_ 

[¦5bh|/Lh²¸ aL!{¢!Σ LOKALIZACJA ORAZ th¢9b/W!_ aL9W{/ tw!/¸ύ h55½L!_¸²¦W+/¸/H NA 

¦Y_!5 Yha¦bLY!/¸Wb¸ MIASTA; 

5) !b![L½B ²¸bLYj² thaL!wj² w¦/I¦ 5whDh²9Dh - WYKONANYCH PO 2019 ROKU NA 

TERENIE MIASTA/REGIONU - WRAZ Z POTENCJALNYM OPR!/h²!bL9a ²{Y!¾bLYj² JEGO ZMIAN; 

6) !b![L½B a!¢9wL!_j² ½ ½!Yw9{¦ .9½tL9/½9c{¢WEM RUCHU DROGOWEGO (BRD); 

7) PRZEPROWADZENIE UZUP9_bL!W+/9W ANKIETYZACJI (½b!/½+/¸/I) ½!Y_!5j² tw!/¸ ½ ¢9wENU 

aL!{¢! th5 Y+¢9a th½YSKANIA DAŅ/I h [L/½9.bh|/L ½!¢w¦5bLhb¸/Iκw¦/Ih¢²jw/½h|/L 

FIRM; 

8) !b![L½B C¦bY/Whbh²!bIA KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ NA TERENIE MIASTA W ASPEKCIE 

SYTUACYJNYM. 
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оΦ ¦Y_!5 5whDh²¸ MIASTA 

 

3.1. UƪƱŀŘ Myszkowa na tle regionu 

Na ƴŀǎǘťǇƴŜƧ stronie opracowania zamieszczono rysunek α¦Y_!5 5whDh²¸ a¸{½Yh²! b! ¢[9 

¦Y_!5¦ Yha¦bLY!/¸Wb9Dh w9DLhb¦έ - ǎǘŀƴƻǿƛŊŎȅ ƎŜƴŜǊŀƭƴŜ ǘƱƻ do dalszych prac analitycznych  

ǿ ōƛŜȍŊŎŜƧ ƻǊŀȊ ŘǊǳƎƛŜƧ ŎȊťǏŎi opracowania. 

 

3.2. Podstawowy uƪƱŀŘ drogowy miasta ǿ ǎǘŀƴƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅƳ 

Podstawowȅ ǳƪƱŀŘ ŘǊƻƎƻǿȅ Ƴƛŀǎǘŀ aȅǎȊƪƽǿ ǘǿƻǊȊŊ ƴǿΦ ŎƛŊƎƛ ǇƻƎǊǳǇƻǿŀƴŜ ǿƎ ƪƭŀǎȅŦƛƪŀŎƧƛ 

funkcjonalno-administracyjnej na kategorie oraz funkcjonalno-technicznej - na ƪƭŀǎȅ ŘǊƽƎΦ 

Na ƪƻƭŜƧƴȅŎƘ ŘǿƽŎƘ ǎǘǊƻƴŀŎƘ opracowania zamieszczono ǊȅǎǳƴŜƪ αY[!{¸CLY!/W! C¦bY/Whb![bh-

!5aLbL{¢w!/¸Wb! ¦Y_!5¦ 5whDh²9Dh aL!{¢!έ oraz ǊȅǎǳƴŜƪ αY[!{¸CLY!/W! 

FUNKCJONALNO-¢9/IbL/½b! ¦Y_!5¦ 5whDh²9Dh aL!{¢!έΦ 

¦ƪƱŀŘ ǘŜƴ ǘǿƻǊȊŊ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ŎƛŊƎƛ ŘǊƻƎƻǿŜΥ 

 

a) ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜ, przebieƎŀƧŊŎŜ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ Ƴƛŀǎǘŀ:  

- DW 789 - ŎƛŊƎƛŜƳ ǳƭƛŎΥ YƻȊƛŜƎƱƻǿǎƪŀ. WŜǎǘ ǘƻ ŎƛŊƎ klasy: G; 

- DW 791 - cƛŊƎƛŜƳ ǳƭƛŎΥ όǇƽƱƴƻŎƴŀ ƎǊŀƴƛŎŀ Ƴƛŀǎǘŀύ ς Letniskowa ς odc. o ǿǎǇƽƭƴȅm przebiegu 

z DW789 do zach. granicy miasta oraz cƛŊƎƛŜƳ ǳƭƛŎ: (zach. granica miasta) ς tƻƱǳŘƴƛƻǿŀ 

Obwodnica Myszkowa - Zawiercka - (ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŀ granica miasta). WŜǎǘ ǘƻ ŎƛŊƎ ǳƭƛŎ ƪƭŀǎȅΥ G; 

- DW 793 - ŎƛŊƎƛŜƳ ǳƭƛŎΥ ¢ŀŘŜǳǎȊŀ YƻǏŎƛǳǎȊƪƛ ς YŀȊƛƳƛŜǊȊŀ tǳƱŀǎƪƛŜƎƻ. WŜǎǘ ǘƻ ŎƛŊƎ ǳƭƛŎ ƪƭŀǎȅΥ G; 

 

b) drogi powiatoweΣ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊŎŜ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ Ƴƛŀǎǘŀ ǳƭƛŎŀƳƛΥ  

 -   1714 S - ul. Sikorskiego, ul. 1 Maja, ul. Stawowa, ul. Bory. Jest to droga klasy: Z 

- 1715 S - ǳƭΦ ¢Φ aŀǊǎȊŀƱƪŀ. Jest to droga klasy: L 

- 3804 S - ǳƭΦ tƛƵŎȊȅŎƪŀ.  Jest to droga klasy: Z 

- 3808 S - ǳƭΦ IŜƭŜƴƽǿƪŀ.  Jest to droga klasy: L 

- 3810 S - ul. {ƱƻǿŀŎƪƛŜƎƻΦ  Jest to droga klasy: Z 

- ΧΧΦ  S   - ul. Zawiercka, ul. Krakowska, ul. Rynek, ul. Paderewskiego, ul. Krasickiego, ul. Aleja 

²ƻƭƴƻǏŎƛ όŎƛŊƎ 5t ƻŎȊŜƪǳƧŊŎȅ na ȊŀƪƻƵŎȊŜƴƛŜ ǇǊƻŎŜŘǳǊȅ ƴŀŘŀƴƛŀ numeru). 
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¦Y_!5 5whDh²¸ a¸{½Yh²! b! ¢[9 ¦Y_!5¦ Yha¦bLY!/¸Wb9Dh w9DLhb¦ 

 



tt¦έLbYhaέ{/ YŀǘƻǿƛŎŜ                                                                                                                                                                                                 Str. 10 

 

 

KLASYFIKACJA FUNKCJONALNO-ADMINIS¢w!/¸Wb! ¦Y_!5¦ 5whDh²9Dh aL!{¢! 
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KLASYFIKACJA FUNKCJONALNO-TECHbL/½b! ¦Y_!5¦ 5whDh²9Dh aL!{¢! 
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c) drogi gminne όǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜύ - ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǘŜΣ ƪǘƽǊŜ ǇǊƻǿŀŘȊŊ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧť ȊōƛƻǊƻǿŊΥ 

-   3 Maja. Jest to droga klasy: L 

-   8 Marca. Jest to droga klasy: L 

- 11 Listopada. Jest to droga klasy: L 

- Armii Krajowej. Jest to droga klasy: L 

- Azaliowa. Jest to droga klasy: L 

- Czarnieckiego. Jest to droga klasy: L 

- Dworska. Jest to droga klasy: L 

- DƻȋŘȊƛƪƻǿŀ. Jest to droga klasy: L 

- Gruchla. Jest to droga klasy: L 

- Grzybowa. Jest to droga klasy: L 

- Wŀƴŀ tŀǿƱŀ LL. Jest to droga klasy: L 

- Jedwabna. Jest to droga klasy: L 

- Kolejowa. Jest to droga klasy: L 

- Kopernika. Jest to droga klasy: L 

- Koronacyjna. Jest to droga klasy: L 

- YƻǏŎƛŜƭƴŀ. Jest to droga klasy: L 

- YƻǏŎƛǳǎȊƪƛ. Jest to droga klasy: L 

- YǊƽƭƻǿŜƧ WŀŘǿƛƎƛ. Jest to droga klasy: L 

- Kwiatkowskiego. Jest to droga klasy: L 

- [ŜǏƴŀ. Jest to droga klasy: L 

- Modrzejowska. Jest to droga klasy: L 

- aǊȊȅƎƱƻŘȊƪŀ. Jest to droga klasy: L 

- Nowowiejska. Jest to droga klasy: L 

- hǎƛƵǎƪŀ DƽǊŀ. Jest to droga klasy: L 

- tŀǊǘȅȊŀƴǘƽǿ. Jest to droga klasy: L 

- PCK. Jest to droga klasy: L 

- tƛťƪƴŀ. Jest to droga klasy: L 

- tƛƱǎǳŘǎƪƛŜƎƻ. Jest to droga klasy: L 

- Siewierska. Jest to droga klasy: L 

- {ƪƱƻŘƻǿǎƪƛŜƧ. Jest to droga klasy: L 

- {ǇƽƱŘȊƛŜƭŎȊŀ.   Jest to droga klasy: L 

- Storczykowa. Jest to droga klasy: L 

- Szpitalna. Jest to droga klasy: L 
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- ²ŀǊȅƵǎƪƛŜƎƻ. Jest to droga klasy: L 

- ²ƱƻŘƻǿǎƪŀ. Jest to droga klasy: L 

- Wronia. Jest to droga klasy: L 

- ²ȅǎȊȅƵǎƪƛŜƎƻ. Jest to droga klasy: L 

- Wyzwolenia. Jest to droga klasy: L 

- Zamenhoffa. Jest to droga klasy: L 

 

tǊŀŎŜ ƴŀŘ ōƛŜȍŊŎȅƳ ς II etapem studium - ƪƻƴŎŜƴǘǊǳƧŊ ǎƛť ƴŀ ǘȅŎƘ ŎƛŊƎŀŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ǘǿƻǊȊŊ ǳƪƱŀŘ 

podstawowy miasta (tzn. - normatywnie - ŎƛŊgi drogowe od ƪƭŀǎȅ αŀǳǘƻǎǘǊŀŘŀέ ώ!ϐ ǇƻŎȊŊǿǎȊȅ do 

ŘǊƻƎƛ ƪƭŀǎȅ αȊōƛƻǊŎȊŀέ ώ½ϐ ǿƱŊŎȊƴƛŜύΣ ǇǊȊȅ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛǳ ǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ŎƛŊƎƽǿ ƪƭŀǎȅ αƭƻƪŀƭƴŀέ ώ[ϐ Ȋ 

ǳƪƱŀŘǳ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎŜƎƻ, sȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǘȅŎƘ Ȋ ƴƛŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ǇǊƻǿŀŘȊŊ ƭƛƴƛŜ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜƧ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ 

zbiorowej.
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4.  DOKUMENTY STRATEGICZNE I STUDIALNE th²L+½!b9 ½ twh.[9a!¢¸Y+ 5whDh²+ 

MIASTA/REGIONU 

 

4.1. Dokumenty strategiczne i studialne 

tƻƴƛȍŜƧ ȊŀƳƛŜǎȊŎȊƻƴƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅǎǘȅƪť ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴȅŎƘ ǿ ǇǊŀŎŀŎƘ ¦ǊȊťŘǳ aƛŀǎǘŀ aȅǎȊƪƽǿ 

ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ ƛ ǎǘǳŘƛƽǿ ǇƻǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ǇǊƻōƭŜƳŀǘȅƪŊ ŘǊƽƎκǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 

 

4.1.1. Dokumenty miejskie 

Dokumentami o znaczeniu strategicznym dla MyszkowaΣ ǿ ƪǘƽǊȅƳ ȊŀǿŀǊǘŜ ǎŊ ƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛŀ Řƻ 

infrastruktury ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ Ƴƛŀǎǘŀ ǎŊΥ 

1. Strategia rozwoju miasta Myszkowa na lata 2015-2030, 

2. tǊƻƎǊŀƳ ƻŎƘǊƻƴȅ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ Řƭŀ Ƴƛŀǎǘŀ aȅǎȊƪƻǿŀ ƴŀ ƭŀǘŀ нлнл-нлнн Ȋ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ 

perspektywy na lata 2023-2025, 

3. Gminny program rewitalizacji dla miasta Myszkowa na lata 2017-2030, 

4. {ǘǊŀǘŜƎƛŀ ǊƻȊǿƻƧǳ ŜƭŜƪǘǊƻƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ Řƭŀ Ƴƛŀǎǘŀ aȅǎȊƪƻǿŀ ƴŀ ƭŀǘŀ нлмф-2035. 

 

4.1.1.1. STRATEGIA ROZWOJU MIASTA MYSZKOWA NA LATA 2015-2030 

aƛŀǎǘƻ aȅǎȊƪƽǿ ǇƻǎƛŀŘŀ {ǘǊŀǘŜƎƛť wƻȊǿƻƧǳ aƛŀǎǘŀ ƴŀ ƭŀǘŀ нлмр-2030 ǳŎƘǿŀƭƻƴŊ ǿ Řƴƛǳ нр ŎȊŜǊǿŎŀ 

нлмр Ǌƻƪǳ ό¦ŎƘǿŀƱŀ ƴǊ L·κумκмр wŀŘȅ aƛŀǎǘŀ ǿ aȅǎȊƪƻǿƛŜύΦ  

² ǊƻȊŘȊƛŀƭŜ м ȊŀǘȅǘǳƱƻǿŀƴȅƳ α!ƴŀƭƛȊŀ ǎǘŀƴǳ ƻōŜŎƴŜƎƻ Ƴƛŀǎǘŀέ ŀǳǘƻǊȊȅ {ǘǊŀǘŜƎƛƛ ȊǿǊŀŎŀƧŊ ǳǿŀƎťΣ ȍŜ 

ŎƘƻŏ aȅǎȊƪƽǿ ƭŜȍȅ ǿ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ор-пр ƪƳ ƻŘ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ Ƴƛŀǎǘ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻ YŀǘƻǿƛŎ ƛ 

/ȊťǎǘƻŎƘƻǿȅΣ ǘƻ ƧŜŘƴŀƪ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅƳ ƧŜƎƻ ǇƻƱƻȍŜƴƛŜ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ƛŘŜŀƭƴŜΦ bŀƧōƭƛȍǎȊŀ 

ŘǊƻƎŀ ƪǊŀƧƻǿŀ ƴǊ м όŀƪǘǳŀƭƴƛŜΣ ƻŘ ǎƛŜǊǇƴƛŀ нллн ǊΦ ƴǊ фмύ ǇǊȊŜōƛŜƎŀ ǿ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ мм ƪƳ ƻŘ aȅǎȊƪƻǿŀΣ 

ŀ Ŏƻ ƎƻǊǎȊŀ ȊŀǎǘťǇǳƧŊŎŀ ƧŊ Ǉƻǿƻƭƛ ŀǳǘƻǎǘrada A-мΣ ƎƱƽǿƴȅ ǎȊƭŀƪ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅ ǿ ǘŜƧ ŎȊťǏŎƛ ƪǊŀƧǳΣ ƧŜǎǘ 

ƻŘǎǳƴƛťǘȅ ƻŘ Ƴƛŀǎǘŀ ƻ ƻƪΦ нм ƪƳ όŘƻǎǘťǇ ǇǊȊŜȊ ǿťȊŜƱ ²ƻȋƴƛƪƛύΦ 

Wŀƪ ǇƛǎȊŊ ŀǳǘƻǊȊȅ {ǘǊŀǘŜƎƛƛΥ αaƛƳƻΣ ƛȍ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ǘƻ ƻŘƭŜƎƱƻǏŏ ŘǳȍŀΣ ǘƻ ƧŜŘƴŀƪ όŀǳǘƻǎǘǊŀŘŀύ ōťŘȊƛŜ ŘŀǿŀƱŀ 

ǇǊȊŜǿŀƎť ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴŊ ƳƛŀǎǘƻƳ ƛ ƎƳƛƴƻƳ ǇƻƱƻȍƻƴȅƳ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƻ ǇǊȊȅ ǘŜƧ ŀǊǘŜǊƛƛ ƭǳō ǿ ōŀǊŘȊƻ 

ōƭƛǎƪƛŜƧ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ƻŘ ƴƛŜƧΦέ 
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² Ǉƻōƭƛȍǳ aȅǎȊƪƻǿŀ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊ ǘŀƪȍŜ ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜ ƴǊ пс όȊ /ȊťǎǘƻŎƘƻǿȅ Řƻ {ȊŎȊŜƪƻŎƛƴύ ƛ ƴǊ ту  

όȊ {ƛŜǿƛŜǊȊŀ ǇǊȊŜȊ {ȊŎȊŜƪƻŎƛƴȅ Řƻ WťŘǊȊŜƧƻǿŀ ǇƻŘ YƛŜƭŎŀƳƛ ǇǊȊȅ ŘǊodze ekspresowej S7.  

tƻƱŊŎȊŜƴƛŜ Ƴƛŀǎǘŀ Ȋ ŘǊƻƎŀƳƛ ƪǊŀƧƻǿȅƳƛ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ƧŜǎǘ ǇƻǇǊȊŜȊ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜ ƴǊ тфм ƛ тфоΣ 

ƪǘƽǊŜ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ǘŀƪȍŜ ǎȊƪƛŜƭŜǘ ŘǊƻƎƻǿȅ Ƴƛŀǎǘŀ ƻǊŀȊ 5²туфΦ  

bƛŜŎƻ ƭŜǇƛŜƧ ǿȅƎƭŊŘŀ ǇƻƱƻȍŜƴƛŜ Ƴƛŀǎǘŀ ǿ ǳƪƱŀŘȊƛŜ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳΦ aȅǎȊƪƽǿ ƭŜȍȅ ǇǊȊȅ ƭƛƴii kolejowej nr 1 

Warszawa Zachodnia ς YŀǘƻǿƛŎŜΣ ŎƘƻŏ ǘǳǘŀƧ ǘŀƪȍŜΣ ǿǊŀȊ Ȋ ŘƻǇǳǎȊŎȊŜƴƛŜƳ ƻŘ ǇƻƱƻǿȅ ƭŀǘ улΦ 

ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ƴŀ /ŜƴǘǊŀƭƴŜƧ aŀƎƛǎǘǊŀƭƛ YƻƭŜƧƻǿŜƧΣ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ǘŜƧ ǘǊŀǎȅ ȊƳŀƭŀƱƻΦ  

 

tǊȊŜȊ aȅǎȊƪƽǿ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊ ƭǳō ōƛƻǊŊ ǿ ƴƛƳ ǎǿƽƧ ǇƻŎȊŊtek szlaki rowerowe o znaczeniu 

ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴȅƳΥ {Ȋƭŀƪ wƻǿŜǊƻǿȅ α½ȅƎƳǳƴǘŀ YǊŀǎƛƵǎƪƛŜƎƻέ ǊŜƭŀŎƧƛ /ȊťǎǘƻŎƘƻǿŀ ς aȅǎȊƪƽǿ όȊƛŜƭƻƴȅύΣ 

{Ȋƭŀƪ wƻǿŜǊƻǿȅ aȅǎȊƪƽǿ ς Siewierz (czarny), Szlak Rowerowy "Szlakiem Hutnictwa" na trasie 

aȅǎȊƪƽǿ - tƛƵŎȊȅŎŜ - YƻȊƛŜƎƱƻǿȅ ς Poraj (niebieski) oraz Szlak Rowerowy Poraj ς aȅǎȊƪƽǿ ς Morsko 

(czerwony). 

{Ȋƭŀƪƛ ȊƛŜƭƻƴȅΣ ŎȊŀǊƴȅ ƛ ŎȊŜǊǿƻƴȅ ƱŊŎȊŊ ǎƛť Ȋ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅƳ ǎȊƭŀƪƛŜƳ ǊƻǿŜǊƻǿȅƳ ǘŜƧ ŎȊťǏŎƛ tƻƭǎƪƛ ŎȊȅƭƛ 

ϦWǳǊŀƧǎƪƛƳ {ȊƭŀƪƛŜƳ wƻǿŜǊƻǿȅƳ hǊƭƛŎƘ DƴƛŀȊŘϦ ōƛŜƎƴŊŎȅƳ Ȋ YǊŀƪƻǿŀ ƳΦ ƛƴΦ ǇǊȊŜȊ hƭƪǳǎz - Rabsztyn - 

Bydlin - {ƳƻƭŜƵ - Podzamcze (Zamek Ogrodzieniec) - Morsko - Bobolice - aƛǊƽǿ - aƻŎȊȅŘƱŀ ς Olsztyn 

Řƻ /ȊťǎǘƻŎƘƻǿȅΦ  

½ŘŀƴƛŜƳ ŀǳǘƻǊƽǿ {ǘǊŀǘŜƎƛƛ ǎȊƭŀƪƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜ ǿ ǎŀƳȅƳ aȅǎȊƪƻǿƛŜ ƛ ƧŜƎƻ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƳ ƻǘƻŎȊŜƴƛǳ 

ǇƻǎƛŀŘŀƧŊ ōŀǊŘȊƻ ǳōƻƎŊ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ǘƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎŊΦ tǊƽōŀ ǇǊȊŜŎƛǿŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǘŜƳǳ ǇƻŘƧťǘŀ ǇǊȊŜȊ 

ǿƱŀŘȊŜ Ƴƛŀǎǘŀ ǿ α½ŀƱƻȍŜƴƛŀŎƘ Řƻ ƪƻƴŎŜǇŎƧƛ ǏŎƛŜȍŜƪ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ Ƴƛŀǎǘŀ aȅǎȊƪƻǿŀέ 

ƻōŜƧƳƻǿŀƱŀ ǇǊƻǇƻȊȅŎƧŜ ōǳŘƻǿȅ ȊŀǊƽǿƴƻ ǏŎƛŜȍŜƪ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ Ƨŀƪ ƛ ǏŎƛŜȍŜƪ  

o charakterze rekreacyjnym.   

 

W rozdziale 2 ς α!ƴŀƭƛȊŀ ƪƭǳŎȊƻǿȅŎƘ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘέ ŀǳǘƻǊȊȅ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀ Ƨŀƪƻ ƧŜŘŜƴ  

Ȋ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ƴŜƎŀǘȅǿƴȅŎƘ ŎȊȅƴƴƛƪƽǿ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ ƳƻƎŊŎȅŎƘ ƻƎǊŀƴƛŎȊȅŏ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǊƻȊǿƻƧƻǿŜ 

aȅǎȊƪƻǿŀ ǿȅƳƛŜƴƛŀƧŊ ǇŜǊȅŦŜǊȅƧƴŜ ǇƻƱƻȍŜƴƛŜ Ƴƛŀǎǘŀ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ǎȊƭŀƪƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻΦ 

hǇƛǎǳƧŊ ǘƻ ǿ ǎǇƻǎƽō ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅΥ α²ȅǘȅŎȊŜƴƛŜ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ǘǊŀǎ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǿ ǇƻǎǘŀŎƛ 

ǇǊȊŜŎƛƴŀƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ƴŀ |ƭŊǎƪǳ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘ !-4 i A-м ǿ ȊƴŀŎȊŊŎŜƧ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ƻŘ aȅǎȊƪƻǿŀ ƧŜǎǘ 

ƴƛŜǿŊǘǇƭƛǿƛŜ ƧŜŘƴȅƳ Ȋ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ŎȊȅƴƴƛƪƽǿ ǳǘǊǳŘƴƛŀƧŊŎȅŎƘ ƧŜƎƻ ǊƻȊǿƽƧΦ  

² ǘŜƧ ǎȅǘǳŀŎƧƛ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜƎƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛŀ Řƭŀ Ƴƛŀǎǘŀ ƴŀōƛŜǊŀ ǇƻǘǊȊŜōŀ ƳƻȍƭƛǿƛŜ ƴŀƧƭŜǇǎȊŜƎƻ 

ǎƪƻƳǳƴƛƪƻǿŀƴƛŀ Ǝƻ Ȋ ǘȅƳƛ ǎȊƭŀƪŀƳƛΣ ŀ ǿ ŜŦŜƪŎƛŜ ǇƻǇǊŀǿŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƧ Řƻ ǊŜǎȊǘȅ 
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ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƛ ŎŀƱŜƎƻ ƪǊŀƧǳΦ ²ȅƳŀƎŀ ǘƻ ǇƻƭŜǇǎȊŜƴƛŀ ǎǘŀƴǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǿ ƻōǊťōƛŜ Ƴƛŀǎǘŀ 

ŀƭŜ ǘŜȍ ƛ ŎŀƱŜƎƻ Ǉƻǿƛŀǘǳ ƳȅǎȊƪƻǿǎƪƛŜƎƻΦέ 

 

² ǊŀƳŀŎƘ ŀƴŀƭƛȊȅ {²h¢ όǊƻȊŘȊƛŀƱ о {ǘǊŀǘŜƎƛƛύ ǿ ƪŀǘŜƎƻǊƛƛ αtǊȊŜǎǘǊȊŜƵ ƛ ƻǘƻŎȊŜƴƛŜ Ƴƛŀǎǘŀέ Ƨŀƪƻ ǎƱŀōŜ 

strony wskazano m.in.: 

* bƛŜƪƻǊȊȅǎǘƴȅ ǳƪƱŀŘ ǳǊōŀƴƛǎǘȅŎȊƴȅ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎȅ Ȋ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ ƘƛǎǘƻǊȅŎȊƴȅŎƘ ƛ ǎǇƻǎƻōǳ ǊƻȊǊŀǎǘŀƴƛŀ 

ǎƛť ƳƛŀǎǘŀΦ YƻƴǎŜƪǿŜƴŎƧŊ ǘŜƎƻ ǎŊ ƳƛŜŘȊȅ ƛƴƴȅƳƛ ƪƱƻǇƻǘȅ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜΣ 

* bƛŜƪƻǊȊȅǎǘƴȅ ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅ ǳƪƱŀŘ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅ ƳƛŀǎǘŀΣ ƴƛŜŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅΣ ƎŜƴŜǊǳƧŊŎȅ ȊǿƛťƪǎȊƻƴŊ 

ŜƳƛǎƧť ƘŀƱŀǎǳ ƛ ǎǇŀƭƛƴΣ ǎǘǿŀǊȊŀƧŊŎȅ ȊŀƎǊƻȍŜƴƛŀ ǿ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿȅƳ ƻǊŀȊ ǇƻǿƻŘǳƧŊŎȅ ǇƻŘȊƛŀƱ Ƴƛŀǎǘŀ 

ƴŀ ŘǿƛŜ ŎȊťǏŎƛ όƎǊŀƴƛŎť ǎǘŀƴƻǿƛŊ ǘƻǊȅ ƪƻƭŜƧƻǿŜύΦ 5ƻ ǘŜƎƻ ȊƱȅ ǎǘŀƴ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŘǊƽƎ ƛ ƳŀƱŀ ƛƭƻǏŏ 

miejsc parkingowych, 

* .Ǌŀƪ ǿ ƻōǊťōƛŜ Ƴƛŀǎǘŀ ǏŎƛŜȍŜƪ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ǳƱŀǘǿƛŀƧŊŎȅŎƘ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧť ƛ ƳƻƎŊŎȅŎƘ ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ 

ǇŜƱƴƛŏ ŦǳƴƪŎƧŜ ǊŜƪǊŜŀŎȅƧƴŜ ƛ ƴƛŜŘƻǎǘŀǘŜŎȊƴƛŜ ǊƻȊǇǊƻǇŀƎƻǿŀƴŜ ƛ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴŜ ǎȊƭŀƪƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜ 

ǇǊȊŜŎƛƴŀƧŊŎŜ ƳƛŀǎǘƻΦ 

 

² ǊƻȊŘȊƛŀƱŀŎƘ ф ƛ мл {ǘǊŀǘŜƎƛƛ ǿȅȊƴŀŎȊƻƴƻ ǘǊȊȅ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘƻǿŜ ƻōǎȊŀǊȅ ǊƻȊǿƻƧǳ ƳƛŀǎǘŀΣ ƧŀƪƛƳƛ ǿ 

ǎƪǊƽǘƻǿȅƳ ǳƧťŎƛǳ ǎŊΥ ƎƻǎǇƻŘŀǊƪŀΣ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƵ ƛ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎȅ ƻǊŀȊ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ƴƛƳƛ ŎŜƭŜ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŜΦ  

² ƻōǊťōƛŜ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘƽǿ ǿȅȊƴŀŎȊƻƴƻ ƛǎǘƻǘƴŜ Řƭŀ ŘŀƭǎȊŜƎƻ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ Ƴƛŀǎǘŀ Ǉƻƭŀ 

ǊƻȊǿƻƧǳΣ Řƭŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ȊŘŜŦƛƴƛƻǿŀƴƻ ŎŜƭŜ ƻǇŜǊŀŎȅƧƴŜΦ 

tǊƻōƭŜƳŀǘȅƪŀ ȊǿƛŊȊŀƴŀ Ȋ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŊ ȊƻǎǘŀƱŀ ς ǿǊŀȊ Ȋ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛŊ ǇǳōƭƛŎȊƴŊ ƛ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƛŜƳ - 

ǇǊȊȅǇƻǊȊŊŘƪƻǿŀƴŀ Řƻ Ǉƻƭŀ tǊȊŜǎǘǊȊŜƵΦ  

Pole rozwoju D ς LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ƻōŜƧƳǳƧŜ ƳΦƛƴΦ Řǿŀ ŎŜƭŜ ƻǇŜǊŀŎȅƧƴŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳΣ ǘȊƴΦ 

/Ŝƭ ƻǇŜǊŀŎȅƧƴȅ 5ΦмΦ tƻǇǊŀǿŀ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ǿŜǿƴŊǘǊȊ ƳƛŀǎǘŀΦ  

YƛŜǊǳƴƪƛ ŘȊƛŀƱŀƵ ǘƻΥ 

× tƻǇǊŀǿŀ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴƻǏŎƛ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ƴƻǿȅŎƘ ǘŜǊŜƴƽǿ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅŎƘ Ȋ ƎƱƽǿƴȅƳƛ 

ŘǊƻƎŀƳƛ ǊŜƎƛƻƴǳΣ ǿ ǎǇƻǎƽō ƳƻȍƭƛǿƛŜ ƴŀƧƳƴƛŜƧ ǳŎƛŊȍƭƛǿȅ Řƭŀ ŎŜƴǘǊǳƳ Ƴƛŀǎǘŀ ƛ ǘŜǊŜƴƽǿ 

mieszkaniowych, 

× Budowa alternatywnej przeprawy komunikacyjnej nad torami kolejowymi, 

× ½Ƴƛŀƴȅ ǿ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ǿ ŎŜƴǘǊǳƳ Ƴƛŀǎǘŀ ǇƻƭŜƎŀƧŊŎŜ ƴŀ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀŎƘ  

ǿ ǊǳŎƘǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƻ ŘǳȍȅƳ ǘƻƴŀȍǳΣ 
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/Ŝƭ ƻǇŜǊŀŎȅƧƴȅ 5ΦоΦ tŜƱƴƛŜƧǎȊŜ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧΦ 

YƛŜǊǳƴƪƛ ŘȊƛŀƱŀƵΥ 

× ½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ Ǌƻƭƛ ƪƻƭŜƛ ǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜ ƻǎƻōƻǿȅƳ όŘƻƧŀȊŘȅ Řƻ ǇǊŀŎȅΣ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ Ȋ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ 

ƴŀǳƪƻǿȅƳƛ ƛ ƪǳƭǘǳǊŀƭƴȅƳƛ ǘŀƪƛƳƛ Ƨŀƪ YŀǘƻǿƛŎŜΣ /ȊťǎǘƻŎƘƻǿŀΣ YǊŀƪƽǿΣ ƻōǎƱǳƎŀ ǊǳŎƘǳ 

turystycznego), 

× Wykorzystanie infrastruktury kolejowej w transporcie towarowym, 

× Wykorzystanie transportu kolejowego do generowania ruchu turystycznego. 

 

/ȊťǏŏ ȊŜ ǿǎƪŀȊȅǿŀƴȅŎƘ ǿ {ǘǊŀǘŜƎƛƛ ǇǊƻōƭŜƳƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ όƳΦƛƴΦ ǇǊȊŜōƛŜƎ ŘǊƻƎƛ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿŜƧ 

ǇǊȊŜȊ ŎƘǊƻƴƛƻƴȅ Ȋŀōȅǘƪƻǿȅ ǳƪƱŀŘ ǳǊōŀƴƛǎǘȅŎȊƴȅ ǿ ŘȊƛŜƭƴƛŎȅ aǊȊȅƎƱƽŘύ ȊƻǎǘŀƱŀ Ƨǳȍ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴŀ ŘȊƛťƪƛ 

uruchomionej ǿ ƭƛǎǘƻǇŀŘȊƛŜ нлму ǊΦ ƻōǿƻŘƴƛŎȅ Ƴƛŀǎǘŀ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ тфмΦ 

 

4.1.1.2. twhDw!a h/Iwhb¸ |wh5h²L{Y! 5[! aL!{¢! a¸{½Yh²! b! [!¢! нлнл ς 2022  

½ ¦²½D[B5bL9bL9a t9w{t9Y¢¸²¸ b! [!¢! нлно ς 2025 

hōƻǿƛŊȊǳƧŊŎȅ ŀƪǘǳŀƭƴƛŜ tǊƻƎǊŀƳ ƻŎƘǊƻƴȅ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ȊƻǎǘŀƱ ǇǊȊȅƧťǘȅ ¦ŎƘǿŀƱŊ ƴǊ ··±LLLκмсуκнл wŀŘȅ 

Miasta w Myszkowie w dniu 27 sierpnia 2020 r. 

tǊƻƎǊŀƳ ǘŜƴ ƧŜǎǘ ŘƻƪǳƳŜƴǘŜƳ ǇƭŀƴƛǎǘȅŎȊƴȅƳ ȊŀǿƛŜǊŀƧŊŎȅƳ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧŜ ƻ ǎǘŀƴƛŜ 

ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ƴŀǘǳǊŀƭƴŜƎƻ ǿǊŀȊ Ȋ ƪƛŜǊǳƴƪŀƳƛ ƧŜƎƻ ȊŀŎƘƻǿŀƴƛŀΣ ƻŎƘǊƻƴȅ ǇƻǇǊŀǿȅ ƻraz harmonogramem 

ŘȊƛŀƱŀƵ Řƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƴŀ ƭŀǘŀ нлнл ς нлнн Ȋ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ ƴŀ ƭŀǘŀ нлно ς нлнр ǊΦ DƱƽǿƴŜ ƪƛŜǊǳƴƪƛ 

ǇƻǇǊŀǿȅ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ƴŀǘǳǊŀƭƴŜƎƻ ǎƪƛŜǊƻǿŀƴŜ ǎŊ ƴŀ ǇƻǇǊŀǿť ƧŀƪƻǏŎƛ ǇƻǿƛŜǘǊȊŀΣ ƻŎƘǊƻƴŊ ǇǊȊŜŘ 

ƘŀƱŀǎŜƳΣ ǇƻǇǊŀǿť ƧŀƪƻǏŎƛ ǿƽŘ ǇƱȅƴŊŎȅŎƘΣ ōǳŘƻǿť ƛƴŦǊŀǎǘruktury wodno - kanalizacyjnej oraz 

ǇƻǇǊŀǿť ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ŘǊƻƎƻǿŜƧΦ WŜǎǘ ƻƴ ȊƎƻŘƴȅ Ȋ ƻƎƽƭƴȅƳƛ ƛ ǎŜƪǘƻǊƻǿȅƳƛ ƪǊŀƧƻǿȅƳƛ ƛ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳƛ 

dokumentami strategicznymi.  

{ǇƻǏǊƽŘ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ŎȊȅƴƴƛƪƽǿ ƻŎŜƴȅ ǎǘŀƴǳ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀΣ ǿ ŘǿƽŎƘΥ 

¶ hŎƘǊƻƴŀ ƪƭƛƳŀǘǳ ƛ ƧŀƪƻǏŏ Ǉƻǿietrza, 

¶ ½ŀƎǊƻȍŜƴƛŜ ƘŀƱŀǎŜƳΣ 

ȊƴŀƧŘǳƧŊ ǎƛť ƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛŀ Řƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧΦ  

hŎƘǊƻƴŀ ƪƭƛƳŀǘǳ ƛ ƧŀƪƻǏŏ ǇƻǿƛŜǘǊȊŀ 

Transport drogowy generuje zanieczyszczenie liniowe (transportowe) tlenkami azotu. 
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W analizie SWOT dot. ochrony klimatu i ƧŀƪƻǏŎƛ ǇƻǿƛŜǘǊȊŀ ǿ aȅǎȊƪƻǿƛŜ ȊŀƴƛŜŎȊȅǎȊŎȊŜƴƛŀ ǇƻŎƘƻŘȊŊŎŜ 

Ȋ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ƴƛŜ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜƎƻ ǇǊƻōƭŜƳǳΦ  

 

h/Iwhb! Y[La!¢¦ L W!Yh|0 th²L9¢w½! 

MOCNE STRONY {_!.9 {¢whb¸ 

½ŀƻǇŀǘǊȊŜƴƛŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿ ƎŀȊ Ȋ ǎȅǎǘŜƳǳ 
zbiorczego 

tƻƴŀŘƴƻǊƳŀǘȅǿƴŜ ȊŀƴƛŜŎȊȅǎȊŎȊŜƴƛŀ ǇȅƱƻǿŜ ta 
2.5 i PM 10 oraz benzo(a)pirenem 

²ŀǊǳƴƪƛ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿŜ - ǿƛŜǘǊȊƴŜ ƭŜǇǎȊŜ ƴƛȍ ǿ 
ǎǘǊŜŦƛŜ ƎƽǊƴƻǏƭŊǎƪƛŜƧ 

5ǳȍŜ ƪƻǎȊǘȅ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧƛ ǇŀƭŜƴƛǎƪ ƻǊŀȊ 
ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŀ ǊŜŘǳƪŎƧƛ ȊŀƴƛŜŎȊȅǎȊŎȊŜƵ 
ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿȅŎƘ 

SZANSE ½!DwhÀ9bL! 

WyƳƛŀƴŀ ǇƛŜŎƽǿ ƛ ǇŀƭŜƴƛǎƪ ƴŀ ōŀǊŘȊƛŜƧ 
ŜƪƻƭƻƎƛŎȊƴŜΣ ǘŜǊƳƻƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧŀ ōǳŘȅƴƪƽǿ 

½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ȊŀǇƻǘǊȊŜōƻǿŀƴƛŀ ƴŀ ŜƴŜǊƎƛť ŎƛŜǇƭƴŊ 

²ȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ƻŘƴŀǿƛŀƭƴȅŎƘ ȋǊƽŘŜƱ ŜƴŜǊƎƛƛ ǿ 
walce  
Ȋ ƴƛǎƪŊ ŜƳƛǎƧŊ 

½ǿƛťƪǎȊŀƧŊŎȅ ǎƛť ǊǳŎƘ ŘǊƻƎƻǿȅ 

wŜŘǳƪŎƧŀ ǇȅƱƽǿ Ȋ ȊŀƪƱŀŘƽǿ ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿȅŎƘ 
tƻǘŜƴŎƧŀƭƴŀ ōǳŘƻǿŀ ȊŀƪƱŀŘƽǿ ǇǊƻŘǳƪŎȅƧƴȅŎƘ 
ǇƻǿƻŘǳƧŊŎȅŎƘ ŜƳƛǎƧť ǇǳƴƪǘƻǿŊ 

tǊƻƳƻŎƧŀ ƛ ǊƻȊǿƽƧ ƎƳƛƴȅ Ƨŀƪƻ ŜƪƻƭƻƎƛŎȊƴŜƧ 
½ǿƛťƪǎȊŀƴƛŜ ǎƛť ƛƭƻǏŎƛ ȊŀƴƛŜŎȊȅǎȊŎȊŜƵ 
ǇƻŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ Ȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ 

½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ƎŀȊȅŦƛƪŀŎƧƛ Ƴƛŀǎǘŀ --- 

½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ Ǌƻƭƛ transportu publicznego --- 

 

½ŀƎǊƻȍŜƴƛŜ ƘŀƱŀǎŜƳ 

² ƻŎŜƴƛŜ ǎǘŀƴǳ ǿȅƧǏŎƛƻǿŜƎƻ ǿ tǊƻƎǊŀƳƛŜ ȊŀǇƛǎŀƴƻΥ 

αDƱƽǿƴŜ ȊŀƎǊƻȍŜƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ƘŀƱŀǎŜƳ ȊǿƛŊȊŀƴŜ ǎŊ Ȋ ƴŀǘťȍŜƴƛŜƳ ǊǳŎƘǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻ 

ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ƻǊŀȊ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻΦ tǊȊŜȊ aȅǎȊƪƽǿ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜ ƴǊ туфΣ ƴǊ тфм ƛ ƴǊ тфо 

oraz linia kolejowa nr 1 i nr 4 (CMK).  

{ȅǎǘŜƳ ŘǊƽƎ ǿ ƳƛŜǏŎƛŜ aȅǎȊƪƽǿ Ƴƻȍƴŀ ƻƪǊŜǏƭƛŏ Ƨŀƪƻ ŘƻōǊȅΦ ²ƛťƪǎȊƻǏŏ ŘǊƽƎ ƎƳƛƴƴȅŎƘΣ ǇƻǿƛŀǘƻǿȅŎƘ 

ƻǊŀȊ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜ ǎŊ ǳǘǊȊȅƳŀƴŜ ǿ ǎǘŀƴƛŜ ŘƻōǊȅƳΦ {ƛŜŏ ŘǊƽƎ ƎŜƴŜǊǳƧŜ ȊƴŀŎȊƴȅ ƘŀƱŀǎ Řƭŀ 

ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀΦ 

LƴƴȅƳ ȋǊƽŘƱŜƳ ƘŀƱŀǎǳ ƧŜǎǘ ƭƛƴƛŀ ƪƻƭŜƧƻǿŀ ƴǊ м ό²ŀǊǎȊŀǿŀ ½ŀŎƘƻŘƴƛŀ ς Katowice) i linia kolejowa nr 4 

(Grodzisk Mazowiecki ς ½ŀǿƛŜǊŎƛŜύΦ /ŀƱŀ ƭƛƴƛŀ ƴǊ м ƧŜǎǘ ȊŜƭŜƪǘǊȅŦƛƪƻǿŀƴŀ ǿ ƎǊŀƴƛŎŀŎƘ aȅǎȊƪƻǿŀ 

ŘǿǳǘƻǊƻǿŀΦ bŀ ǘŜǊŜƴƛŜ Ƴƛŀǎǘŀ ȊƴŀƧŘǳƧŊ ǎƛť ǘǊȊȅ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜ aȅǎȊƪƽǿ aǊȊȅƎƱƽŘΣ aȅǎȊƪƽǿ 

|ǿƛŀǘƻǿƛŘΣ aȅǎȊƪƽǿ bƻǿŀ ²ƛŜǏ ƻǊŀȊ ǎǘŀŎƧŀ ƪƻƭŜƧƻǿŀ aȅǎȊƪƽǿΦ [ƛƴƛŀ kolejowa nr 4 (CMK) nie 

ǇǊȊŜōƛŜƎŀ ǇǊȊŜȊ ǏŎƛǏƭŜ ȊŀōǳŘƻǿŀƴŜ ƻōǎȊŀǊȅ ƳƛŜƧǎƪƛŜΣ ƻƳƛƧŀ Ƴƛŀǎǘƻ ƻŘ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƎƻ ǿǎŎƘƻŘǳΦ WŜǎǘ ǘƻ 
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ƭƛƴƛŀ ƪƻƭŜƧƻǿŀ ǇǊȊȅǎǘƻǎƻǿŀƴŀ Řƻ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ Řƻ нлл ƪƳκƘΦ [ƛƴƛŀ ƪƻƭŜƧƻǿŀ ƴǊ м ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǎǘŀƴ 

ǘƻǊƻǿƛǎƪŀΣ ǎǘŀǊŊ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ƪƻƭŜƧƻǿŊ όƻǊŀȊ ōǊŀƪ ŜƪǊŀƴƽǿ ŘȋǿƛťƪƻŎƘƱƻƴƴȅ ƳƻȍŜ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀŏ 

Ǉǳƴƪǘƻǿƻ ƴŜƎŀǘȅǿƴƛŜ ƴŀ ƪƭƛƳŀǘ ŀƪǳǎǘȅŎȊƴȅ ǿ ŎŀƱŜƧ ƻƪƻƭƛŎȅΦ  

aƻȍƴŀ ǇǊƻƎƴƻȊƻǿŀŏΣ ȍŜ ǿ ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛ ƴŀǎǘŊǇƛ ƧŜǎȊŎȊŜ ōŀǊŘȊƛŜƧ ŘȅƴŀƳƛŎȊƴȅ ǿȊǊƻǎǘ ƭƛŎȊōȅ ǇƻŎƛŊƎƽǿ 

ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘ ƛ ǘƻǿŀǊƻǿȅŎƘ ƴŀ ƻōǳ ƭƛƴƛŀŎƘ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǿ ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ǊƻȊǿƻƧŜƳ ŜƪƻƴƻƳƛŎȊƴȅƳ 

ǊŜƎƛƻƴǳΦέ 

 

wƽǿƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ǇƻŘŘŀƴƻ ƻŎŜƴƛŜ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ǿŎȊŜǏƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ǿŜǊǎƧƛ tǊƻƎǊŀƳǳ hŎƘǊƻƴȅ |ǊƻŘƻǿƛǎƪŀΦ 

Wnioski: 

αbŀ ǘŜǊŜƴƛŜ aȅǎȊƪƻǿŀ ƻōǎŜǊǿǳƧŜ ǎƛť ōŀǊŘȊƻ ǎȊȅōƪƛΣ ƎǿŀƱǘƻǿƴȅ ǿȊǊƻǎǘ ƭƛŎȊōȅ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿΣ 

ǎǘŀƴƻǿƛŊŎȅŎƘ ƎƱƽǿƴŜ ȋǊƽŘƱƻ ƘŀƱŀǎǳ ǿ ǎǘǊŜŦƛŜ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧΦ DƳƛƴŀ aȅǎȊƪƽǿ ǇǊȊŜȊƴŀŎȊȅƱŀ ƴŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ 

ƻǎǘŀǘƴƛŎƘ ƪƛƭƪǳ ƭŀǘ ōŀǊŘȊƻ ŘǳȍŜ ǏǊƻŘƪƛ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜ ƴŀ ǇǊȊŜōǳŘƻǿť ŘǊƽƎΣ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ ƛ ŎŀƱŜƧ 

infrastruktury technicznej. 

5ȊƛŀƱŀƴƛŀ ƧŀƪƛŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ǇƻŘƧťǘŜ Řƻ ƳΦƛƴΦΥ 

ü naprawa i modernizacja ŘǊƽƎΣ 

ü ōǳŘƻǿŀ ƛ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧŀ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿΣ 

ü ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧŀ ōǳŘȅƴƪƽǿ ǇƻǇǊȊŜȊ ǿȅƳƛŀƴť ƻƪƛŜƴ ǿ ōǳŘȅƴƪŀŎƘ ǳȍȅǘŜŎȊƴƻǏŎƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧΣ 

ü ǿǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛŜ ȊŀŘǊȊŜǿƛŜƵ ǇǊȊȅ ŘǊƻƎŀŎƘΦέ 

² ŀƴŀƭƛȊƛŜ {²h¢ Ƨŀƪƻ ƎƱƽǿƴŜ ȊŀƎǊƻȍŜƴƛŜ ǿǎƪŀȊŀƴƻ ȊǿƛťƪǎȊŀƴƛŜ ǎƛť ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ƛ 

kolejowego. 

 

½!DwhÀ9bL9 I!_!{9a 

MOCNE STRONY {_!.9 {¢whb¸ 

{ȅǎǘŜƳŀǘȅŎȊƴŀ ǇǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŘǊƽƎ .Ǌŀƪ ōŀŘŀƵ ƘŀƱŀǎǳ ƴŀ ǇǳƴƪǘŀŎƘ ǇƻƳƛŀǊƻǿȅŎƘ 

wŜƳƻƴǘȅ ŎȊŊǎǘƪƻǿŜ ŘǊƽƎ ½Ʊŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ƪƻƭŜƧƻǿŀ ƛ ŘǊƻƎƻǿŀ 

SZANSE ½!DwhÀ9bL! 

Stosowanie nawierzchni asfaltowej gumowych 
ƎǊŀƴǳƭŀǘƽǿ ȊƳƴƛŜƧǎȊŀƧŊŎȅŎƘ ƘŀƱŀǎ ŘǊƻƎƻǿȅ 

½ǿƛťƪǎȊŀƴƛŜ ǎƛť ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ 
lokalnych 

.ǳŘƻǿŀ ŜƪǊŀƴƽǿ ŘȋǿƛťƪƻŎƘƱƻƴƴȅŎƘ ǿ 
ƳƛŜƧǎŎŀŎƘ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜƧ ǳŎƛŊȍƭƛǿƻǏŎƛΣ 
przekroczonych norm 

½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƎƻ  
i towarowego 
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Jako cele Řƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ Řƭŀ tǊƻƎǊŀƳǳ hŎƘǊƻƴȅ |ǊƻŘƻǿƛǎƪŀ Řƭŀ aƛŀǎǘŀ aȅǎȊƪƻǿŀ ƴŀ ƭŀǘŀ нлнл ς 2022 
wskazano m.in.: 
 

L.p. 
Obszar 

interwencji 
Cel Kierunek interwencji Zadania 

1.3 

Ochrona 
klimatu  
ƛ ƧŀƪƻǏŎƛ 
powietrza 

wŜŘǳƪŎƧŀ ȊŀƴƛŜŎȊȅǎȊŎȊŜƵ 
ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ 
ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧŊ 

tǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŘǊƽƎ 
tǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŘǊƽƎ 
gminnych i 
powiatowych 

4.0 
Ochrona przed 
ƘŀƱŀǎŜƳ 

Zmniejszenie 
ǳŎƛŊȍƭƛǿƻǏŎƛ ƘŀƱŀǎǳ 
komunikacyjnego 

Zmniejszenie 
ǳŎƛŊȍƭƛǿƻǏŎƛ ƘŀƱŀǎǳ 

tǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŘǊƽƎ 
gminnych i 
powiatowych 

4.1 
Zmniejszenie 
ǳŎƛŊȍƭƛǿƻǏŎƛ ƘŀƱŀǎǳ 
komunikacyjnego 

Zmniejszenie 
ǳŎƛŊȍƭƛǿƻǏŎƛ ƘŀƱŀǎǳ 

Przebudowa linii 
kolejowej nr 1 i nr 4 

4.2 
aƻƴƛǘƻǊƛƴƎ ǘƱŀ 
akustycznego 

Monitoring 
akustyczny liniowy 
ǿȊŘƱǳȍ ŘǊƽƎ ƛ ƭƛƴƛƛ 
kolejowej 

.ŀŘŀƴƛŜ ǇǊȊŜƪǊƻŎȊŜƵ 
dopuszczalnych 
ǇƻȊƛƻƳƽǿ ƘŀƱŀǎǳ 

 

 

4.1.1.3. GMINNY PROGRAM REWITALIZACJI DLA MIASTA MYSZKOWA NA LATA 2017-2030 

tǊƻƎǊŀƳ ȊƻǎǘŀƱ ǇǊȊȅƧťǘȅ ¦ŎƘǿŀƱŊ ƴǊ ·±LLLκмлрκмф wŀŘȅ aƛŀǎǘŀ ǿ aȅǎȊƪƻǿƛŜ ǿ Řƴƛǳ нм ƭƛǎǘƻǇŀŘŀ нлмф 

roku.  

/ŜƭŜƳ ƻǇǊŀŎƻǿȅǿŀƴƛŀ ƎƳƛƴƴȅŎƘ ǇǊƻƎǊŀƳƽǿ ǊŜǿƛǘŀƭƛȊŀŎƧƛ όDtwύ ƧŜǎǘΣ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ǳǎǘŀǿŊ Ȋ Řƴƛŀ ф 

pŀȋŘȊƛŜǊƴƛƪŀ нлмр ǊΦ ƻ ǊŜǿƛǘŀƭƛȊŀŎƧƛΣ ǇǊƻŎŜǎ ǿȅǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ȊŜ ǎǘŀƴǳ ƪǊȅȊȅǎƻǿŜƎƻ ƻōǎȊŀǊƽǿ 

ȊŘŜƎǊŀŘƻǿŀƴȅŎƘΦ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅ ǿ ǎǇƻǎƽō ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿȅΣ ǇƻǇǊȊŜȊ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ na rzecz 

ƭƻƪŀƭƴŜƧ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻǏŎƛΣ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ƛ ƎƻǎǇƻŘŀǊƪƛΣ skoncentrowane terytorialnie, prowadzone przez 

interesariuszy rewitalizacji na podstawie gminnego programu rewitalizacji. 

5ȊƛŀƱŀƴƛŀ ǎƱǳȍŊŎŜ ǿǎǇƛŜǊŀƴƛǳ ǇǊƻŎŜǎƽǿ ǊŜǿƛǘŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜ ǎŊ ǿ ǎǇƻǎƽō ǎǇƽƧƴȅΥ ǿŜǿƴťǘǊȊƴƛŜ 

όǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǎƻōŊύ ƻǊŀȊ ȊŜǿƴťǘǊȊƴƛŜ όȊ ƭƻƪŀƭƴȅƳƛ politykami sektorowymi, np. 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊΣ ŜƴŜǊƎŜǘȅŎȊƴŊΣ ŎŜƭŀƳƛ ƛ ƪƛŜǊǳƴƪŀƳƛ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎȅƳƛ Ȋ ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘ ƛ 

planistycznych. 

!ǳǘƻǊȊȅ DƳƛƴƴŜƎƻ tǊƻƎǊŀƳǳ wŜǿƛǘŀƭƛȊŀŎƧƛ Řƭŀ Ƴƛŀǎǘŀ aȅǎȊƪƻǿŀ ǿǎƪŀȊǳƧŊΣ ȍŜ α¦ƪƱŀŘ ŘǊƻƎƻǿȅ 

miasta jest niekorzystnym elementem struktury urbanistycznej (przestrzenno-funkcjonalnej). 

/ƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť ƳŀƱƻ ǇǊȊŜƧǊȊȅǎǘȅƳ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜƳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅƳΦ tƻƴŀŘǘƻ ǳƪƱad drogowy 
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ƴƛŜŘƻǎǘƻǎƻǿŀƴȅ ƧŜǎǘ Řƻ ƴŀǎƛƭŀƧŊŎŜƎƻ ǎƛť ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿΣ ŀ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ ƻ ȊƴŀŎȊƴȅŎƘ 

ƎŀōŀǊȅǘŀŎƘΦ {ƪǳǘƪƛŜƳ ŎȊŜƎƻ ƧŜǎǘ ǿȊǊŀǎǘŀƧŊŎŀ ǳŎƛŊȍƭƛǿƻǏŏ Řƭŀ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ŘǊƽƎΣ Ƨŀƪ ƛ 

Řƭŀ ȊŀōǳŘƻǿȅ ƳƛŜǎȊƪŀƴƛƻǿŜƧΦέ 

 

tƻŘŎȊŀǎ ƻǇǊŀŎƻǿȅǿŀƴƛŀ ƳŀǘŜǊƛŀƱƽǿ Řƻ ƎƳƛƴƴŜƎƻ ǇǊƻƎǊŀƳǳ ǊŜǿƛǘŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ ōŀŘŀƴƛŀ  

ƛ ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧŜ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜΦ 

W badaniach ankietowych przeprowadzonych w dniach 5.09-7.10.2016 r. na grupie 100 losowo 

ǿȅōǊŀƴȅŎƘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƳƛŀǎǘŀΣ ǿǏǊƽŘ ǇǊƻōƭŜƳƽǿ ǿȅǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ Ƴƛŀǎǘŀ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ 

ǿǎƪŀȊȅǿŀƴȅƳ ōȅƱŀ ǎƱŀōŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŀΣ ȊƱȅ ǎǘŀƴ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅ ŘǊƽƎΣ ōǊŀƪ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ ƛǘŘΦ 

όƴŀ ǎƪŀƭť ǿȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŀ αŘǳȍŊέ ƭǳō αōŀǊŘȊƻ ŘǳȍŊέ ƻŘƴƻǘƻǿŀƴƻ тлΣтм҈ ǿǎƪŀȊŀƵύΦ 

!ƴƪƛŜǘƻǿŀƴƛ ǳȊƴŀƭƛΣ ȍŜ ǇƻȍŊŘŀƴȅƳƛ ŘȊƛŀƱŀƴƛami w sferze przestrzenno-ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƧ ǎŊ ǇƻǇǊŀǿŀ 

ǎǘŀƴǳ ŘǊƽƎ ƛ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ ƻǊŀȊ ōǳŘƻǿŀ ǏŎƛŜȍŜƪ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΦ 

bŀ ǎǇƻǘƪŀƴƛŀŎƘ ƪƻƴǎǳƭǘŀŎȅƧƴȅŎƘ ǿǎΦ ǇǊƻƎǊŀƳǳ ǊŜǿƛǘŀƭƛȊŀŎƧƛ ŎȊťǎǘƻ ǇƻǊǳǎȊŀƴȅƳ ǿŊǘƪƛŜƳ ōȅƱŀ 

modernizacja infrastruktury drogowej miasta. Uczestnicy pierwǎȊȅŎƘ ǿŀǊǎȊǘŀǘƽǿ ǿǎƪŀȊŀƭƛ ƴŀ 

ǇƻǘǊȊŜōť ǊƻȊōǳŘƻǿŀƴƛŀ ǎƛŜŎƛ ǏŎƛŜȍŜƪ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƳƛŜƧǎŎ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿȅŎƘΣ 

ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ǿ ŎŜƴǘǊǳƳ ƳƛŀǎǘŀΦ 

½ŀǎȅƎƴŀƭƛȊƻǿŀƴƻ ǊƽǿƴƛŜȍ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧΣ  

w czyƳ ƳƻƎƱƻōȅ ǇƻƳƽŎ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ōŀŘŀƴƛŀ ǿ ǘȅƳ ȊŀƪǊŜǎƛŜΦ aƛŜǎȊƪŀƵŎȅ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ǳǿŀȍŀƧŊΣ ȍŜ 

ƴŀƭŜȍȅ ȊǿƛťƪǎȊȅŏ ƭƛŎȊōť ǇǊȊŜƧǏŏ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊŎȅŎƘ ǎȅƎƴŀƭƛȊŀŎƧť ǏǿƛŜǘƭƴŊ ƻǊŀȊ ǿȅǊŜƳƻƴǘƻǿŀŏ 

ȊƴŀŎȊƴŊ ŎȊťǏŏ ŘǊƽƎ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘΦ 

² ǘǊŜǏŎƛ tǊƻƎǊŀƳǳ ŎȊťǎǘƻ ǿǎƪŀȊȅǿŀƴŜ ǎŊ negatywne konsekwencje przebiegu przez centrum miasta, 

ǳƭƛŎŀƳƛ tǳƱŀǎƪƛŜƎƻ ƛ YƻǏŎƛǳǎȊƪƛ όƎƱƽǿƴȅ ŎƛŊƎ ƘŀƴŘƭƻǿƻ-ǳǎƱǳƎƻǿȅ Ƴƛŀǎǘŀύ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ тфоΦ 

wǳŎƘ ƴŀ ǘŜƧ ŘǊƻŘȊŜΣ ǘŀƪȍŜ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿȅ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ǳǘǊǳŘƴƛŀ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ ƛ ƻōǎƱǳƎť ǘŜǊŜƴƽǿ 

ǎŊǎƛŜŘƴƛŎƘΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ƧŜǎǘ ȋǊƽŘƱŜƳ ŜƳƛǎƧƛ ȊŀƴƛŜŎȊȅǎȊŎȊŜƵ ǇƻǿƛŜǘǊȊŀ ƛ ŜƳƛǎƧƛ ƘŀƱŀǎǳΦ 

 

bŀ ƭƛǏŎƛŜ ǇƭŀƴƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊƻƧŜƪǘƽǿ ƛ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŏ ǊŜǿƛǘŀƭƛȊŀŎȅƧƴȅŎƘ w Programie przedstawiono 

ƧŜŘŜƴ Ǉƻǎǘǳƭŀǘ ƻŘƴƻǎȊŊŎȅ ǎƛť ǇƻǏǊŜŘƴƛƻ Řƻ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ŘǊƻƎƻǿŜƧΦ /ƘƻŘȊƛ ƻ ǊŜǿƛǘŀƭƛȊŀŎƧť tƭŀŎǳ 

5ǿƻǊŎƻǿŜƎƻ όǇƻȊΦ ммΣ ǎǘǊΦмпнύΣ ƳŀƧŊŎŊ ƴŀ ŎŜƭǳ ǿȅƪǊŜƻǿŀƴƛŜ ƴƻǿŜƧ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧΣ  

Ȋ ǿȅŜƭƛƳƛƴƻǿŀƴƛŜƳ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿΦ 

tǊȊȅ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ ǘŜǊŜƴǳ ǳǿȊƎƭťŘƴƛƻƴŀ ōȅŏ Ƴǳǎƛ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƛ ǇǊȊŜǿƛŘȊƛŀƴŀ Řƻ ƪƻƴǘȅƴǳŀŎƧƛ ŦǳƴƪŎƧŀ 

ƎƱƽǿƴŜƎƻ ǿťȊƱŀ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜƎƻ Řƭŀ Ƴiasta.  
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4.1.1.4. {¢w!¢9DL! wh½²hW¦ 9[9Y¢whah.L[bh|/L 5[! aL!{¢! a¸{½Yh²! b! [!¢! нлмф-2035 

½ƻǎǘŀƱŀ ǿǇǊƻǿŀŘȊƻƴŀ ƴŀ ƳƻŎȅ ¦ŎƘǿŀƱȅ ƴǊ ··LLκмопκнл wŀŘȅ aƛŀǎǘŀ ǿ aȅǎȊƪƻǿƛŜ Ȋ Řƴia 5 marca 

2020r.  

DƱƽǿƴȅƳ ŎŜƭŜƳ ǇǊȊŜŘƳƛƻǘƻǿŜƎƻ ŘƻƪǳƳŜƴǘǳ ƧŜǎǘ ǎǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ǿŀǊǳƴƪƽǿ Řƻ ǊƻȊǿƻƧǳ 

ŜƭŜƪǘǊƻƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ DƳƛƴȅ aȅǎȊƪƽǿΦ Wŀƪƻ ŎŜƭŜ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿŜ ƻƪǊŜǏƭƻƴƻΥ 

¶ ǊƻȊǿƽƧ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜ ŜƭŜƪǘǊƻƳƻōƛƭƴŜΣ 

¶ ǿŘǊƻȍŜƴƛŜ ŘȊƛŀƱŀƵ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅŎƘ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜ ŜƳƛǎƧƛ ȊŀƴƛŜŎȊȅǎȊŎȊŜƵ Řƻ ǇƻǿƛŜǘǊȊŀΣ 

¶ rozwƽƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ƛ ŜƭŜƪǘǊƻǊƻǿŜǊƻǿŜƧΣ 

¶ wykorzystanie technologii informacyjno-ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ǿǎǇƻƳŀƎŀƧŊŎȅŎƘ ƛƴǘŜǊŀƪǘȅǿƴƻǏŏ ƛ 

ǿȅŘŀƧƴƻǏŏ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƭƻƪŀƭƴŜƧ ƛ ƧŜƧ ƪƻƳǇƻƴŜƴǘƽǿ ǎƪƱŀŘƻǿȅŎƘ ς smart city. 

tƭŀƴƻǿŀƴȅ ŜŦŜƪǘ ŜƪƻƭƻƎƛŎȊƴȅ ȊǿƛŊȊŀƴȅ Ȋ ǿŘǊŀȍŀƴƛŜƳ ǎǘǊŀǘŜƎƛƛ ǊƻȊǿƻƧǳ ŜƭŜƪǘǊƻƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǇƻƭŜƎŀ ƴŀ 

ǿŘǊƻȍŜƴƛǳ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿ ƳƛŜǏŎƛŜΣ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧŀ ǘŀōƻǊǳ ƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻ 

ƻǊŀȊ ǳŘƻǎǘťǇƴƛŜƴƛŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƻƳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ Řƭŀ ǊƻȊǿƻƧǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǇŀǊǘŜƎƻ ƻ ǇƻƧŀȊŘȅ 

elektryczne.  

InwestȅŎƧŀ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛ ǎƛť Řƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǿǎƪŀȋƴƛƪƽǿ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŀ ŎŜƭƽǿ ȊŀƱƻȍƻƴȅŎƘ ǿ ǇǊƻƎǊŀƳƛŜΣ ǘƧΦΥ 

ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŜ ŜƳƛǎƧƛ /hнΣ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜ ǇȅƱƽǿ ƻ ǏǊŜŘƴƛŎȅ ƳƴƛŜƧǎȊŜƧ ƴƛȍ мл ƳƛƪǊƻƳŜǘǊƽǿ όtaмлύΣ 

ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜ ŜƳƛǎƧƛ ǘƭŜƴƪƽǿ ŀȊƻǘǳΣ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜ ŜƳƛǎƧƛ ōŜƴȊƻόŀύǇƛǊŜƴǳΦ 

 

hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǎǘǊŀǘŜƎƛƛ ǊƻȊǇƻŎȊťǘƻ ƻŘ ƻŎŜƴȅ ǎǘŀƴǳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻΦ tǊȊȅ ƻŎŜƴƛŜ ǎǘŀƴǳ ƧŀƪƻǏŎƛ ǇƻǿƛŜǘǊȊŀ 

dokonano inwentaryzacji i oszacowania emisji szkodliwych substancji CO2; CO, SO2; NOx; PM10; 

PM2,5; B(a)P.  

¦ŘȊƛŀƱ Ǉŀƭƛǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ όōŜƴȊȅƴŀ ǎƛƭƴƛƪƻǿŀΣ ƻƭŜƧ ƴŀǇťŘƻǿȅΣ [tDύ Ƨŀƪƻ ȋǊƽŘƱŀ ŜƳƛǎƧƛ ǿ ƻƎƽƭƴŜƧ 

emisji w gminie wynosi (zob. tabele 12-18): 

* ŘǿǳǘƭŜƴƪǳ ǿťƎƭŀ /hн   15,3% 

* ǘƭŜƴƪǳ ǿťƎƭŀ /h    10,1% 

* tlenku siarki (IV) SO2       0,04% 

* ǘƭŜƴƪƽǿ ŀȊƻǘǳ bhȄ   30,0% 

* ǇȅƱǳ ȊŀǿƛŜǎȊƻƴŜƎƻ taмл      1,4% 

* ǇȅƱǳ ȊŀǿƛŜǎȊƻƴŜ ta2,5      1,4%  

* benzo(a)pirenu B(a)P      0,103% 
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.ƛƻǊŊŎ ǇƻŘ ǳǿŀƎť ǇƻŘȊƛŀƱ ƴŀ ǎŜƪǘƻǊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ όǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǳōƭƛŎȊƴȅΣ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜΣ ŘǊƻƎƛ 

powiatowe, drogi gminne (tabele 19-нрύ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŊ ŜƳƛǎƧŊ ǿŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ƪŀǘŜƎƻǊƛŀŎƘ ǎȊƪƻŘƭƛǿȅŎƘ 

ǎǳōǎǘŀƴŎƧƛ ŎŜŎƘǳƧŊ ǎƛť ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜ όƻŘ рфΣо Řƻ ссΣу҈ ŜƳƛǎƧƛ ȊŜ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳύΣ  

a najmniejsze (od 0,05 do 3,13%) pochodzi z transportu zbiorowego.  

 

bŀ ǘŜǊŜƴƛŜ DƳƛƴȅ aȅǎȊƪƽǿ ƴƛŜ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ƻƎƽƭƴƻŘƻǎǘťǇƴŜ ǎǘŀŎƧŜ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ 

lub hybrydowych, ani ǘƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎŀ ƛƳ ƻƎƽƭƴƻŘƻǎǘťǇƴŀ ǇǳōƭƛŎȊƴŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀΣ ǘŀƪ Ƨŀƪ 

ƴǇΦ Ǉǳƴƪǘȅ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ ƻ ƴƻǊƳŀƭƴŜƧ ƭǳō ŘǳȍŜƧ ƳƻŎȅΦ 

 

½ŀǇƛǎŀƴȅ ǿ {ǘǊŀǘŜƎƛƛ ǊƻȊǿƻƧǳ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ȊŀƪǊŜǎ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƴƛŜȊōťŘƴȅŎƘ Řƻ ȊƴƛǿŜƭƻǿŀƴƛŀ ƴƛŜŘƻōƻǊƽǿ 

ƧŀƪƻǏŎƛƻǿȅŎƘ ƛ ƛƭƻǏŎƛƻǿȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳǳ, w tym inwestycji odtworzeniowych obejmuje: 

² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ƛ ǇǊȅǿŀǘƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǎŊ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧƛ  

ƛ ȊŀƪǳǇǳ ƴƻǿŜƎƻ ǘŀōƻǊǳ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜƎƻΣ ȊŀǎǘťǇǳƧŊŎŜƎƻ ǇǊȊŜǎǘŀǊȊŀƱȅ ǘŀōƻǊ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴȅ ƻōŜŎƴƛŜΦ  

W infrastrukturze dǊƻƎƻǿŜƧ ǿȊǊŀǎǘŀƧŊŎŀ ǇǊŜǎƧŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŀ ƻǊŀȊ ōǊŀƪ ǊŜƎǳƭŀǊƴȅŎƘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ  

ǿ ǎȅǎǘŜƳ ŘǊƻƎƻǿȅ ǿ ƭŀǘŀŎƘ ǇƻǇǊȊŜŘƴƛŎƘ ǿȅƳǳǎȊŀƧŊ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧƛ ƛ ǇǊȊŜōǳŘƻǿȅ 

ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ŘǊƽƎΦ 

² ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȊŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜ ǎŊ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎȅƧƴŜ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭejowej nr 1 na odcinku 

/ȊťǎǘƻŎƘƻǿŀ ς Zawiercie. 

² ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿŜƧ Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ǿȊǊƻǎǘ ǇǊŜǎƧƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƧΣ ȊŀƭŜŎŀ ǎƛť ǊƻȊǿƽƧ 

ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ǿǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ Ȋ ȊŀƪǊŜǎǳ ƛƴǘŜƭƛƎŜƴǘƴȅŎƘ 

ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀΦ wƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ƛƴǘŜƭƛƎŜƴǘƴŜ Ǉƻǿƛƴƴȅ ȊƴŀƭŜȋŏ ȊŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ  

ǿ ŎŜƴǘǊǳƳ aȅǎȊƪƻǿŀΣ ƎŘȊƛŜ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴŊ ŀƴƪƛŜǘȅȊŀŎƧŊ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ ǳǘǊǳŘƴƛŜƴƛŀΦ 

½ŀƭŜŎŀ ǎƛť ǘŀƪȍŜ ǿȅǇƻǎŀȍŜƴƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ƻōƛŜƪǘƽǿ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿȅŎƘ ƻ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ǎƱǳȍŊŎŊ do 

ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘΦ 

 

²ǏǊƽŘ ŎŜƭƽǿ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǿŘǊƻȍŜƴƛŀ ǎǘǊŀǘŜƎƛƛ ǊƻȊǿƻƧǳ ŜƭŜƪǘǊƻƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ DƳƛƴȅ 

aȅǎȊƪƽǿ {ǘǊŀǘŜƎƛŀ ǿȅƳƛŜƴƛŀ ƳΦƛƴΦΥ 

/Ŝƭ ƻǇŜǊŀŎȅƧƴȅ 5ΦмΥ tƻǇǊŀǿŀ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ǿŜǿƴŊǘǊȊ Ƴƛŀǎǘŀ 

W przypadku komǳƴƛƪŀŎƧƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧ Ƴƛŀǎǘƻ ǎǘŀǿƛŀ ǎƻōƛŜ Ȋŀ ŎŜƭ ǎǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ǘŀƪƛŜƧΣ ƪǘƽǊŀ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ 

ȊŀǎǇƻƪŀƧŀ ǇƻǘǊȊŜōȅ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǇƻȊōŀǿƛƻƴȅŎƘ ƳŀǘŜǊƛŀƭƴȅŎƘ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ 

ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜƎƻΣ ǎǘŀƱŜƎƻ ȊŀǎǇƻƪŀƧŀƴƛŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǎǿƻƛŎƘ ǇƻǘǊȊŜō ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘΣ ŀƭŜ ǎǘŀƴƻǿƛ 

ǊŜŀƭƴŊΣ ǊŜƎǳƭŀǊƴƛŜ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴŊ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿť ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŊ Řƭŀ ǘȅŎƘΣ ƪǘƽǊȊȅ ǘŀƪƛŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ 

ǇƻǎƛŀŘŀƧŊΦ DƳƛƴŀ ǎǿƻƛƳƛ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀƳƛ ȊŀƳƛŜǊȊŀ ŘŊȍȅŏ Řƻ ǎǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴŜƧ ǇƻŘ 
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ǿȊƎƭťŘŜƳ ƪƻǎȊǘƻǿȅƳΣ ƪǳǊǎǳƧŊŎŜƧ ŎȊťǎǘƻ ƛ ǿ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŎƘ ǇƻǊŀŎƘΣ ǿȅƎodnej, bezpiecznej, 

ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛŀƭƴŜƧ όƪǳǊǎǳƧŊŎŜƧ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ǊƻȊƪƱŀŘŜƳύΣ ƻōŜƧƳǳƧŊŎŜƧ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ƎƱƽǿƴŜ ǏŎƛŜȍƪƛ ǘǊŀƴǎŦŜǊƽǿ 

ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅŎƘΣ ǎǇǊŀǿƴƛŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴŜƧ Ȋ ǇƻƴŀŘƭƻƪŀƭƴȅƳƛ ǎȅǎǘŜƳŀƳƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅƳƛ ƛ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎŀ 

ŘƻŘŀǘƪƻǿŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴƻǏŎƛΦ WŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ Ȋŀ ƪƭǳŎȊƻǿŜ DƳƛƴŀ ǿǎƪŀȊǳƧŜΣ ƛȍ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǳōƭƛŎȊƴȅ ǿƛƴƛŜƴ 

ōȅŏ ǇǊȊȅƧŀȊƴȅ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪǳ ƴŀǘǳǊŀƭƴŜƳǳΣ ŎȊȅƭƛ ƻǇŀǊǘȅ ƻ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ŜƭŜƪǘǊƻƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƭǳō ƛƴƴŊΣ ƻ 

ƴƛŜǿƛŜƭƪƛƳ ƴŜƎŀǘȅǿƴȅƳ ǿǇƱȅǿƛŜ ƴŀ ǘƻ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻΦ hōǎƱǳƎŀ ƭƛƴƛƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƧ ǘŀōƻǊŜƳ Ȋ ƴŀǇťŘŜƳ 

elektryczƴȅƳ ǿǇƛǎǳƧŜ ǎƛť ǿ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ ŎŜƭǳ ƻǇŜǊŀŎȅƧƴŜƎƻΦ ²ǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅ ǘŀōƻǊ ƴƛǎƪƻǇƻŘƱƻƎƻǿȅ 

ȊŀǎǇƻƪƻƛ ƻŎȊŜƪƛǿŀƴƛŀ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǳƱŀǘǿƛŜƴƛŀ ǿ ŘƻǎǘťǇƛŜ Řƻ ŎŜƭƽǿ ǇƻŘǊƽȍȅ ƛ ƪƻƳŦƻǊŎƛŜ 

ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƴƛŀΦ WŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ƴŀǇťŘ ȊŜǊƻŜƳƛǎȅƧƴȅ Ƴŀ ǇƻȊȅǘȅǿƴȅ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ ƴŀǘǳǊalne. 

/Ŝƭ ƻǇŜǊŀŎȅƧƴȅ 5ΦоΥ tŜƱƴƛŜƧǎȊŜ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ 

½ƎƻŘƴƻǏŏ ŎŜƭǳ ȊǿƛŊȊŀƴŀ ƧŜǎǘ Ȋ ŜƭƛƳƛƴŀŎƧŊ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƴŀǇťŘȊŀƴȅŎƘ ǎƛƭƴƛƪŀƳƛ ǎǇŀƭƛƴƻǿȅƳƛ ƻǊŀȊ 

ǿŘǊƻȍŜƴƛŜ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴȅŎƘ ǎǇƻǎƻōƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 

 

DƱƽǿƴŜ ƻōǎȊŀǊȅ ǿǎǇŀǊŎƛŀΣ ƴŀ ƪǘƽǊŜ ǇƻƱƻȍƻƴƻ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅ ƴŀŎƛǎƪ ǿ {ǘǊŀǘŜƎƛƛ wƻȊǿƻƧǳ 

9ƭŜƪǘǊƻƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ Řƭŀ aƛŀǎǘŀ aȅǎȊƪƻǿŀ ƴŀ ƭŀǘŀ нлмф-2035 to: 

Infrastruktura transportu zbiorowego 

!ƪǘȅǿƴŀ Ǌƻƭŀ Ƴƛŀǎǘŀ Ǉƻǿƛƴƴŀ ǇƻƭŜƎŀŏ ƴŀ ǿȅǇǊȊŜŘȊŀƴƛǳ ǘǊŜƴŘƽǿΣ ȊŀƳƛŀǎǘ ƻŎȊŜƪƛǿŀƴiu na spadek cen 

ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛƛ ǿ ǎƪǳǘŜƪ ǊƻȊǿƻƧǳ ƛ ǳǇƻǿǎȊŜŎƘƴƛŜƴƛŀ ŜƭŜƪǘǊƻƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΣ ƪǘƽǊȅ Řƻƪƻƴŀ ǎƛť ǇƻȊŀ tƻƭǎƪŊΦ 

tƻȊǿƻƭƛ ǘƻ ǇƻƭǎƪƛƳ ǇƻŘƳƛƻǘƻƳ Ȋƻǎǘŀŏ ŘƻǎǘŀǿŎŀƳƛ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛƛΣ ŀ ƴƛŜ ƛŎƘ ōƛƻǊŎŀƳƛΣ Ŏƻ Ȋ ƪƻƭŜƛ ǇǊȊŜƱƻȍȅ 

ǎƛť ƴŀ ǿȊǊƻǎǘ tY. ƛ ƴƻǿŜ ƳƛŜƧǎŎŀ ǇǊŀŎȅΦ  

Inteligentne systemy parkingowe 

DƳƛƴŀ aȅǎȊƪƽǿ ǇƭŀƴǳƧŜ ǿŘǊƻȍŜƴƛŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ Ȋ ȊŀƪǊŜǎǳ ǎƳŀǊǘ ŎƛǘȅΣ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎŜ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ 

ƻǎȊŎȊťŘƴƻǏŎƛΣ ǇƻǇǊŀǿť ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ŎȊȅ ǇƻǿǎǘŀǿŀƴƛŜ ŘƻŘŀǘƪƻǿȅŎƘ ȋǊƽŘŜƱ ǇǊȊȅŎƘƻŘƽǿΦ 

aƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǳȊȅǎƪŀƴƛŀ ƪƻǊȊȅǏŎƛ ǿŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǘȅŎƘ ŜƭŜƳŜƴǘŀŎƘ ōťŘŊ ƻŦŜǊƻǿŀŏ ƛƴǘŜƭƛƎŜƴǘƴŜ ǎȅǎǘŜƳȅ 

ǇŀǊƪƛƴƎƻǿŜΣ ƪǘƽǊŜ ƻŦŜǊǳƧŊ ŘƻǎƪƻƴŀƱŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǿƛȊǳŀƭƛȊŀŎƧƛ ƛ ƻǇǊƻƎǊŀƳƻǿŀƴƛŀ ƻǊŀȊ 

ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ƳƛŜƧǎŎŀƳƛ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿȅƳƛΦ hǇǊƻƎǊŀƳƻǿŀƴƛŜ ŘŀƧŜ ǎȊŜǊƻƪƛ ǿŀŎƘƭŀǊȊ ƻǇŎƧƛ Řƻ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀΥ 

Á ǇŜƱƴŀ ƪƻƴǘǊƻƭŀ ƳƛŜƧǎŎ ƴƛŜƻǇƱŀŎƻƴȅŎƘΣ 

Á ƪƻƴǘǊƻƭŀ ȊŀǇŜƱƴƛŜƴƛŀ ǇŀǊƪƛƴƎǳ ƛ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ŘǊƽƎ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘΣ 

Á ǎǇǊŀǿƴŜ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜ ǇƱŀǘƴƻǏŎƛŀƳƛΣ 

Á ǳƱŀǘǿƛŜƴƛŜ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ƴƻǿȅŎƘ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿΦ 
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LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ǊƻǿŜǊƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ 

wƻǿŜǊȅ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŜ ǘƻ ŘȊƛǏ ƧŜŘŜƴ Ȋ ƴŀƧǎȊȅōŎƛŜƧ ǊƻȊǿƛƧŀƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 

9ƪƻƭƻƎƛŎȊƴŜΣ ǎǘȅƭƻǿŜ ƛ ǿȅƎƻŘƴŜ ǊƻǿŜǊȅ ƳƛŜƧǎƪƛŜ ǿȊƳƻŎƴƛƻƴŜ ŘƻŘŀǘƪƻǿŊ ǎƛƱŊ ǿ ǇƻǎǘŀŎƛ ǎƛƭƴƛƪŀΣ ŀ 

ǘŀƪȍŜ Ŝ-ǊƻǿŜǊȅ ǎǇƻǊǘƻǿŜ ǎǘŀƧŊ ǎƛť ŎƻǊŀȊ ǇƻǇǳƭŀǊƴƛŜƧǎȊŜ ƛΣ Ŏƻ ǿƛŘŀŏ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿ ǿƛťƪǎȊȅŎƘ ƳƛŀǎǘŀŎƘΣ 

ƳƻƎŊ ǎƪǳǘŜŎȊƴƛŜ ȊŀǎǘťǇƻǿŀŏ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧť ƳƛŜƧǎƪŊ ŎȊȅ ƧŀȊŘť ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳΦ 

LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ Řƭŀ ǊƻȊǿƻƧǳ ŜƭŜƪǘǊƻƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 

² ƻōƭƛŎȊǳ ǎȅǎǘŜƳŀǘȅŎȊƴƛŜ ȊǿƛťƪǎȊŀƧŊŎŜƎƻ ǎƛť ȊŀǇƻǘǊȊŜōƻǿŀƴƛŀ ƴŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘȅ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴŜ ǿ tƻƭǎŎŜ ƛ 

ŎŀƱŜƧ 9ǳǊƻǇƛŜΣ ǊƻǏƴƛŜ ǇǊƻǇƻǊŎƧƻƴŀƭƴƛŜ ǇƻǘǊȊŜōŀ ǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘury do sprawnej oraz bezpiecznej 

ƻōǎƱǳƎƛΦ aƻȍƭƛǿƻǏŏ ǎȊȅōƪƛŜƎƻ ƛ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜƎƻ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ ŀǳǘ ǿ ŘƻǿƻƭƴȅƳ ŎȊŀǎƛŜ ƛ ƳƛŜƧǎŎǳ ǎǘŀƧŜ ǎƛť 

ŎƻǊŀȊ ǊȊŀŘȊƛŜƧ ǿȅȊǿŀƴƛŜƳΣ ŀ ŎȊťǏŎƛŜƧ ƻōƻǿƛŊȊǳƧŊŎȅƳ ǎǘŀƴŘŀǊŘŜƳΦ 5ƭŀǘŜƎƻ ƻǇǊƽŎȊ Ǉǳƴƪǘƽǿ 

ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ ŜƭŜƪǘǊƻōǳǎƽǿ ǿ DƳƛƴƛŜ aȅǎȊƪƽǿ ǇƻǿǎǘŀƴŊ Ǉǳƴƪǘȅ ƱŀŘƻǿŀƴƛŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ 

ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ ƛ ƘȅōǊȅŘƻǿȅŎƘΣ Ȋ ƪǘƽǊȅŎƘ ōťŘŊ ƳƻƎƭƛ ƪƻǊȊȅǎǘŀŏ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎȅ ƛ ǇǊȊȅƧŜȊŘƴƛΦ 

 
!ƴŀƭƛȊŀ {²h¢ Řƭŀ ǿŘǊŀȍŀƴƛŀ {ǘǊŀǘŜƎƛƛ wƻȊǿƻƧǳ 9ƭŜƪǘǊƻƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΥ 

Mocne strony {ƱŀōŜ ǎǘǊƻƴȅ 

¶ ǎǇƽƧƴŀ ƛ ǇǊƻǊƻȊǿƻƧƻǿŀ Ǉƻƭƛǘȅƪŀ gminy, 

¶ dobrze przygotowana oferta inwestycyjna 
gminy i aktywna Ǉƻǎǘŀǿŀ ǿƱŀŘȊ w 
promowaniu ŜƭŜƪǘǊƻƳƻōƛƭƴƻǏŎƛΣ 

¶ ŀƪǘȅǿƴŀ Ǉƻǎǘŀǿŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƛ ŘǳȍŜ ȊŀƛƴǘŜ-
resowanie nowoczesnymi ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀƳƛ w 
transporcie 

¶ ǿƛťƪǎȊŜ ǇƻǎȊŀƴƻǿŀƴƛŜ ƛ ŘōŀƱƻǏŏ ƻ ƻŎƘǊƻƴť 
ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ƴŀǘǳǊŀƭƴŜgo, 

¶ ǿǎǇƛŜǊŀƴƛŜ ŘȊƛŀƱŀƵ ƳŀƧŊŎȅŎƘ ƴŀ ŎŜƭǳ doko-
nanie zmian w kierunku rozwoju ŜƭŜƪǘǊƻƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 

¶ ƴƛŜǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎƻ ǊƻȊǿƛƴƛťǘȅ ǳƪƱŀŘ 
komunikacyjny gminy, 

¶ ǿȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŜ ƻōǎȊŀǊƽǿ ȊŀƎǊƻȍŜƴƛŀ ȊŀƴƛŜ-
ŎȊȅǎȊŎȊŜƴƛŜƳ ǇƻǿƛŜǘǊȊŀ ƛ ƘŀƱŀǎŜƳ ƪƻƳǳƴƛƪŀ-
cyjnym ǿȊŘƱǳȍ ŎƛŊƎƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘΣ 

¶ ȊŀƴƛŜŎȊȅǎȊŎȊŜƴƛŀ ǇƻǿƛŜǘǊȊŀ ǿȊŘƱǳȍ ŎƛŊƎƽǿ 
komunikacyjnych 

¶ ƴƛǎƪŀ ǏǿƛŀŘƻƳƻǏŏ ŜƪƻƭƻƎƛŎȊƴŀ ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿŀΣ 

¶ ǿȊǊŀǎǘŀƧŊŎȅ ǊǳŎƘ ǇƻƧŀȊŘƽǿΣ 

¶ ǳŎƛŊȍƭƛǿƻǏŏ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ƪƻƱƻǿŜƧΦ 

Szanse ½ŀƎǊƻȍŜƴƛŀ 

¶ regulacje prawne (na poziomie UE) i ǇǊȊȅƧťǘŜ 
ǇǳōƭƛŎȊƴŜ ȊƻōƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ǇǊŀǿƴŜ ǿȅƳǳǎȊŀƧŊŎŜ 
coraz szersze ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ 
elektromobilnych, 

¶ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǏǊƻŘƪƽǿ ǇƻƳƻŎƻǿȅŎƘ  - funduszy 
unijnych ukierunkowanych na opracowanie i 
ǿŘǊƻȍŜƴƛŜ ǇǊƻekologicznych oraz 
ŜƴŜǊƎƻƻǎȊŎȊťŘƴȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ w zakresie 
infrastruktury  i gospodarki, 

¶ ǇƻǇǳƭŀǊȅȊŀŎƧŀ ȊŘǊƻǿŜƎƻ ǘǊȅōǳ ȍȅŎƛŀ  ƛ moda 
na proekologiczne zachowania ƛ ǊƻǎƴŊŎŜ 
zainteresowanie kontaktem z ƴŀǘǳǊŊ, 

¶ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ŦǳƴŘǳǎȊȅ z nowƻǇƻǿǎǘŀƱŜƎƻ 
Funduszu Niskoemisyjnego Transportu 

¶ ŎȊťǎǘŜ ȊƳƛŀƴȅ ǇǊȊŜǇƛǎƽǿ ǇǊŀǿŀ w zakresie 
ƻŎƘǊƻƴȅ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀΣ 

¶ ōǊŀƪ ǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎŜƧ ǇƻƳƻŎȅ ǇŀƵǎǘǿŀ dla 
sektora badawczo-rozwojowego oraz 
ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǇǊƻƳǳƧŊŎȅŎƘ nowoczesne 
technologie i ich transfer do biznesu, co 
zmniejsza szanse ǇƻƭǎƪƛŎƘ ǇǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿ w 
obliczu konkurencji ze strony firm ǇŀƵǎǘǿ 
unijnych, 

¶ ǿȊǊŀǎǘŀƧŊŎȅ ǊǳŎƘ ǇƻƧŀȊŘƽǿΣ 

¶ ǳŎƛŊȍƭƛǿƻǏŏ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ƪƻƱƻǿŜƧΦ 
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4.1.2. Dokumenty regionalne 

1. 5ƛŀƎƴƻȊŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻΣ ƻǇǊŀŎΦ ¦ǊȊťŘǳ aŀǊǎȊŀƱƪƻǿǎƪƛŜƎƻ 

²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻΣ ŎȊŜǊǿƛŜŎ нлмо ǊΦ 

2. Strategia Regionalnych LƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ¢ŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴȅŎƘ {ǳōǊŜƎƛƻƴǳ tƽƱƴƻŎƴŜƎƻ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻΣ 

ǎƛŜǊǇƛŜƵ нлмс ǊΦ 

3. {ǘǳŘƛǳƳ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ {ǳōǊŜƎƛƻƴǳ /ŜƴǘǊŀƭƴŜƎƻ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻΣ ƎǊǳŘȊƛŜƵ нлму ǊΦ 

 

4.1.2.1. 5L!Dbh½! {¸{¢9a¦ ¢w!b{thw¢¦ ²hW9²j5½¢²! |[+{YL9Dh 

Diagnoza systemu transpoǊǘǳ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ƧŜǎǘ ǇǊƽōŊ ƛŘŜƴǘȅŦƛƪŀŎƧƛ ƛ ƛƴǿŜƴǘŀǊȅȊŀŎƧƛ 

ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǏƭŊǎƪƛƳΦ ½ŀǿƛŜǊŀ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧŜ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ 

ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ƛ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿȅŎƘ ǊƻȊǿƻƧǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ǊŜƎƛƻƴǳΣ 

stanu iƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅΣ Ǌȅƴƪǳ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿΣ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ƻǊŀȊ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜΦ 

tƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ 

bŀ ǇƻŘǎǘΦ ŀƴŀƭƛȊȅ ƳƛƴƛƳŀƭƴȅŎƘ ŘƻƧŀȊŘƽǿ Řƻ ǇǊŀŎȅ ǎǘǿƛŜǊŘȊƻƴƻΣ ȍŜ ǎǳōǊŜƎƛƻƴ ǇƽƱƴƻŎƴȅ Ƴŀ 

ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴƛŜ ƳƻƴƻŎŜƴǘǊȅŎȊƴȅ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊΣ Ȋ ƎƱƽǿƴȅƳ ƻǏǊƻŘƪƛŜƳ /ȊťǎǘƻŎƘƻǿŊΣ ŘƻƳƛƴǳƧŊŎȅƳ 

ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴƛŜ ǿ ǎǘǊǳƪǘǳǊȊŜ ǇƻǿƛŊȊŀƵΦ hǇǊƽŎȊ ƴƛŜƎƻ Ƴƻȍƴŀ ǿȅǊƽȍƴƛŏ ƧŜŘȅƴƛŜ Řǿŀ ƛƴƴŜ ƻǏǊƻŘƪƛ 

ƳŀƧŊŎŜ ǎǘƻǎǳƴƪƻǿƻ ŘǳȍŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ Ƨŀƪƻ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊȅ ǊǳŎƘǳΣ ǿ ǘȅƳ aȅǎȊƪƽǿΣ ƎŜƴŜǊǳƧŊŎȅ ǇǊȊȅƧŀȊŘȅ Ȋ 

ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƎƻ ƪǊŀƵŎŀ ǎǳōǊŜƎƛƻƴǳΦ aȅǎȊƪƽǿΣ Ƨŀƪƻ ƧŜŘȅƴȅ ƻǏǊƻŘŜƪ ƻǇǊƽŎȊ /ȊťǎǘƻŎƘƻǿȅ ƻǏǊƻŘŜƪ 

ǇƻǎƛŀŘŀ ƛǎǘƻǘƴŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜ Ȋ ƛƴƴȅƳ ǎǳōǊŜƎƛƻƴŜƳ όŎŜƴǘǊŀƭƴȅƳύΦ 

!ƴŀƭƛȊŀ ƪƛŜǊǳƴƪƽǿ ƛ ƴŀǘťȍŜƴƛŜ ŘƻƧŀȊŘƽǿ Řƻ ǎȊƪƽƱ ǇƻƴŀŘƎƛƳƴŀȊƧŀƭƴȅŎƘ ǿǎƪŀȊŀƱŀΣ ȍŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ 

ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜ ǎǳōǊŜƎƛƻƴǳ ǇƽƱƴƻŎƴŜƎƻ Ȋ ƛƴƴȅƳƛ ǎǳōǊŜƎƛƻƴŀƳƛ ǎŊ ǎǘƻǎǳƴƪƻǿƻ ƴƛŜǿƛŜƭƪƛŜ ƛ ŘƻǘȅŎȊŊ ƻƴŜ 

ƎƱƽǿƴƛŜ ǇǊȊȅƧŀȊŘƽǿ Řƻ /ȊťǎǘƻŎƘƻǿȅ Ȋ ƎƳƛƴȅ IŜǊōȅ ƻǊŀȊ ǿȅƧŀȊŘƽǿ Ȋ aȅǎȊƪƻǿŀ Řƻ ½ŀǿƛŜǊŎƛŀΦ  

Stan infrastruktury drogowej 

² ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛǳ ǿǎƪŀȊŀƴƻ ǿŊǎƪƛŜ ƎŀǊŘƱŀ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ ǿǏǊƽŘ ƴƛŎƘ ǇǊȊŜōƛŜƎ ŘǊƻƎƛ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ тфм ǇǊȊŜȊ aȅǎȊƪƽǿ ƻǊŀȊ ǿǎƪŀȊŀƴƻ ƴŀ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ōǳŘƻǿȅ ǘŜƧ ŘǊƻƎƛ Ƨŀƪƻ ƴƻǿŜƧ 

ƻōǿƻŘƴƛŎȅ ƳƛŀǎǘŀΦ ½ŀŘŀƴƛŜ ǘƻ ȊƻǎǘŀƱƻ ǿȅƪƻƴŀƴŜ ς ƻōǿƻŘƴƛŎť ǳǊǳŎƘƻƳƛƻƴƻ ǿ ƭƛǎǘƻǇŀŘȊƛŜ нлму ǊΦ 

aȅǎȊƪƽǿ ȊƻǎǘŀƱ ǿȅƳƛŜƴƛƻƴȅ ǊƽǿƴƛŜȍ ǿ ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ǇƻǿƛŀǘƽǿΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ƴŀƧƴƛȍǎȊŀ ǿ ǿƻƧΦ 

ǏƭŊǎƪƛƳ ƎťǎǘƻǏŏ ŘǊƽƎ ǇƻǿƛŀǘƻǿȅŎƘ όлΣо ƪƳ κ ƪƳ2 ς ǇƻŘƻōƴƛŜ ƧŜǎǘ ǿ ǇƻǿΦ ȍȅǿƛŜŎƪƛƳΣ ƭǳōƭƛƴƛŜŎƪƛƳ ƛ 

raciborskim). 
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5ƻƧŀȊŘ Řƻ ƻǏǊƻŘƪŀ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜƎƻ 

W momencie tworzenia opracowania dworce autobusowe przeznaczone dla ruchu ƭƻƪŀƭƴŜƎƻ ŘȊƛŀƱŀƱȅ 

ǿ ŘǿƽŎƘ Ȋ ǘǊȊŜŎƘ Ǉƻǿƛŀǘƽǿ ǎǳōǊŜƎƛƻƴǳ ǇƽƱƴƻŎƴŜƎƻ όƳȅǎȊƪƻǿǎƪƛƳ ƛ ƪƱƻōǳŎƪƛƳύΦ 

W zakresie dojazdu do miasta powiatowego poprzez drogowy transport indywidualny dojazd do 

Myszkowa oceniono jako dobry. 

W zakresie dojazdu do miasta powiatowego ƪƻƭŜƧŊ ƴŀƧǿȅȍŜƧ ƻŎŜƴƛƻƴŜ ȊƻǎǘŀƱȅ Ǉƻǿƛŀǘȅ ƳȅǎȊƪƻǿǎƪƛΣ 

ȊŀǿƛŜǊŎƛŀƵǎƪƛ ƛ ȍȅǿƛŜŎƪƛΦ 

 

4.1.2.2. {¢w!¢9DL! w9DLhb![b¸/I Lb²9{¢¸/WL ¢9w¸¢hwL![b¸/I {¦.w9DLhb¦ tj_bh/b9Dh 

²hW9²j5½¢²! |[+{YL9Dh 

{ǘǊŀǘŜƎƛŀ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ LƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ¢ŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴȅŎƘ όwL¢ύ ƧŜǎǘ ƴŀǊȊťŘȊƛŜƳΣ ƪǘƽǊŜ ǎƱǳȍȅ ǿŘǊŀȍŀƴƛǳ 

wŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ LƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ¢ŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴȅŎƘΣ ŀ ŀ ƧŜƧ ǇƻǎǘŀƴƻǿƛŜƴƛŀ ŘƻǘȅŎȊŊ ȊŀƪǊŜǎǳ ƛƴǘŜǊǿŜƴŎƧƛ wL¢ 

ǿǎƪŀȊŀƴŜƎƻ ǿ wŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳ tǊƻƎǊŀƳƛŜ hǇŜǊŀŎȅƧƴȅƳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ ƴŀ ƭŀǘŀ нлмп-2020. 

Ocena infrastruktury transportowej 

² ŎŀƱȅƳ {ǳōǊŜƎƛƻƴƛŜ ƴŀŘŀƭ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ǿƛŜƭƪƛŜ ǇƻǘǊȊŜōȅ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧƛ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ 

ƻŘŎƛƴƪƽǿ ƛ ōǳŘƻǿȅ ƴƻǿȅŎƘΦ {ȅǘǳŀŎƧŀ ǘŀƪŀ ǎǇƻǿƻŘƻǿŀƴŀ ƧŜǎǘ ƳΦƛƴΦΥ 

- ƴƛŜǳǇƻǊȊŊŘƪƻǿŀƴƛŜƳ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅƳ ƛ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴȅƳ ς hierarchizacja sieci, niski 

ǇƻȊƛƻƳ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛ ƻǊŀȊ ǿƛŜƭƻƭŜǘƴƛ ƻƪǊŜǎ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǿƛŜƭǳ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ōŜȊ 

ƛǎǘƻǘƴȅŎƘΣ ƴŀŘŊȍŀƧŊŎȅŎƘ Ȋŀ ǇƻǘǊȊŜōŀƳƛ ȊƳƛŀƴΤ 

- ƴƛŜȊŀŘƻǿŀƭŀƧŊŎȅƳ ǇƻȊƛƻƳŜƳ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅƳ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀƧŊŎȅƳ ƴƛǎƪƛŜƧ ƘƛŜǊŀǊŎƘƛƛ ƪƭŀǎ ǳƭƛŎΣ 

ǿȅǊƽȍƴƛŀƧŊŎȅƳ ǎƛť ƳΦƛƴΦΥ ȊƱȅƳ ǎǘŀƴŜƳ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛΣ ƴƛŜǿƱŀǏŎƛǿŊ ƎŜƻƳŜǘǊƛŊ ƧŜȊŘƴƛΣ 

ƴƛŜŘƻǎǘŀǘŜŎȊƴȅƳƛ ǇǊȊŜƪǊƻƧŀƳƛ ǇƻǇǊȊŜŎȊƴȅƳƛΣ ōƭƛǎƪƻǏŎƛŊ ǎŊǎƛŀŘǳƧŊŎŜƧ ȊŀōǳŘƻǿȅΣ ǊƽȍƴƻǊƻŘƴŊ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŊ ǇƻŘ ƧŜȊŘƴƛŊΣ ǿƛŜƭƻŦǳƴƪŎȅƧƴƻǏŎƛŊ όŎƻ ǇƻǿƻŘǳƧŜΣ ȍŜ ǳƭƛŎŜ ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ƻōǎƱǳƎǳƧŊ 

ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜΣ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ƳƛťŘȊȅŘȊƛŜƭƴƛŎƻǿŜΣ ȊŜǎǇƻƱy osiedli mieszkaniowych i 

ŘȊƛŜƭƴƛŎŜ ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿŜύΤ 

- ōǊŀƪƛŜƳ ƻōǿƻŘƴƛŎ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ ƻǊŀȊ αƴƛŜŘƻƳƪƴƛťǘȅƳƛέ ŘǊƻƎŀƳƛ ƻōǿƻŘƻǿȅƳƛ ƳƛŀǎǘΣ 

ƴƛŜǊƽǿƴƻƳƛŜǊƴƻǏŎƛŊ ƎŜƻƳŜǘǊƛƛΣ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘ ƛ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǊǳŎƘƻǿȅŎƘ ŎƛŊƎƽǿ ŘǊƽƎ 

ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ƻōŎƛŊȍƻƴȅŎƘ ǊǳŎƘŜƳ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅƳΣ ǿƛŜƭƻŦǳƴƪŎȅƧƴƻǏŎƛŊ ŘǊƽƎ ƛ ǳƭƛŎΣ ǇƻǿƻŘǳƧŊŎŊ 

ǇǊȊŜǇƭŀǘŀƴƛŜ ǎƛť ǊǳŎƘǳ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜƎƻ ƛ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜƎƻ όȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ƴŀ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘύΤ 

- ȊǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴƛŜƳ ŎŜŎƘ ƛƭƻǏŎƛƻǿȅŎƘ ƛ ƧŀƪƻǏŎƛƻǿȅŎƘ ǊǳŎƘǳ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǇǊȊŜŎƛŊȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘƻǿŜ ƴŀ 

ulicach intensywnie "obudowanych"Σ ŀ ƘƛǎǘƻǊȅŎȊƴƛŜ ȊŀƭƛŎȊƻƴȅŎƘ Řƻ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿŜƎƻ ǳƪƱŀŘǳ 
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ǇǊȊŜƴƻǎȊŊŎŜƎƻ ǊǳŎƘ όŘƻǘȅŎȊȅ ǘƻ ȊŀǊƽǿƴƻ ǳƭƛŎ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎȅŎƘ ǏǊƽŘƳƛŜǏŎƛŀ ƳƛŀǎǘΣ ǘǊŀƴȊȅǘ 

ƳƛťŘȊȅŘȊƛŜƭƴƛŎƻǿȅΣ Ƨŀƪ ƛ ǊǳŎƘ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅύΣ ōǊŀƪ ŘǊƽƎ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴȅŎƘΣ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅŎƘ 

rozprowadzenie ruchu na najbardzieƧ ƻōŎƛŊȍƻƴȅŎƘ ǊŜƭŀŎƧŀŎƘΦ Ŏƻ ƎŜƴŜǊǳƧŜ ǳŎƛŊȍƭƛǿƻǏŎƛ Řƭŀ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ǿȅǊŀȍŀƧŊŎŜ ǎƛť ŜŦŜƪǘŜƳ ƪŀƴƛƻƴǳ ƛ ǊƻȊŎƛťŎƛŜƳ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿŀΣ ōǊŀƪ ǎǇƽƧƴƻǏŎƛ ƪƛŜǊǳƴƪƽǿ ƛ 

ǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ Ȋ ǊƻȊǿƻƧŜƳ ǳƪƱŀŘǳ ŘǊƻƎƻǿƻ - ǳƭƛŎȊƴŜƎƻΣ ŎȊťǎǘƻ 

nadmierne postulatȅǿƴŜ ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǏǊƻŘƪƽǿ ƛ ǘŜŎƘƴƛƪ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ ǊǳŎƘǳΣ ǇǊƻǿŀŘȊŊŎŜ Řƻ 

ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛ ǳƪƱŀŘǳ ŘǊƻƎƻǿƻ-ulicznego. 

- ƴƛǎƪƛƳ ǇƻȊƛƻƳŜƳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ ŘǊƽƎ ǇƻǿƛŀǘƻǿȅŎƘ όǘŀƪȍŜ ƎƳƛƴƴȅŎƘύ Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ōǊŀƪ 

ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳΣ ǎŜƎǊŜƎŀŎƧƛ ǊǳŎƘǳΥ ŎƘƻŘƴƛƪƛΣ ǏŎƛŜȍƪƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜΦ 

½ƴŀŎȊƴŀ ŎȊťǏŏ ŘǊƽƎ ǇƻǿƛŀǘƻǿȅŎƘ ƻ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ǳǘǿŀǊŘȊƻƴŜƧΣ ōƛǘǳƳƛŎȊƴŜƧ ōǳŘƻǿŀƴŀ ōȅƱŀ ǿ ƻƪǊŜǎƛŜ 

lat 60-тл ··Σ ōŜȊ ǿƱŀǏŎƛǿŜƧ ǇƻŘōǳŘƻǿȅ ǇǊȊŜǿƛŘǳƧŊŎŜƧ ŘǳȍŜ ƻōŎƛŊȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘŜƳ ŎƛťȍƪƛƳΦ ½Ʊȅ ǎǘŀƴ ǘȅŎƘ 

ŘǊƽƎ ǿȅƴƛƪŀ Ȋ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜƎƻ ȊǳȍȅŎƛŀΣ ǿȅƳŀƎŀƧŊ ŘȊƛǏ ǇƻƴƻǿƴŜƧ ōǳŘƻǿȅΦ 

¦ǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴƛŀ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜ ƛ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿŜ 

{ǳōǊŜƎƛƻƴ ǇƽƱƴƻŎƴȅ Ƴŀ ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴƛŜ ƳƻƴƻŎŜƴǘǊȅŎȊƴȅ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊΣ Ȋ ƎƱƽǿƴȅƳ ƻǏǊƻŘƪƛŜƳ 

/ȊťǎǘƻŎƘƻǿŊΣ ŘƻƳƛƴǳƧŊŎȅƳ ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴƛŜ ǿ ǎǘǊǳƪǘǳǊȊŜ ǇƻǿƛŊȊŀƵΦ hǇǊƽŎȊ ƴƛŜƎƻ Ƴƻȍƴŀ ǿȅǊƽȍƴƛŏ 

jedynie dǿŀ ƛƴƴŜ ƻǏǊƻŘƪƛ ƳŀƧŊŎŜ ǎǘƻǎǳƴƪƻǿƻ ŘǳȍŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ Ƨŀƪƻ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊȅ ǊǳŎƘǳΦ {Ŋ ƴƛƳƛ YƱƻōǳŎƪΣ 

ƎŜƴŜǊǳƧŊŎȅ ŘǳȍŜ ǇǊȊȅƧŀȊŘȅ Ȋ ȊŀŎƘƻŘƴƛŜƧ ŎȊťǏŎƛ ǎǳōǊŜƎƛƻƴǳ ƛ aȅǎȊƪƽǿΣ ƎŜƴŜǊǳƧŊŎȅ ǇǊȊȅƧŀȊŘȅ Ȋ 

ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƎƻ ƪǊŀƵŎŀ ǎǳōǊŜƎƛƻƴǳΦ aȅǎȊƪƽǿΣ Ƨŀƪƻ ƧŜŘȅƴȅ ƻǏǊƻŘŜƪΣ ƻǇǊƽŎȊ /ȊťǎǘƻŎhowy, posiada 

ƛǎǘƻǘƴŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜ Ȋ ƛƴƴȅƳ ǎǳōǊŜƎƛƻƴŜƳΦ 

Integracja systemu 

Wŀƪƻ ƳƛŜƧǎŎŀ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊŎŜ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ Řƻ ǎǇŜƱƴƛŀƴƛŀ ŦǳƴƪŎƧƛ ǿťȊƱŀ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜƎƻ ǿǎƪŀȊŀƴƻΥ YƻƴƛŜŎǇƻƭ ƛ 

aȅǎȊƪƽǿΦ ²ťȊƱȅ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ȊŀǇƭŀƴƻǿŀƴŜ ǿ ǘŀƪƛ ǎǇƻǎƽōΣ ŀōȅ ǇŀǎŀȍŜǊ ƳƛŀƱ 

ȊŀǇŜǿƴƛƻƴŜ ǎǇǊŀǿƴŜ ǇǊȊŜǎƛŀŘŀƴƛŜ ǎƛť όƴŀƧƭŜǇƛŜƧ ŀōȅ ŘǊƻƎŀ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛť ǇƻƳƛťŘȊȅ ǇŜǊƻƴŀƳƛΣ 

ǳƳƛŜƧǎŎƻǿƛƻƴŀ ōȅƱŀ ƴŀ ƧŜŘƴȅƳ ǇƻȊƛƻƳƛŜύΦ ²ƛŀǘȅ ƛ ǇƻŎȊŜƪŀƭƴƛŜ Ǉƻǿƛƴƴȅ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀŏ ǇŀǎŀȍŜǊƻƳ 

wygodne oczekiwanie na kolejny pojazd. 

W przypadku Myszkowa ǿťȊŜƱ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅ ƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴȅ ƧŜǎǘ ǿ ƻƪƻƭƛŎŀŎƘ ŘǿƻǊŎŀ tYtΣ ƛƴǘŜƎǊǳƧŊŎ 

ǎƛť Ȋ ǎŊǎƛŀŘǳƧŊŎȅƳ ŘǿƻǊŎŜƳ tY{Φ 

Transport rowerowy 

bŜƎŀǘȅǿƴŜ ǎƪǳǘƪƛ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿŜ ǇƻǿƻŘƻǿŀƴŜ ǊƻǎƴŊŎŊ ƛƭƻǏŎƛŊ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 

ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ Ǉƻǿƛƴƴȅ ǎƪƱŀƴƛŀŏ ǿƱŀŘȊŜ ǇǳōƭƛŎȊƴŜ do preferowania innych form transportu, w tym 

ǳǇƻǿǎȊŜŎƘƴƛŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻΦ {ǇǊȊȅƧŀ ǘŜƳǳ ǎǿƻƛǎǘŀ ƳƻŘŀ ƴŀ ȊŘǊƻǿŜ ȍȅŎƛŜ ǇǊȊŜƪƱŀŘŀƧŊŎŀ 

ǎƛť ƴŀ ǇǊȊȅǊƻǎǘ ŀƳŀǘƻǊƽǿ ǊŜƪǊŜŀŎȅƧƴŜƧ ƧŀȊŘȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧΦ 



tt¦έLbYhaέ{/ YŀǘƻǿƛŎŜ                                                                                                                                                                                                 Str. 29 

 

 

²ȊƳƻŎƴƛŜƴƛǳ ǘȅŎƘ ǇƻȊȅǘȅǿƴȅŎƘ ǘǊŜƴŘƽǿ Ǉƻǿƛƴƴŀ ǎƱǳȍȅŏ ǘǊŀƴǎǇƻrtowa polityka Subregionu 

ǇǊƻƳǳƧŊŎŀΥ 

- ǊƻȊǿƽƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ όǏŎƛŜȍƪƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜΣ ǇŀǊƪƛƴƎƛΣ ǿȅŘȊƛŜƭƻƴŜ Ǉŀǎȅ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘύ 

ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎŜ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ Ȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ǿ ŘǊƻŘȊŜ Řƻ ǎȊƪƽƱΣ ǇǊŀŎȅΣ 

Ǉǳƴƪǘƽǿ ƘŀƴŘƭƻǿȅŎƘ ƛ ǳǎƱǳƎƻǿȅŎƘΣ 

-  ǊƻȊǿƽƧ infrastruktury rekreacji i turystyki rowerowej, 

- ȊƳƛŀƴȅ ǿ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ ǊǳŎƘǳ ƛ ƻȊƴŀƪƻǿŀƴƛǳ ǿ ǎǇƻǎƽō ȊǿƛťƪǎȊŀƧŊŎȅ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ǇƛŜǎȊȅŎƘ  

ƛ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿΣ 

- ǇǊƻƳƻǿŀƴƛŜ ŦƻǊƳ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊŎŜƎƻ ǿǎǇƽƱŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧ  

Ȋ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧŊ ǊƻǿŜǊƻǿŊ όǿťȊƱȅ ōƛƪŜϧǊƛŘŜΣ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǇǊȊŜǿƻȊǳ ǊƻǿŜǊǳ ǘŀōƻǊŜƳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ 

zbiorowej, preferencje dla tych form transportu w organizacji ruchu drogowego), 

- ǳǇƻǿǎȊŜŎƘƴƛŀƴƛŜ ǿƱŀǏŎƛǿŜƧ ƪǳƭǘǳǊȅ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ŘǊƽƎ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘΣ ǇǊƻǿŀŘȊŊŎŜƧ Řƻ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ 

ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƛ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿΦ 

!ǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŏ ƪǊŀƧƻōǊŀȊƻǿŀ WǳǊȅ YǊŀƪƻǿǎƪƻ-/ȊťǎǘƻŎƘƻǿǎƪƛŜƧ ǇǊȊŜƴƻǎƛ ǎƛť ǘǳ ƴŀ ǊƻȊǿƽƧ ǘǳǊȅǎǘȅƪƛ 

ǊƻǿŜǊƻǿŜƧΦ 5ƻ ǿȊƻǊŎƻǿȅŎƘ ǇǊȊȅƪƱŀŘƽǿ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƻ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǊŜƪǊŜŀŎȅƧƴƻ-

ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴŜƧ ƴŀƭŜȍȅ Ǉťǘƭŀ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ƱŊŎȊŊŎŀ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ƎƳƛƴ ÀŀǊƪƛΣ bƛŜƎƻǿŀΣ WŀƴƽǿΤ ǏŎƛŜȍƪŀ 

ǊƻǿŜǊƻǿŀ α5ƻƭƛƴŀ ²ƛŜǊŎƛŎȅέ ǿ ƎƳƛƴƛŜ WŀƴƽǿΣ ǏŎƛŜȍƪƛ ǿ ƎƳƛƴƛŜ hƭǎȊǘȅƴΦ 

² /ȊťǎǘƻŎƘƻǿƛŜ ƛ ǿ {ǳōǊŜƎƛƻƴƛŜ tƽƱƴƻŎƴȅƳ ǿƛŘƻŎȊƴȅ ƧŜǎǘ ōǊŀƪ ǇǊŜŦŜǊŜƴŎƧƛ Řƭŀ ŘȊƛŀƱŀƵ ƱŊŎȊŊŎȅŎƘ 

ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧť ȊōƛƻǊƻǿŊ Ȋ ǊƻǿŜǊƻǿŊΦ bŀǿŜǘ ǿƛŘƻŎȊƴȅ ǎǇŀŘŜƪ ƭƛŎȊōȅ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊŎȅŎƘ Ȋ ǳǎƱǳƎ 

ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧΣ ƴƛŜ ǇǊȊŜƪƱŀŘŀ ǎƛť ƴŀ ȊƳƛŀƴť ǎǘƻǎƻǿŀƴŜƧ ǇƻƭƛǘȅƪƛΦ ² ƳƛŜƧǎŎŀŎƘ ōťŘŊŎȅŎƘ 

ǿťȊƱŀƳƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅƳƛ ōǊŀƪ ƧŜǎǘ ōŜȊǇƛŜŎȊƴȅŎƘ όƳƻƴƛǘƻǊƻǿŀƴȅŎƘύ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ ǘȅǇǳ .ƛƪŜϧwƛŘŜΦ 

¢ȅƭƪƻ ǘŀōƻǊ ǇƻŎƛŊƎƽǿ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ όtǊȊŜǿƻȊȅ wŜƎƛƻƴŀƭƴŜ ƛ YƻƭŜƧŜ |ƭŊǎƪƛŜύ ǇǊȊȅǎǘƻǎƻǿŀƴȅ ƧŜǎǘ Řƻ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǊƻǿŜǊƽǿΦ 

.ǳŘƻǿŀ ŘǊƽƎ ƛ ǏŎƛŜȍŜƪ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΣ ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳǳ ōŜȊǇƛŜŎȊƴȅŎƘ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿΣ ǿ ǘȅƳ ǘȅǇǳ 

.ƛƪŜϧwƛŘŜΣ ƳƻȍŜ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŏ ǎƛť Řƻ ǇƻǇǊŀǿȅ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀΣ ŀ ǘȅƳ ǎŀƳȅƳ ȊǿƛťƪǎȊȅŏ 

zaiƴǘŜǊŜǎƻǿŀƴƛŜ ŘƻƧŀȊŘŀƳƛ ƴŀ ǊƻǿŜǊȊŜ Řƻ ǎȊƪƽƱΣ ȊŀƪƱŀŘƽǿ ǇǊŀŎȅΣ ƻōƛŜƪǘƽǿ ƘŀƴŘƭƻǿƻ-ǳǎƱǳƎƻǿȅŎƘ 

ŎȊȅ ǇƭŀŎƽǿŜƪ ǳǎƱǳƎ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘΦ 
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!ƴŀƭƛȊŀ {²h¢ {ǳōǊŜƎƛƻƴǳ tƽƱƴƻŎƴŜƎƻ όǿȅōǊŀƴŜ ŀǎǇŜƪǘȅύ 

 

{L_¸ {_!.h{/L 

¶ tƻƱƻȍŜƴƛŜ ƴŀ ƻǎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƧ ǇƽƱƴƻŎ-
ǇƻƱǳŘƴƛŜΤ ǇƽƱƴƻŎƴŀ ōǊŀƳŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 
ǏƭŊǎƪƛŜƎƻ 

¶ YƻǊȊȅǎǘƴŀ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŀ ƳƛťŘȊȅ ŘǳȍȅƳƛ 
ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅƳƛ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎŀ 
funkcjonowanie w ponadlokalnych sieciach 
kooperacji 

¶ Niekorzystne tendencje demograficzne 

¶ .Ǌŀƪ ǎǇƽƧƴƻǏŎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƧ όŘƻƎƻŘƴȅŎh 
ǇƻǿƛŊȊŀƵ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘΣ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΣ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 
zbiorowego) 

¶ bƛǎƪŀ ƧŀƪƻǏŏ ŘǊƽƎΣ ǿȅǎƻƪŀ ǿȅǇŀŘƪƻǿƻǏŏ 

¶ Niski poziom integracji multimodalnej 
transportu 

¶ Brak zintegrowanego transportu zbiorowego 
ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎŜƎƻ ǎǳōǊŜƎƛƻƴ 

¶ bƛǎƪŀ ƧŀƪƻǏŏ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧ 
ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŀ Ȋ ȊŀƴƛŜŘōŀƵ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǘŀōƻǊǳ 
przewozowego i infrastruktury tramwajowej 

¶ .Ǌŀƪ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜƎƻ ǳƪƱŀŘǳ ǏŎƛŜȍŜƪ ƛ ŘǊƽƎ 
ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ƱŊŎȊŊŎȅŎƘ Ƴƛŀǎǘŀ ƛ ƎƳƛƴȅ 
subregionu 

¶ .Ǌŀƪ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ 
transportem, a w tym preferencji dla 
transportu zbiorowego i rowerowego 

SZANSE ½!DwhÀ9bL! 

¶ aƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧŀ ƪƭǳŎȊƻǿŜƎƻ ǳƪƱŀŘǳ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ƪǊŀƧǳ Ȋ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ 
obszaru subregionu, 

¶ Realizacja autostrady A1; zintegrowanie 
ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ Ȋ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘŊ 
!мόǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ Ȋ ǿťȊƱŀƳƛύ 

¶ ²ȊǊƻǎǘ ǇƻǇǳƭŀǊƴƻǏŎƛ zbiorowej komunikacji 
ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧΣ 

¶ ²ǎǇŀǊŎƛŜ ǎǇƽƧƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ 
ǎǳōǊŜƎƛƻƴƽǿ ǿ ǇƻƭƛǘȅƪŀŎƘ ƛ ŦǳƴŘǳǎȊŀŎƘ 
unijnych 

¶ Marginalizacja subregionu w krajowej polityce 
transportowej i drogowej, 

¶ .Ǌŀƪ ǎǘŀōƛƭƴƻǏŎƛ ƛ ƪƻƴǎŜƪǿŜƴŎƧƛ ǿ ǊƻȊǿƻƧǳ 
transeuropejskich korytarzy transportowych, 

¶ hǇƽȋƴƛŜƴƛŀ ǿ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘȅ !мΣ 

¶ tǊŜŦŜǊƻǿŀƴƛŜ ǇǊȊŜȊ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǎǳōǊŜƎƛƻƴǳ 
indywidualnego transportu samochodowego 
ǇǊƻǿŀŘȊŊŎŜ Řƻ ǎǘŀƱŜƎƻ ǇǊȊŜŎƛŊȍŜƴƛŀ 
ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻ ǳƪƱŀŘǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻΣ 

 

Wizja, cele priorytety RIT Subregionu tƽƱƴƻŎƴŜƎƻ 

{ǘǊŀǘŜƎƛŀ wL¢ {ǳōǊŜƎƛƻƴǳ tƽƱƴƻŎƴŜƎƻ ŦƻǊƳǳƱǳƧŜ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŊ ǿƛȊƧť {ǳōǊŜƎƛƻƴǳ ς co najmniej do 2020 

roku - ƴŀǿƛŊȊǳƧŊŎŊ Řƻ ƧŜƎƻ ƎƱƽǿƴŜƎƻ ƻǏǊƻŘƪŀ ƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻΥ  

/ȊťǎǘƻŎƘƻǿǎƪƛŜ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴȅƳ ƛ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴȅƳ ǎǳōǊŜƎƛƻƴŜƳ ǿ ǎǘǊǳƪǘǳǊȊŜ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜƧ ƪǊŀƧǳ  

oraȊ ƳƛǎƧť ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŊΥ  



tt¦έLbYhaέ{/ YŀǘƻǿƛŎŜ                                                                                                                                                                                                 Str. 31 

 

 

{ǳōǊŜƎƛƻƴ tƽƱƴƻŎƴȅ ς ōƻƎŀǘȅ ǊƽȍƴƻǊƻŘƴƻǏŎƛŊ ƳƛŜƧǎŎ ƛ ƪǳƭǘǳǊȅ ȍȅŎƛŀ ς podejmuje wyzwania o jak 

ƴŀƧƭŜǇǎȊŜ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ǎȊŀƴǎ ƛ ƻƪŀȊƧƛ ǊƻȊǿƻƧƻǿȅŎƘ Řƭŀ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŀ ƛ ǳƳŀŎƴƛŀƴƛŀ ǎǇƽƧƴƻǏŎƛ ƧŜƎƻ 

ǘŜǊȅǘƻǊƛǳƳ ƻǊŀȊ ǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǎǇǊȊȅƧŀƧŊŎȅŎƘ ǎŀƳƻǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƧŜŘƴƻǎǘŜƪΣ ǊƻŘȊƛƴ ƛ ƎǊǳǇ 

ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘΦ 

¢ŀ ǿƛȊƧŀ ǊƻȊǿƻƧƻǿŀ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŀ Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ ǇƻǇǊȊŜȊ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ǊƽȍƴƻǊƻŘƴȅŎƘ ǇǊƻƎǊŀƳƽǿ ƛ 

ƴŀǊȊťŘȊƛΣ ǿ ǘȅƳ ƛǎǘƻǘƴŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ Ƴŀ {ǘǊŀǘŜƎƛŀ wL¢ {ǳōǊŜƎƛƻƴǳ tƽƱƴƻŎƴŜƎƻΦ 

² {ǘǊŀǘŜƎƛƛ wL¢ {ǳōǊŜƎƛƻƴǳ tƽƱƴƻŎƴŜƎƻ ƻƪǊŜǏƭƻƴƻ Řǿŀ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿŜ ŎŜƭŜ {ǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŜ wL¢ {ǳōǊŜƎƛƻƴǳ 

tƽƱƴƻŎƴŜƎƻ ό/{ wL¢ {ǇƴύΥ 

ü /9[ мΦ tƻǇǊŀǿŀ ǇƻȊƛƻƳǳ ƛ ƧŀƪƻǏŎƛ ȍȅŎƛŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ {ǳōǊŜƎƛƻƴǳ tƽƱƴƻŎƴŜƎƻ 

ü /9[ нΦ ²ȊƳƻŎƴƛŜƴƛŜ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ {ǳōǊŜƎƛƻƴǳ ǇƻǇǊȊŜȊ ŜŦŜƪǘȅǿƴŜ 

ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ Ȋŀǎƻōƽǿ 

ReŀƭƛȊŀŎƧŀ ǿƛȊƧƛ ƛ ŎŜƭƽǿ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘ wL¢ {ǳōǊŜƎƛƻƴǳ tƽƱƴƻŎƴŜƎƻ ǿȅƳŀƎŀ ǎƪƻƴŎŜƴǘǊƻǿŀƴƛŀ ǏǊƻŘƪƽǿ 

ƴŀ п ƻōǎȊŀǊŀŎƘ tǊƛƻǊȅǘŜǘƽǿΥ 

× tǊƛƻǊȅǘŜǘ !Φ {ǳōǊŜƎƛƻƴ tƽƱƴƻŎƴȅ ƻōǎȊŀǊŜƳ ǊƻȊǿƻƧǳ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜƎƻ ƻǇŀǊǘŜƎƻ ƴŀ ƪǊŜŀǘȅǿƴƻǏŎƛ ƛ 

ǿƛŜŘȊȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ 

× Priorytet B. Subregion tƽƱƴƻŎƴȅ ƻōǎȊŀǊŜƳ ǊƽǿƴȅŎƘ ǎȊŀƴǎΣ ǎǇƽƧƴȅƳ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ 

ǎǇƻƱŜŎȊƴȅƳΦ 

× tǊƛƻǊȅǘŜǘ /Φ {ǳōǊŜƎƛƻƴ tƽƱƴƻŎƴȅ ōƻƎŀǘȅ ǊƽȍƴƻǊƻŘƴƻǏŎƛŊ ƪǳƭǘǳǊƻǿŊ ƛ ǇǊȊȅǊƻŘƴƛŎȊŊΣ ŎƘǊƻƴƛŊŎȅ 

ǿȅǎƻƪŊ ƧŀƪƻǏŏ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ƴŀǘǳǊŀƭƴŜƎƻ ǇƻǇǊȊŜȊ ŜŦŜƪǘȅǿƴŜ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ȊŀǎƻōƽǿΦ 

× Priorytet D. WzmocnienƛŜ ǊŜƎƛƻƴƻǘǿƽǊŎȊȅŎƘ ŦǳƴƪŎƧƛ /ȊťǎǘƻŎƘƻǿȅ ƻǊŀȊ ƧŜƧ ǇƻǿƛŊȊŀƵ Ȋ 

ƻǘŀŎȊŀƧŊŎȅƳ ƻōǎȊŀǊŜƳ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳΦ 

½ŀƎŀŘƴƛŜƴƛŀ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ȊŀǿŀǊǘŜ ǎŊ ǿ tǊƛƻǊȅǘŜŎƛŜ 5 ǿ 

5ȊƛŀƱŀƴƛŀŎƘΥ 

V D.2 - tƻǇǊŀǿŀ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ǿ ǎǳōǊŜƎƛƻƴƛŜύ  

oraz  

V D.3 - Realizacja niskoemisyjnych strategii poprzez promowanie transportu zbiorowego  

ǇƻǇǊȊŜȊ /Ŝƭ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿȅ 5ΦоΦмΦ ς ½ǿƛťƪǎȊƻƴŀ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ Řƭŀ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ 

W uzasadnieniu napisano: 

aƻƴƻŎŜƴǘǊȅŎȊƴȅ ǳƪƱŀŘ ǎǳōǊŜƎƛƻƴǳ ǇƽƱƴƻŎƴŜƎƻ ǇƻǿƻŘǳƧŜΣ ȍŜ /ȊťǎǘƻŎƘƻǿŀ ƧŜǎǘ ƎƱƽǿƴȅƳ ŘƻǎǘŀǿŎŊ 

ǳǎƱǳƎ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ǇƻƴŀŘƭƻƪŀƭƴȅƳΦ 
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½ ŀƴŀƭƛȊ ǿȅƴƛƪŀΣ ȍŜ ōǊŀƪ ǎǇƽƧƴƻǏŎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƧ ǇǊƻǿŀŘȊƛ Řƻ ǿȅƪƭǳŎȊŜƴƛŀ Ȋ ǎȊŀƴǎ ǊƻȊǿƻƧǳ 

ǇŜǊȅŦŜǊȅƧƴȅŎƘ ƻōǎȊŀǊƽǿ ǎǳōǊŜƎƛƻƴǳΦ YƻƴƛŜŎȊƴŜ ƧŜǎǘ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜ ƪƛŜǊǳƴƪƽǿ ƛ Ǌealizacja planu 

ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧƛ ƛ ǊƻȊōǳŘƻǿȅ ǎǳōǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜƎƻ ǳƪƱŀŘǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻ ǘŀƪΣ ōȅ ȊŀƎǿŀǊŀƴǘƻǿŀŏ ŎȊŀǎǳ 

ŘƻƧŀȊŘǳ Ȋ ǇŜǊȅŦŜǊȅƧƴȅŎƘ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ǎǳōǊŜƎƛƻƴǳ Řƻ ƻǏǊƻŘƪŀ ŎŜƴǘǊŀƭƴŜƎƻ ό/ȊťǎǘƻŎƘƻǿȅύ ǿ 

maksimum 60 min. 

5ƻ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅŎƘ ȊŀŘŀƵ ƴŀƭŜȍȅ modernizacja klǳŎȊƻǿȅŎƘ Řƭŀ ǎǳōǊŜƎƛƻƴǳ ŘǊƽƎ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ, 

ǘǿƻǊȊŊŎȅŎƘ ǎȊƪƛŜƭŜǘƻǿȅ ǳƪƱŀŘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅΦ 9ƭŜƳŜƴǘŀƳƛ ǘŜƎƻ ǳƪƱŀŘǳ ǎŊ ǘŀƪȍŜ ŘǊƻƎƛ ǇƻǿƛŀǘƻǿŜ  

ƛ ƎƳƛƴƴŜΣ ǿ ǎǇƻǎƽō ƛǎǘƻǘƴȅ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊŎŜ ǎƛŜŏ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΦ ½ŀǎŀŘƴƛŎȊŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ 

dla rozwoju gospodarŎȊŜƎƻ Ƴŀ ǘŀƪȍŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŜ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜ ǘǿƻǊȊƻƴȅŎƘ ǎǘǊŜŦ ŀƪǘȅǿƴƻǏŎƛ 

ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜƧ Ȋ ƎƱƽǿƴȅƳƛ ǎȊƭŀƪŀƳƛ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿȅƳƛ ǇǊƻǿŀŘȊŊŎȅƳƛ ǇǊȊŜȊ ǎǳōǊŜƎƛƻƴΦ ¢ǿƻǊȊŜƴƛŜ ǎǇƽƧƴƻǏŎƛ 

ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƧ ǿȅƳŀƎŀ ǘŀƪȍŜ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧƛ ŎȊťǎǘƻŎƘƻǿ-ǎƪƛŜƎƻ ǿťȊƱŀ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ ǘǿƻǊȊƻƴŜƎƻ ǇǊȊŜȊ 

ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜ 5YмΣ 5Yпо ƛ 5Yпс ƻǊŀȊ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜΦ  

{ȊŀƴǎŊ ƛ ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ǿȅȊǿŀƴƛŜƳ ƧŜǎǘ ōǳŘƻǿŀ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘȅ !мΦ YƻƴƛŜŎȊƴŜ ǎŊ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ 

ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊŎŜΣ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ŘǊƻƎƻǿŜ Ȋ ǿťȊƱŀƳƛ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘƻǿȅƳƛ oraz tworzenie alternatywnych w 

stosunku  

do autostrady ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅŎƘ ǇǊȊŜƧƳƻǿŀƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ƭƻƪŀƭƴŜƎƻ Ȋ ǇƽƱƴƻŎƴŜƧ ŎȊťǏŎƛ 

ǎǳōǊŜƎƛƻƴǳ όƎƳƛƴȅ YǊǳǎȊȅƴŀΣ YƱƻƳƴƛŎŜΣ aȅƪŀƴƽǿΣ wťŘȊƛƴȅύΦ tƛƭƴȅƳ ǿȅȊǿŀƴƛŜƳ ƧŜǎǘ ǇƻŘƧťŎƛŜ 

renowacji budowanej w latach 70-ǘȅŎƘ ·· ǿΦ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǇƻǿƛŀǘƻǿȅŎƘΣ ȊƴƛǎȊŎȊƻƴȅŎƘ ƛ 

niedostosowaƴȅŎƘ Řƻ ƻōŜŎƴŜƎƻ ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻΣ ǿ ǘȅƳ ƳΦƛƴΦ ȊƳƻŘŜǊƴƛȊƻǿŀƴƛŜ 

ǳƪƱŀŘǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎŜƎƻ ȊŀŎƘƻŘƴƛŊ ƻōǿƻŘƴƛŎť Ƴƛŀǎǘŀ /ȊťǎǘƻŎƘƻǿȅ ς ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ 

ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛ ǏƭŊǎƪƛŜƧ ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ YƱƻōǳŎƪΣ YťǇƴƻΣ _ŀǎƪΣ _ƽŘȋ ό5²пфн ς DW 904 ς DW791). 

ZasadniŎȊŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ Řƭŀ ǎǇƽƧƴƻǏŎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƧ ǎǳōǊŜƎƛƻƴǳ Ƴŀ ǊƻȊǿƽƧ ȊōƛƻǊƻǿŜƧ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ 

ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧΦ ¦ǘǊȊȅƳŀŏ ǘǳ ƴŀƭŜȍȅ ŘƻǘȅŎƘŎȊŀǎƻǿȅ ǇƻȊƛƻƳ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜƧ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧ 

ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƴŀ ƭƛƴƛŜ /ȊťǎǘƻŎƘƻǿŀ ς YŀǘƻǿƛŎŜ ƛ /ȊťǎǘƻŎƘƻǿŀ ς wŀŘƻƳǎƪƻ ƻǊŀȊ ǇǊȊȅǿǊƽŎƛŏ ŘƻōǊŊ ƻōǎƱǳƎť 

ƴŀ ƭƛƴƛŀŎƘ /ȊťǎǘƻŎƘƻǿŀ - ²ƱƻǎȊŎȊƻǿŀ ƛ /ȊťǎǘƻŎƘƻǿŀ ς Lubliniec. 

wƻȊǿƽƧ ƻǎŀŘƴƛŎȊȅ ƎƳƛƴ ǿƻƪƽƱ /ȊťǎǘƻŎƘƻǿȅ ό!ƎƭƻƳŜǊŀŎƧŀ /ȊťǎǘƻŎƘƻǿǎƪŀύ ǿȅƳŀƎŀ ōǳŘƻǿȅ ǎǇƽƧƴŜƎƻ 

ǎȅǎǘŜƳǳ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ ƛ ǇƻŘƳƛŜƧǎƪƛŜƧΣ ƻǇŀǊǘŜƎƻ ƴŀ ǇǊȊŜǿƻȊŀŎƘ ŀǳtobusowych i 

ǘǊŀƳǿŀƧƻǿȅŎƘΦ hŘōǳŘƻǿŀƴȅ ǘŀƪȍŜ ǇƻǿƛƴƛŜƴ Ȋƻǎǘŀŏ ǎȅǎǘŜƳ ƻōǎƱǳƎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧŊ ȊōƛƻǊƻǿŊ 

ŀǳǘƻōǳǎƻǿŊ ƛ ƳƛƪǊƻōǳǎƻǿŊ ŎŀƱŜƎƻ ǎǳōǊŜƎƛƻƴǳΦ bƛŜȊōťŘƴŜ ƧŜǎǘ ǘǳ ǘŀƪȍŜ ǎǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ŎŜƴǘǊƽǿ 

ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ ƎǿŀǊŀƴǘǳƧŊŎȅŎƘ ǿȅǎƻƪŊ ƧŀƪƻǏŏ ƻōǎƱǳƎƛ ǊǳŎƘǳ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƎƻ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǎǳōǊŜƎƛƻƴǳ 

ƛ ǇǊȊȅōȅǿŀƧŊŎȅŎƘ ǘǳ ǘǳǊȅǎǘƽǿΦ 

¢ǿƻǊȊŜƴƛŜ ǎǇƽƧƴƻǏŎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƧ ƧŜǎǘ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅƳ ǿŀǊǳƴƪƛŜƳ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ǎǇƽƧƴƻǏŎƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƧΦ 

/ȊťǎǘƻŎƘƻǿŀ ǎǘŀƴƻǿƛ ǘǳ ƻǏǊƻŘŜƪ ŘƻƳƛƴǳƧŊŎȅ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǳǎƱǳƎ ŜŘǳƪŀŎȅƧƴȅŎƘΣ ȊŘǊƻǿƻǘƴȅŎƘ 
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kulturalnych, administraŎȅƧƴȅŎƘΤ ǘǳ ǘŀƪȍŜ ǘǿƻǊȊƻƴȅŎƘ ƧŜǎǘ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŀ ƛƭƻǏŏ ƳƛŜƧǎŎ ǇǊŀŎȅΦ .Ǌŀƪ 

ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜƧ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ǎǘŀƴƻǿƛ ōƭƻƪŀŘť Řƭŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ŘȊƛŜƭƴƛŎ ǇŜǊȅŦŜǊȅƧƴȅŎƘ ǿ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛǳ  

Ȋ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅŎƘ ǳǎƱǳƎ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘΣ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀ ǎȊŀƴǎť ƴŀ ȊƴŀƭŜȊƛŜƴƛŜ ŘƻōǊŜƧ ǇǊŀŎȅΦ 

W ramach DzƛŀƱŀƴƛŀ 5ΦнΦ ǇǊȊŜǿƛŘǳƧŜ ǎƛť ōǳŘƻǿť ƛ ǇǊȊŜōǳŘƻǿť ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΦ 5Ȋƛťƪƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ 

ǘŜƎƻ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘǳ ǇƻǇǊŀǿƛ ǎƛť ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ŘǊƽƎ ǿ ǊŜƎƛƻƴƛŜΣ Ŏƻ ǿǇƱȅƴƛŜ ƴŀ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀΣ 

ƻǊŀȊ ǎƪǊƽŎŜƴƛŜ ŎȊŀǎǳ ǇǊȊŜƧŀȊŘǳ ǇƻƳƛťŘȊȅ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛŀƳƛ ǇƻƱƻȍƻƴȅƳƛ ǿ {ǳōǊŜƎƛƻƴƛŜ tƽƱƴƻŎƴȅƳΦ 

½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜƧ ƴŀǎǘŊǇƛ ǇƻǇǊȊŜȊ ƱŊŎȊŜƴƛŜ ǿťȊƱƽǿ ŘǊǳƎƻǊȊťŘƴȅŎƘ ƛ 

ǘǊȊŜŎƛƻǊȊťŘƴȅŎƘ Ȋ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŊ ¢9b-¢Σ ǿ ǘȅƳ Ȋ ǿťȊƱŀƳƛ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴȅƳƛΦ  

¢ȅǇȅ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŏ ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴȅŎƘ Řƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǿ ǊŀƳŀŎƘ 5ȊƛŀƱŀƴƛŀ 5ΦоΦ ǘƻΥ  

- Budowa, przebudowa liniowej i punktowej infrastruktury transportu zbiorowego (np. 

ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜ ǿťȊƱȅ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜΣ ŘǊƻƎƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜΣ ǇŀǊƪƛƴƎƛ tŀǊƪϧwƛŘŜ ƛ .ƛƪŜϧwƛŘŜΣ ōǳǎǇŀǎȅΣ 

ōǳŘƻǿŀ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿǊŀȊ Ȋ ȊŀƪǳǇŜƳ ǊƻǿŜǊƽǿύΦ 

- ²ŘǊŀȍŀƴƛŜ ƛƴǘŜƭƛƎŜƴǘƴȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ όL¢{ύΣ 

- Zakup taboru autobusowego na potrzeby transportu publicznego. 

LƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƳƛŜƧǎƪƛ ōťŘŊ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŀŏ ǎƛť Řƻ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŀ ƴƛǎƪƻŜƳƛǎȅƧƴŜƧ ƛ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƧ 

ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿ ƳƛŀǎǘŀŎƘΦ aǳǎȊŊ ƻƴŜ ǿȅƴƛƪŀŏ Ȋ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ǎŀƳƻǊȊŊŘȅ ǇƭŀƴƽǿΣ 

ȊŀǿƛŜǊŀƧŊŎȅŎƘ ƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛŀ Řƻ ƪǿŜǎǘƛƛ ǇǊȊŜŎƘƻŘȊŜƴƛŀ ƴŀ ōŀǊŘȊƛŜƧ ŜƪƻƭƻƎƛŎȊƴŜ ƛ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜ ǎȅǎǘŜƳȅ 

transportowe w miastach. 

 

4.1.2.3. {¢¦5L¦a ¢w!b{thw¢h²9 {¦.w9DLhb¦ /9b¢w![b9Dh ²hW9²j5½¢²! |[+{YL9Dh 

/ŜƭŜƳ {ǘǳŘƛǳƳ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ {ǳōǊŜƎƛƻƴǳ /ŜƴǘǊŀƭƴŜƎƻ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜƎƻ  

w latach 2017-нлмф όȊŀǘǿƛŜǊŘȊƻƴŜ ¦ŎƘǿŀƱŊ ²ŀƭƴŜƎƻ ½ŜōǊŀƴƛŀ /ȊƱƻƴƪƽǿ {ǳōǊŜƎƛƻƴǳ /ŜƴǘǊŀƭƴŜƎƻ  

ƴǊ нпκнлнл Ȋ Řƴƛŀ мр ǿǊȊŜǏƴƛŀ нлнл Ǌƻƪǳύ ōȅƱƻ ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿŜ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ȊŀǎŀŘ transportu w 

obszarze subregionu. 

{ǘǳŘƛǳƳ  ƻōƧťƱƻ ǎǿƻƛƳ ȊŀǎƛťƎƛŜƳ фл ƎƳƛƴΣ ȊŀǊƽǿƴƻ ǿ ƻōǊťōƛŜ ½ǿƛŊȊƪǳ {ǳōǊŜƎƛƻƴǳ /ŜƴǘǊŀƭƴŜƎƻ  

όǿ ǘȅƳ пм ƎƳƛƴ ƴŀƭŜȍŊŎȅŎƘ Řƻ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƻ-½ŀƎƱťōƛƻǿǎƪƛŜƧ aŜǘǊƻǇƻƭƛƛύΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǇǊȊȅƭŜƎƱŜ ƎƳƛƴȅ  

Ȋ ǎŊǎƛŜŘƴƛŎƘ ǎǳōǊŜƎƛƻƴƽǿ όƳΦƛƴΦ aȅǎȊƪƽǿ ƛ YƻȊƛŜƎƱƻǿȅύ ƻǊŀȊ Ȋ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƻǇƻƭǎƪƛŜƎƻ  

ƛ ƳŀƱƻǇƻƭǎƪƛŜƎƻΦ 

bŀ ǘǊŀƪŎƛŜ ƻǇǊŀŎƻǿȅǿŀƴƛŀ {ǘǳŘƛǳƳ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜ ōȅƱȅ ōŀŘŀƴƛŀ ŀƴƪƛŜǘƻǿŜ ǿ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎǘǿŀŎƘ 

ŘƻƳƻǿȅŎƘ όǿ ŘƴƛŀŎƘ ƻŘ мф ǿǊȊŜǏƴƛŀ Řƻ му ƭƛǎǘƻǇŀŘŀ нлмт ǊƻƪǳύΣ ƪǘƽǊȅŎƘ ŎŜƭŜƳ ōȅƱƻ ȊŜōǊŀƴƛŜ 

informacji na temŀǘ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ƻǎƻōȅ ŀƴƪƛŜǘƻǿŀƴŜ ǿ Řƴƛǳ ǊƻōƻŎȊȅƳ 
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ǇƻǇǊȊŜŘȊŀƧŊŎȅƳ ŘȊƛŜƵ ǿȅǿƛŀŘǳΦ bŀ ǘŜǊŜƴƛŜ aȅǎȊƪƻǿŀ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ онс ǿȅǿƛŀŘƽǿ ǿ мтм 

gospodarstwach domowych.  

Informacja zbiorcza o osobach ankietowanych: 

 

UCZESTNICY ANKIETY - OSOBY 

t_90 
% w 

kolumnie*) 
Liczba  

w populacji 
Liczba  
ǿ ǇǊƽōƛŜ 

kobieta 52,2% 15896 178 

ƳťȍŎȊȅȊƴŀ 47,8% 14554 148 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 30450 326 

WIEK 
% w 

kolumnie*) 
Liczba  

w populacji 
Liczba  
ǿ ǇǊƽōƛŜ 

6-11 lat 4,1% 1236 4 

12-18 lat 8,4% 2543 11 

19-24 lat 5,3% 1609 8 

25-44 lata 33,5% 10199 68 

45-64 lata 30,7% 9357 106 

ср ƛ ǿƛťŎŜƧ ƭŀǘ 18,1% 5506 129 

odmowa 0,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 30450 326 

²¸Y{½¢!_/9bL9 όǳƪƻƵŎȊƻƴŜύ 
% w 

kolumnie*) 
Liczba  

w populacji 
Liczba  
ǿ ǇǊƽōƛŜ 

ǳŎȊŜƵ ǿ ǎȊƪƻƭŜ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿŜƧ 2,7% 826 3 

podstawowe 9,4% 2868 17 

gimnazjalne 2,8% 846 5 

zawodowe 27,8% 8467 116 

ǏǊŜŘƴƛŜ 37,5% 11417 127 

ǿȅȍǎȊŜ 19,8% 6026 58 

odmowa 0,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 30450 326 

D_j²b9 ½!WB/L9 
% w 

kolumnie*) 
Liczba  

w populacji 
Liczba  
ǿ ǇǊƽōƛŜ 

ǳŎȊŜƵ 13,0% 3950 16 

student 0,3% 77 1 

ǇǊŀŎǳƧŊŎȅ ǇƻȊŀ ŘƻƳŜƳ 40,7% 12399 101 

ǇǊŀŎǳƧŊŎȅ ǿ ŘƻƳǳ 3,1% 954 12 
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emeryt/rencista 28,1% 8567 162 

bezrobotny 11,8% 3581 29 

pozostali 3,0% 923 5 

odmowa 0,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 30450 326 

5h5!¢Yh²9 ½!WB/L9 
% w 

kolumnie*) 
Liczba  

w populacji 
Liczba  
ǿ ǇǊƽōƛŜ 

ǳŎȊŜƵ 0,0% 0 0 

student 0,0% 0 0 

ǇǊŀŎǳƧŊŎȅ ǇƻȊŀ ŘƻƳŜƳ 0,0% 0 0 

ǇǊŀŎǳƧŊŎȅ ǿ ŘƻƳǳ 1,6% 475 6 

ōǊŀƪ ȊŀƧťŎƛŀ ŘƻŘŀǘƪƻǿŜƎƻ 98,4% 29975 320 

odmowa 0,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 30450 326 

{tw!²bh|0 CL½¸/½b! 
% w 

kolumnie*) 
Liczba  

w populacji 
Liczba  

w ǇǊƽōƛŜ 

ǇŜƱƴŀ ǎǇǊŀǿƴƻǏŏ ƭǳō ƪǊƽǘƪƻǘǊǿŀƱȅ ǳǊŀȊ 81,6% 24834 238 

ƭŜƪƪƛŜ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜ ǊǳŎƘƻǿŜΣ ŀƭŜ ǇƻǊǳǎȊŀ ǎƛť 
samodzielnie 

13,0% 3967 66 

umiarkowane ograniczenia ruchowe - ǇƻǊǳǎȊŀ ǎƛť ƻ 
lasce, o kulach itp. 

3,8% 1170 16 

znaczne ograniczenia ruchowe - ǇƻǊǳǎȊŀ ǎƛť 
ǎŀƳƻŘȊƛŜƭƴƛŜ ƴŀ ǿƽȊƪǳ ƛƴǿŀƭƛŘȊƪƛƳ 

1,5% 442 5 

ƻǎƻōŀ ǇƻǊǳǎȊŀ ǎƛť ǘȅƭƪƻ Ȋ ƻǇƛŜƪǳƴŜƳ 0,1% 37 1 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 30450 326 

POSIADANIE PRAWA JAZDY 
% w 

kolumnie*) 
Liczba  

w populacji 
Liczba  
ǿ ǇǊƽōƛŜ 

posiada 53,9% 16417 181 

nie posiada 46,1% 14033 145 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 30450 326 

th{L!5!bL9 ¦tw!²bL9c 5h ¦[DL  
b! Yha¦bLY!/WB t¦.[L/½b+ 

% w 
kolumnie*) 

Liczba  
w populacji 

Liczba  
ǿ ǇǊƽōƛŜ 

posiada 16,2% 4931 55 

nie posiada 83,2% 25348 270 

nie wie 0,6% 171 1 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 30450 326 

POSIADANIE BILETU OKRESOWEGO % w Liczba  Liczba  
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kolumnie*) w populacji ǿ ǇǊƽōƛŜ 

posiada 0,4% 126 1 

nie posiada 99,6% 30324 325 

nie wie 0,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 30450 326 

*) - tƻŘǎǘŀǿŀ ƻōƭƛŎȊŜƵΥ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎǘǿŀ ōƛƻǊŊŎŜ ǳŘȊƛŀƱ ǿ ōŀŘŀƴƛǳΦ ½ōƛƽǊ ŘŀƴȅŎƘ ȊƻǎǘŀƱ 
poddany ǇǊƻŎŜŘǳǊȊŜ ǿŀȍŜƴƛŀ 

 

Informacja zbiorcza o ankietowanych gospodarstwach: 
 

UCZESTNICY ANKIETY - GOSPDARSTWA 

[L/½.! h{j.  
W GOSPODARSTWIE DOMOWYM 

% w 
kolumnie*) 

Liczba  
w populacji 

Liczba  
ǿ ǇǊƽōƛŜ 

1 osoba 14,3% 1998 30 

2 osoby 39,3% 5504 83 

3 osoby 30,4% 4261 40 

4 osoby 12,2% 1707 13 

р ƭǳō ǿƛťŎŜƧ ƻǎƽō 3,9% 542 5 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 14013 171 

|ǊŜŘƴƛŀΥ нΣрр --- --- --- 

[L/½.! h{j. ² ²L9Y¦  
с [¦. ²LB/9W [!¢ ² Dh{th5!w{¢²L9 5hah²¸a 

% w 
kolumnie*) 

Liczba  
w populacji 

Liczba  
ǿ ǇǊƽōƛŜ 

1 osoba 25,5% 3570 37 

2 osoby 47,3% 6633 93 

3 osoby 20,0% 2805 29 

4 osoby 5,5% 764 9 

р ƭǳō ǿƛťŎŜƧ ƻǎƽō 1,7% 240 3 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 14013 171 

|ǊŜŘƴƛŀΥ нΣмм --- --- --- 

[L/½.! {!ah/Ih5j²  
W GOSPODARSTWIE DOMOWYM 

% w 
kolumnie*) 

Liczba  
w populacji 

Liczba  
ǿ ǇǊƽōƛŜ 

brak ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ 39,7% 5569 72 

м ǎŀƳƻŎƘƽŘ 50,6% 7097 85 

2 samochody 9,6% 1347 14 

о ƭǳō ǿƛťŎŜƧ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ 0,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 14013 171 

|ǊŜŘƴƛŀΥ лΣтл --- --- --- 
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{¢w¦Y¢¦w!  ¢¸tj² {!ah/Ih5j²  
W GOSPODARSTWIE DOMOWYM 

|ǊŜŘƴƛŀ ό҈ύ 
Liczba w 
populacji 

Liczba w 
ǇǊƽōƛŜ 

|ǊŜŘƴƛ ǳŘȊƛŀƱ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƻǎƻōƻǿȅŎƘ ǇǊȅǿŀǘƴȅŎƘ 100,0% 14013 171 

|ǊŜŘƴƛ ǳŘȊƛŀƱ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƻǎƻōƻǿȅŎƘ ǎƱǳȍōƻǿȅŎƘ 0,0% 0 171 

|ǊŜŘƴƛ ǳŘȊƛŀƱ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ Řƻ оΣрǘ 0,0% 0 171 

|ǊŜŘƴƛ ǳŘȊƛŀƱ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ ǇƻǿȅȍŜƧ оΣрǘ 0,0% 0 171 

[L/½.! wh²9wj² 5[! 5hwh{_¸/I  
W GOSPODARSTWIE DOMOWYM 

% w 
kolumnie*) 

Liczba  
w populacji 

Liczba  
ǿ ǇǊƽōƛŜ 

ōǊŀƪ ǊƻǿŜǊƽǿ 71,5% 10026 136 

1 rower 18,1% 2542 21 

2 rowery 8,7% 1214 13 

о ƭǳō ǿƛťŎŜƧ ǊƻǿŜǊƽǿ 1,7% 231 1 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 14013 171 

|ǊŜŘƴƛŀΥ лΣпл --- --- --- 

*) - tƻŘǎǘŀǿŀ ƻōƭƛŎȊŜƵΥ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎǘǿŀ ōƛƻǊŊŎŜ ǳŘȊƛŀƱ ǿ ōŀŘŀƴƛǳΦ ½ōƛƽǊ ŘŀƴȅŎƘ ȊƻǎǘŀƱ 
ǇƻŘŘŀƴȅ ǇǊƻŎŜŘǳǊȊŜ ǿŀȍŜƴƛŀ 

 

LƴŦƻǊƳŀŎƧŀ ȊōƛƻǊŎȊŀ ƻ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ ƻǎƽō ŀƴƪƛŜǘƻǿŀƴȅŎƘΥ 

 
 

th5wjÀ9 

th5wjÀ ² 5bL¦ thtw½95½!W+/¸a ¦5½L!_ 
BADANIU 

% w 
kolumnie*) 

Liczba  
w populacji 

Liczba  
ǿ ǇǊƽōƛŜ 

nie 17,5% 5333 79 

tak 82,5% 25117 247 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 30450 326 

th²j5 bL9h5.¸²!bL! th5wjÀ¸ 
% w 

kolumnie*) 
Liczba  

w populacji 
Liczba  
ǿ ǇǊƽōƛŜ 

choroba 23,6% 1257 13 

ƴƛŜ ōȅƱƻ ǇƻǘǊȊŜōȅ 48,3% 2576 51 

praca w domu 4,9% 262 3 

ȊƱŀ ǇƻƎƻŘŀ 0,0% 0 0 

pobyt poza miejscem zamieszkania 0,9% 50 1 

Lƴƴȅ ǇƻǿƽŘ ƭǳō ƻŘƳƻǿŀ 22,3% 1188 11 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 5333 79 

[L/½.! ²¸Yhb!b¸/I th5wjÀ¸ % w Liczba  Liczba  
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kolumnie*) w populacji ǿ ǇǊƽōƛŜ 

ōǊŀƪ ǇƻŘǊƽȍȅ 17,5% 5333 79 

м ǇƻŘǊƽȍ 0,8% 236 3 

н ǇƻŘǊƽȍŜ 76,5% 23305 235 

о ǇƻŘǊƽȍŜ 1,7% 521 4 

п ǇƻŘǊƽȍŜ 3,5% 1055 5 

р ƭǳō ǿƛťŎŜƧ ǇƻŘǊƽȍȅ 0,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 30450 326 

|ǊŜŘƴƛŀΥ мΣто --- --- --- 

*) - tƻŘǎǘŀǿŀ ƻōƭƛŎȊŜƵΥ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎǘǿŀ ōƛƻǊŊŎŜ ǳŘȊƛŀƱ ǿ ōŀŘŀƴƛǳΦ ½ōƛƽǊ ŘŀƴȅŎƘ ȊƻǎǘŀƱ 
ǇƻŘŘŀƴȅ ǇǊƻŎŜŘǳǊȊŜ ǿŀȍŜƴƛŀ 

 

LƴŦƻǊƳŀŎƧŀ ȊōƛƻǊŎȊŀ ƻ ǊǳŎƘƭƛǿƻǏŎƛ ƻǎƽō ŀƴƪƛŜǘƻǿŀƴȅŎƘΥ 
 

w¦/I[L²h|0 

w¦/I[L²h|0 h{j. ² th5wjÀ!/I hDj_9a 
hw!½ ² th5wjÀ!/I tL9{½¸/I L bL9tL9{½¸/IΦ 

|ǊŜŘƴƛŀ ƭƛŎȊōŀ 
ǇƻŘǊƽȍȅ 

_ŊŎȊƴŀ ƭƛŎȊōŀ 
ǇƻŘǊƽȍȅ 

[ƛŎȊōŀ ƻǎƽō 

hƎƽƱŜƳ 1,73 52630 30450 

ǇƻŘǊƽȍ ǇƛŜǎȊŀ 2,18 24611 11294 

ǇƻŘǊƽȍ ƴƛŜǇƛŜǎȊŀ 2,03 28019 13823 

 

 

w¦/I[L²h|0 h{j.  ² th5wjÀ!/I hDj_9a 

t_90 
|ǊŜŘƴƛŀ ƭƛŎȊōŀ 
ǇƻŘǊƽȍȅ 

_ŊŎȊƴŀ ƭƛŎȊōŀ 
ǇƻŘǊƽȍȅ 

[ƛŎȊōŀ ƻǎƽō 

hƎƽƱŜƳ 1,73 52630 30450 

kobieta 1,71 27207 15896 

ƳťȍŎȊȅȊƴŀ 1,75 25423 14554 

WIEK 
|ǊŜŘƴƛŀ ƭƛŎȊōŀ 
ǇƻŘǊƽȍȅ 

_ŊŎȊƴŀ ƭƛŎȊōŀ 
ǇƻŘǊƽȍȅ 

[ƛŎȊōŀ ƻǎƽō 

6-11 lat 2,00 2472 1236 

12-18 lat 1,63 4155 2543 

19-24 lat 1,57 2533 1609 

25-44 lata 1,84 18769 10199 

45-64 lata 1,72 16111 9357 

ср ƛ ǿƛťŎŜƧ ƭŀǘ 1,56 8589 5506 

odmowa - - 0 
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D_j²b9 ½!WB/L9 
|ǊŜŘƴƛŀ ƭƛŎȊōŀ 
ǇƻŘǊƽȍȅ 

_ŊŎȊƴŀ ƭƛŎȊōŀ 
ǇƻŘǊƽȍȅ 

[ƛŎȊōŀ ƻǎƽō 

ǳŎȊŜƵ 1,68 6627 3950 

student 2,00 153 77 

ǇǊŀŎǳƧŊŎȅ ǇƻȊŀ ŘƻƳŜƳ 1,86 23096 12399 

ǇǊŀŎǳƧŊŎȅ ǿ ŘƻƳǳ 1,09 1036 954 

emeryt/rencista 1,52 13039 8567 

bezrobotny 2,13 7629 3581 

pozostali 1,14 1050 923 

odmowa - - 0 

ah¢¸²!/W! th5wjÀ¸ 
|ǊŜŘƴƛŀ ƭƛŎȊōŀ 
ǇƻŘǊƽȍȅ 

_ŊŎȊƴŀ ƭƛŎȊōŀ 
ǇƻŘǊƽȍȅ 

[ƛŎȊōŀ ƻǎƽō 

dom-praca 2,03 20913 10316 

dom-nauka 2,00 5864 2932 

dom-inne 2,23 20508 9197 

praca-dom - - 0 

nauka-dom - - 0 

inne-dom - - 0 

ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻƳŜƳ 2,00 5345 2672 

brak informacji - - 0 

{th{j. w9![L½!/WL th5wjÀ¸ 
|ǊŜŘƴƛŀ ƭƛŎȊōŀ 
ǇƻŘǊƽȍȅ 

_ŊŎȊƴŀ ƭƛŎȊōŀ 
ǇƻŘǊƽȍȅ 

[ƛŎȊōŀ ƻǎƽō 

pieszo 2,18 24611 11294 

samochodem osobowym jako kierowca 2,02 15901 7878 

ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳ ƻǎƻōƻǿȅƳ Ƨŀƪƻ ǇŀǎŀȍŜǊ 1,97 7115 3620 

tramwajem - - 0 

trolejbusem - - 0 

autobusem miejskim 2,16 1387 643 

ǇƻŎƛŊƎƛŜƳ 2,37 1605 677 

rowerem 2,00 1598 799 

skuterem, motocyklem - - 0 

samochodem osobowym i transportem 
zbiorowym 

- - 0 

rowerem i transportem zbiorowym - - 0 

ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳ ŎƛťȍŀǊƻǿȅƳ - - 0 

ƛƴƴȅƳ ǏǊƻŘƪƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ όŀǳǘƻōǳǎ 2,00 412 206 
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pozamiejski, bus, taxi) 

ƛƴƴŊ ƪƻƳōƛƴŀŎƧŊ ƪƛƭƪǳ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ - - 0 

brak informacji - - 0 

 

w¦/I[L²h|0 h{j. ² th5wjÀ!/I tL9{½¸/I L bL9tL9{½¸/I 

¢¸t th5wjÀ¸ 
|ǊŜŘƴƛŀ ƭƛŎȊōŀ 
ǇƻŘǊƽȍȅ 

_ŊŎȊƴŀ ƭƛŎȊōŀ 
ǇƻŘǊƽȍȅ 

[ƛŎȊōŀ ƻǎƽō 

hƎƽƱŜƳ 1,73 52630 30450 

ǇƻŘǊƽȍ ǇƛŜǎȊŀ 0,81 24611 11294 

ǇƻŘǊƽȍ ƴƛŜǇƛŜǎȊŀ 0,92 28019 13823 

ǇƻŘǊƽȍ ǇƛŜǎȊŀ ƻƎƽƱŜƳ 0,81 24611 11294 

t_90 
|ǊŜŘƴƛŀ ƭƛŎȊōŀ 
ǇƻŘǊƽȍȅ 

_ŊŎȊƴŀ ƭƛŎȊōŀ 
ǇƻŘǊƽȍȅ 

[ƛŎȊōŀ ƻǎƽō 

kobieta 0,89 14083 6350 

ƳťȍŎȊȅȊƴŀ 0,72 10528 4944 

WIEK 
|ǊŜŘƴƛŀ ƭƛŎȊōŀ 
ǇƻŘǊƽȍȅ 

_ŊŎȊƴŀ ƭƛŎȊōŀ 
ǇƻŘǊƽȍȅ 

[ƛŎȊōŀ ƻǎƽō 

6-11 lat 2,00 2472 1236 

12-18 lat 1,63 4155 2078 

19-24 lat 0,82 1318 659 

25-44 lata 0,58 5936 2279 

45-64 lata 0,75 6992 3241 

ср ƛ ǿƛťŎŜƧ ƭŀǘ 0,68 3738 1801 

odmowa - - 0 

D_j²b9 ½!WB/L9 
|ǊŜŘƴƛŀ ƭƛŎȊōŀ 
ǇƻŘǊƽȍȅ 

_ŊŎȊƴŀ ƭƛŎȊōŀ 
ǇƻŘǊƽȍȅ 

[ƛŎȊōŀ ƻǎƽō 

ǳŎȊŜƵ 1,68 6627 3314 

student - - 0 

ǇǊŀŎǳƧŊŎȅ ǇƻȊŀ ŘƻƳŜƳ 0,37 4527 2289 

ǇǊŀŎǳƧŊŎȅ ǿ ŘƻƳǳ 0,22 207 103 

emeryt/rencista 0,81 6898 3381 

bezrobotny 1,77 6352 2207 

pozostali - - 0 

odmowa - - 0 

ah¢¸²!/W! th5wjÀ¸ 
|ǊŜŘƴƛŀ ƭƛŎȊōŀ 
ǇƻŘǊƽȍȅ 

_ŊŎȊƴŀ ƭƛŎȊōŀ 
ǇƻŘǊƽȍȅ 

[ƛŎȊōŀ ƻǎƽō 
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dom-praca 0,46 4777 2414 

dom-nauka 1,95 5711 2855 

dom-inne 1,36 12530 5228 

praca-dom - - 0 

nauka-dom - - 0 

inne-dom - - 0 

ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻƳŜƳ 0,60 1593 797 

brak informacji - - 0 

{th{j. w9![L½!/WL th5wjÀ¸ 
|ǊŜŘƴƛŀ ƭƛŎȊōŀ 
ǇƻŘǊƽȍȅ 

_ŊŎȊƴŀ ƭƛŎȊōŀ 
ǇƻŘǊƽȍȅ 

[ƛŎȊōŀ ƻǎƽō 

pieszo - - 0 

samochodem osobowym jako kierowca 2,02 15901,16 7878 

ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳ ƻǎƻōƻǿȅƳ Ƨŀƪƻ ǇŀǎŀȍŜǊ 1,97 7115,15 3620 

tramwajem - - 0 

trolejbusem - - 0 

autobusem miejskim 2,16 1387,48 643 

ǇƻŎƛŊƎƛŜƳ 2,37 1605,27 677 

rowerem 2,00 1598,01 799 

skuterem, motocyklem - - 0 

samochodem osobowym i transportem 
zbiorowym 

- - 0 

rowerem i transportem zbiorowym - - 0 

ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳ ŎƛťȍŀǊƻǿȅƳ - - 0 

ƛƴƴȅƳ ǏǊƻŘƪƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ όŀǳǘƻōǳǎ 
pozamiejski, bus, taxi) 

2,00 411,83 206 

ƛƴƴŊ ƪƻƳōƛƴŀŎƧŊ ƪƛƭƪǳ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ - - 0 

LƴŦƻǊƳŀŎƧŀ ȊōƛƻǊŎȊŀ ƻ ƳƻǘȅǿŀŎƧŀŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅ ƻǎƽō ŀƴƪƛŜǘƻǿŀƴȅŎƘΥ 
 

ah¢¸²!/W9 th5wjÀ¸ 

ah¢¸²!/W! th5wjÀ¸ 
% w 

kolumnie*) 
Liczba  

w populacji 
Liczba  
ǿ ǇǊƽōƛŜ 

dom-praca 19,6% 10316 82 

dom-nauka 5,6% 2932 14 

dom-inne 19,5% 10253 130 

praca-dom 21,3% 11219 90 

nauka-dom 6,8% 3566 16 
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inne-dom 21,1% 11128 142 

ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻƳŜƳ 6,1% 3217 31 

brak informacji 0,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 52630 505 

{¢w¦Y¢¦w! ah¢¸²!/WL th5wjÀ¸  
²95_¦D t_/L 

% w 
kolumnie*) 

Liczba  
w populacji 

Liczba  
ǿ ǇǊƽōƛŜ 

KOBIETY:    

dom-praca 24,0% 4701 41 

dom-nauka 16,9% 1277 7 

dom-inne 4,7% 6539 75 

praca-dom 27,1% 4601 41 

nauka-dom 5,3% 1277 7 

inne-dom 0,0% 7377 85 

ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻƳŜƳ 100,0% 1435 16 

brak informacji 22,1% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 24,0% 27207 272 

aBÀ/½¸¾bLΥ    

dom-praca 6,5% 5615 41 

dom-nauka 14,6% 1655 7 

dom-inne 26,0% 3714 55 

praca-dom 9,0% 6618 49 

nauka-dom 14,8% 2289 9 

inne-dom 7,0% 3751 57 

ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻƳŜƳ 0,0% 1782 15 

brak informacji 100,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 6,5% 25423 233 

{¢w¦Y¢¦w! ah¢¸²!/WL th5wjÀ¸  
²95_¦D ²L9Y¦Υ 

% w 
kolumnie*) 

Liczba  
w populacji 

Liczba  
ǿ ǇǊƽōƛŜ 

6-11 lat    

dom-praca 0,0% 0 0 

dom-nauka 50,0% 1236 4 

dom-inne 0,0% 0 0 

praca-dom 0,0% 0 0 

nauka-dom 50,0% 1236 4 

inne-dom 0,0% 0 0 
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ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻƳŜƳ 0,0% 0 0 

brak informacji 0,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 2472 8 

12-18 lat    

dom-praca 3,6% 149 1 

dom-nauka 31,1% 1294 6 

dom-inne 0,0% 0 0 

praca-dom 3,6% 149 1 

nauka-dom 46,4% 1928 8 

inne-dom 0,0% 0 0 

ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻƳŜƳ 15,3% 634 2 

brak informacji 0,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 4155 18 

19-24 lat    

dom-praca 29,6% 749 3 

dom-nauka 0,0% 0 0 

dom-inne 15,5% 392 2 

praca-dom 29,6% 749 3 

nauka-dom 0,0% 0 0 

inne-dom 20,4% 518 3 

ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻƳŜƳ 5,0% 126 1 

brak informacji 0,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 2533 12 

25-44 lat    

dom-praca 29,0% 5445 35 

dom-nauka 1,8% 341 3 

dom-inne 12,5% 2352 10 

praca-dom 31,3% 5873 37 

nauka-dom 1,8% 341 3 

inne-dom 15,3% 2875 15 

ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ domem 8,2% 1542 11 

brak informacji 0,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 18769 114 

45-64 lata    

dom-praca 21,3% 3426 37 
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dom-nauka 0,4% 60 1 

dom-inne 25,8% 4149 40 

praca-dom 23,9% 3851 42 

nauka-dom 0,4% 60 1 

inne-dom 25,4% 4089 39 

ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻƳŜƳ 2,9% 475 6 

brak informacji 0,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 16111 166 

ср ƛ ǿƛťŎŜƧ ƭŀǘ    

dom-praca 6,4% 546 6 

dom-nauka 0,0% 0 0 

dom-inne 39,1% 3359 78 

praca-dom 7,0% 597 7 

nauka-dom 0,0% 0 0 

inne-dom 42,5% 3646 85 

ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻƳŜƳ 5,1% 440 11 

brak informacji 0,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 8589 187 

{¢w¦Y¢¦w! ah¢¸²!/WL th5wjÀ¸  
²95_¦D ½!WB/L! 

% w 
kolumnie*) 

Liczba  
w populacji 

Liczba  
ǿ ǇǊƽōƛŜ 

¦ŎȊŜƵ    

dom-praca 2,3% 149 1 

dom-nauka 38,2% 2530 10 

dom-inne 0,0% 0 0 

praca-dom 2,3% 149 1 

nauka-dom 47,7% 3164 12 

inne-dom 0,0% 0 0 

ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻƳŜƳ 9,6% 634 2 

brak informacji 0,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 6627 26 

Student    

dom-praca 0,0% 0 0 

dom-nauka 50,0% 77 1 

dom-inne 0,0% 0 0 

praca-dom 0,0% 0 0 
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nauka-dom 50,0% 77 1 

inne-dom 0,0% 0 0 

ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻƳŜƳ 0,0% 0 0 

brak informacji 0,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 153 2 

tǊŀŎǳƧŊŎȅ ǇƻȊŀ ŘƻƳŜƳ    

dom-praca 42,3% 9767 76 

dom-nauka 0,6% 137 2 

dom-inne 1,9% 436 4 

praca-dom 45,6% 10541 82 

nauka-dom 0,6% 137 2 

inne-dom 2,7% 626 5 

ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻƳŜƳ 6,3% 1451 12 

brak informacji 0,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 23096 183 

tǊŀŎǳƧŊŎȅ ǿ ŘƻƳǳ    

dom-praca 14,8% 153 2 

dom-nauka 0,0% 0 0 

dom-inne 27,8% 288 3 

praca-dom 14,8% 153 2 

nauka-dom 0,0% 0 0 

inne-dom 35,2% 365 4 

ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻƳŜƳ 7,4% 77 1 

brak informacji 0,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 1036 12 

Emeryt / rencista    

dom-praca 1,9% 246 3 

dom-nauka 1,4% 188 1 

dom-inne 43,1% 5618 100 

praca-dom 2,9% 375 5 

nauka-dom 1,4% 188 1 

inne-dom 45,3% 5905 107 

ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻƳŜƳ 4,0% 518 12 

brak informacji 0,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 13039 229 
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Bezrobotny    

dom-praca 0,0% 0 0 

dom-nauka 0,0% 0 0 

dom-inne 47,6% 3630 22 

praca-dom 0,0% 0 0 

nauka-dom 0,0% 0 0 

inne-dom 48,6% 3707 23 

ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻƳŜƳ 3,8% 291 2 

brak informacji 0,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 7629 47 

Pozostali    

dom-praca 0,0% 0 0 

dom-nauka 0,0% 0 0 

dom-inne 26,6% 280 1 

praca-dom 0,0% 0 0 

nauka-dom 0,0% 0 0 

inne-dom 50,0% 525 3 

ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻƳŜƳ 23,4% 245 2 

brak informacji 0,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 1050 6 

{¢w¦Y¢¦w! ah¢¸²!/WL th5wjÀ¸  
²95_¦D ¢¸t¦ th5wjÀ¸ 

% w 
kolumnie*) 

Liczba  
w populacji 

Liczba  
ǿ ǇǊƽōƛŜ 

tƻŘǊƽȍ ǇƛŜǎȊŀ    

dom-praca 10,3% 2414 22 

dom-nauka 12,2% 2855 13 

dom-inne 23,6% 5548 60 

praca-dom 10,2% 2404 22 

nauka-dom 14,9% 3490 15 

inne-dom 24,1% 5660 63 

ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻƳŜƳ 4,6% 1091 9 

brak informacji 0,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 23462 204 

tƻŘǊƽȍ ƴƛŜǇƛŜǎȊŀ    

dom-praca 27,1% 7902 60 
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dom-nauka 0,3% 77 1 

dom-inne 16,1% 4704 70 

praca-dom 30,2% 8815 68 

nauka-dom 0,3% 77 1 

inne-dom 18,7% 5468 79 

ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻƳŜƳ 7,3% 2126 22 

brak informacji 0,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 29168 301 

*) - tƻŘǎǘŀǿŀ ƻōƭƛŎȊŜƵΥ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎǘǿŀ ōƛƻǊŊŎŜ ǳŘȊƛŀƱ ǿ ōŀŘŀƴƛǳΦ ½ōƛƽǊ ŘŀƴȅŎƘ ȊƻǎǘŀƱ ǇƻŘŘŀƴȅ ǇǊƻŎŜŘǳǊȊŜ ǿŀȍŜƴƛŀ 

 

ah¢¸²!/W9 th5wjÀ¸ 

{¢w¦Y¢¦w! ah¢¸²!/WL th5wjÀ¸  
²95_¦D thw¸ 5h.¸ 

% w 
kolumnie*) 

Liczba  
w populacji 

Liczba  
ǿ ǇǊƽōƛŜ 

ŎŀƱŀ ǇƻŘǊƽȍ ǿ ǎȊŎȊȅŎƛŜ ǇƻǊŀƴƴȅƳ όс-10)    

dom-praca 43,8% 8793 71 

dom-nauka 14,6% 2932 14 

dom-inne 19,3% 3888 45 

praca-dom 1,8% 354 1 

nauka-dom 0,0% 0 0 

inne-dom 8,3% 1668 8 

ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻƳŜƳ 12,2% 2461 20 

brak informacji 0,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 20097 159 

ŎŀƱŀ ǇƻŘǊƽȍ ǿ ǎȊŎȊȅŎƛŜ ǇƻǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅƳ όмп-18)    

dom-praca 0,0% 0 0 

dom-nauka 0,0% 0 0 

dom-inne 14,3% 2006 19 

praca-dom 68,8% 9676 80 

nauka-dom 3,9% 542 3 

inne-dom 10,4% 1458 16 

ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻƳŜƳ 2,7% 376 3 

brak informacji 0,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 14057 121 

ǇƻŎȊŊǘŜƪ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿ ǎȊŎȊȅŎƛŜ ǇƻǊŀƴƴȅƳ    

dom-praca 0,0% 0 0 
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dom-nauka 0,0% 0 0 

dom-inne 0,0% 0 0 

praca-dom 0,0% 0 0 

nauka-dom 0,0% 0 0 

inne-dom 100,0% 119 1 

ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻƳŜƳ 0,0% 0 0 

brak informacji 0,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 119 1 

ǇƻŎȊŊǘŜƪ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿ ǎȊŎȊȅŎƛŜ ǇƻǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅƳ    

dom-praca 0,0% 0 0 

dom-nauka 0,0% 0 0 

dom-inne 0,0% 0 0 

praca-dom 0,0% 0 0 

nauka-dom 0,0% 0 0 

inne-dom 100,0% 237 3 

ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻƳŜƳ 0,0% 0 0 

brak informacji 0,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 237 3 

ƪƻƴƛŜŎ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿ ǎȊŎȊȅŎƛŜ ǇƻǊŀƴƴȅƳ    

dom-praca 75,0% 256 2 

dom-nauka 0,0% 0 0 

dom-inne 25,0% 85 1 

praca-dom 0,0% 0 0 

nauka-dom 0,0% 0 0 

inne-dom 0,0% 0 0 

ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻƳŜƳ 0,0% 0 0 

brak informacji 0,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 341 3 

ƪƻƴƛŜŎ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿ ǎȊŎȊȅŎƛŜ ǇƻǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅƳ    

dom-praca 0,0% 0 0 

dom-nauka 0,0% 0 0 

dom-inne 0,0% 0 0 

praca-dom 49,2% 121 1 

nauka-dom 0,0% 0 0 

inne-dom 50,8% 124 3 
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ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻƳŜƳ 0,0% 0 0 

brak informacji 0,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 245 4 

ŎŀƱŀ ǇƻŘǊƽȍ ǇƻȊŀ ǎȊŎȊȅǘŀƳƛ    

dom-praca 7,3% 1267 9 

dom-nauka 0,0% 0 0 

dom-inne 24,6% 4273 65 

praca-dom 6,2% 1068 8 

nauka-dom 17,4% 3025 13 

inne-dom 42,3% 7332 107 

ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻƳŜƳ 2,2% 379 8 

brak informacji 0,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 17343 210 

*) - tƻŘǎǘŀǿŀ ƻōƭƛŎȊŜƵΥ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎǘǿŀ ōƛƻǊŊŎŜ ǳŘȊƛŀƱ ǿ ōŀŘŀƴƛǳΦ ½ōƛƽǊ ŘŀƴȅŎƘ ȊƻǎǘŀƱ ǇƻŘŘŀƴȅ ǇǊƻŎŜŘǳǊȊŜ ǿŀȍŜƴƛŀ 

 

ah¢¸²!/W9 th5wjÀ¸ 

{¢w¦Y¢¦w! ah¢¸²!/WL th5wjÀ¸  
² ½![9Àbh|/L h5 {th{h.¦ 

% w 
kolumnie*) 

Liczba  
w populacji 

Liczba  
ǿ ǇǊƽōƛŜ 

pieszo    

dom-praca 10,3% 2414 22 

dom-nauka 12,2% 2855 13 

dom-inne 23,6% 5548 60 

praca-dom 10,2% 2404 22 

nauka-dom 14,9% 3490 15 

inne-dom 24,1% 5660 63 

ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻƳŜƳ 4,6% 1091 9 

brak informacji 0,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 23462 204 

samochodem osobowym jako kierowca    

dom-praca 31,9% 5102 38 

dom-nauka 0,0% 0 0 

dom-inne 12,1% 1941 29 

praca-dom 36,2% 5789 46 

nauka-dom 0,0% 0 0 

inne-dom 14,0% 2240 35 
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ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻƳŜƳ 5,9% 938 13 

brak informacji 0,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 16010 161 

samochodem osobowym Ƨŀƪƻ ǇŀǎŀȍŜǊ    

dom-praca 21,7% 1608 13 

dom-nauka 0,0% 0 0 

dom-inne 17,7% 1313 24 

praca-dom 26,1% 1936 15 

nauka-dom 0,0% 0 0 

inne-dom 20,9% 1551 26 

ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻƳŜƳ 13,5% 1000 8 

brak informacji 0,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 7408 86 

autobusem miejskim    

dom-praca 3,2% 78 1 

dom-nauka 0,0% 0 0 

dom-inne 47,3% 1147 13 

praca-dom 3,2% 78 1 

nauka-dom 0,0% 0 0 

inne-dom 46,3% 1123 12 

ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻƳŜƳ 0,0% 0 0 

brak informacji 0,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 2425 27 

ǇƻŎƛŊƎƛŜƳ    

dom-praca 39,5% 515 4 

dom-nauka 5,9% 77 1 

dom-inne 6,6% 85 1 

praca-dom 16,5% 215 1 

nauka-dom 5,9% 77 1 

inne-dom 25,7% 336 3 

ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻƳŜƳ 0,0% 0 0 

brak informacji 0,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 1305 11 

rowerem    

dom-praca 25,2% 393 3 
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dom-nauka 0,0% 0 0 

dom-inne 14,0% 218 3 

praca-dom 34,7% 540 3 

nauka-dom 0,0% 0 0 

inne-dom 14,0% 218 3 

ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻƳŜƳ 12,1% 188 1 

brak informacji 0,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 1558 13 

skuterem, motocyklem    

dom-praca 0,0% 0 0 

dom-nauka 0,0% 0 0 

dom-inne 0,0% 0 0 

praca-dom 0,0% 0 0 

nauka-dom 0,0% 0 0 

inne-dom 0,0% 0 0 

ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻƳŜƳ 0,0% 0 0 

brak informacji 0,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 0,0% 0 0 

samochodem osobowym i transp. zbiorowym    

dom-praca 0,0% 0 0 

dom-nauka 0,0% 0 0 

dom-inne 0,0% 0 0 

praca-dom 0,0% 0 0 

nauka-dom 0,0% 0 0 

inne-dom 0,0% 0 0 

ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻƳŜƳ 0,0% 0 0 

brak informacji 0,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 0,0% 0 0 

rowerem i transportem zbiorowym    

dom-praca 0,0% 0 0 

dom-nauka 0,0% 0 0 

dom-inne 0,0% 0 0 

praca-dom 0,0% 0 0 

nauka-dom 0,0% 0 0 

inne-dom 0,0% 0 0 
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ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻƳŜƳ 0,0% 0 0 

brak informacji 0,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 0,0% 0 0 

ƛƴƴȅƳ ǏǊƻŘƪƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ  
(autobus pozamiejski, bus, taxi) 

   

dom-praca 50,0% 206 1 

dom-nauka 0,0% 0 0 

dom-inne 0,0% 0 0 

praca-dom 50,0% 206 1 

nauka-dom 0,0% 0 0 

inne-dom 0,0% 0 0 

ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻƳŜƳ 0,0% 0 0 

brak informacji 0,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 412 2 

ƛƴƴŊ ƪƻƳōƛƴŀŎƧŊ ƪƛƭƪǳ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ    

dom-praca 0,0% 0 0 

dom-nauka 0,0% 0 0 

dom-inne 0,0% 0 0 

praca-dom 100,0% 50 1 

nauka-dom 0,0% 0 0 

inne-dom 0,0% 0 0 

ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŘƻƳŜƳ 0,0% 0 0 

brak informacji 0,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 50 1 

*) - tƻŘǎǘŀǿŀ ƻōƭƛŎȊŜƵΥ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎǘǿŀ ōƛƻǊŊŎŜ ǳŘȊƛŀƱ ǿ ōŀŘŀƴƛǳΦ ½ōƛƽǊ ŘŀƴȅŎƘ ȊƻǎǘŀƱ ǇƻŘŘŀƴȅ ǇǊƻŎŜŘǳǊȊŜ ǿŀȍŜƴƛŀ 

 

LƴŦƻǊƳŀŎƧŀ ȊōƛƻǊŎȊŀ ƻ ƳƻǘȅǿŀŎƧƛ ŎŜƭǳ όƪƻƵŎŀύ ǇƻŘǊƽȍȅ  
 

ah¢¸²!/W9 th5wjÀ¸ 

YhbL9/ th5wjÀ¸Υ ah¢¸²!/W! 
% w 

kolumnie*) 
Liczba  

w populacji 
Liczba  
ǿ ǇǊƽōƛŜ 

dom 49,2% 25913 248 

miejsce pracy 22,1% 11645 94 

ǎȊƪƻƱŀ 6,8% 3566 16 

uczelnia 0,0% 0 0 

ƳƛŜƧǎŎŜ ǊƻōƛŜƴƛŀ ȊŀƪǳǇƽǿ ƭǳō ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ 9,3% 4891 77 



tt¦έLbYhaέ{/ YŀǘƻǿƛŎŜ                                                                                                                                                                                                 Str. 53 

 

 

ǳǎƱǳƎ 

miejsce rozrywki, rekreacji, wypoczynku 0,2% 126 1 

miejsce odwiedzin u rodziny lub znajomych 3,6% 1917 23 

ƳƛŜƧǎŎŜ ȊŀƱŀǘǿƛŀƴƛŀ ǎǇǊŀǿ ǎƱǳȍōƻǿȅŎƘ 0,0% 24 1 

ƳƛŜƧǎŎŜ ǇƻŘǿƻȍŜƴƛŀ ƭǳō ƻŘǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛŀ όƴǇΦ 
dziecka) 

1,5% 796 2 

ǳǊȊŊŘΣ ƳƛŜƧǎŎŜ ȊŀƱŀǘǿƛŀƴƛŀ ǎǇǊŀǿ 
administracyjnych 

2,6% 1382 10 

przychodnia, szpital, wizyta u lekarza 2,2% 1167 17 

inne miejsce 2,3% 1204 16 

brak danych 0,0% 0 0 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 52630 505 

*) - tƻŘǎǘŀǿŀ ƻōƭƛŎȊŜƵΥ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎǘǿŀ ōƛƻǊŊŎŜ ǳŘȊƛŀƱ ǿ ōŀŘŀƴƛǳΦ ½ōƛƽǊ ŘŀƴȅŎƘ ȊƻǎǘŀƱ ǇƻŘŘŀƴȅ ǇǊƻŎŜŘǳǊȊŜ ǿŀȍŜƴƛŀ 

 

LƴŦƻǊƳŀŎƧŀ ȊōƛƻǊŎȊŀ ƻ ƳƻǘȅǿŀŎƧŀŎƘ ǿȅōƻǊǳ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǊȊŜȊ ƻǎƻōȅ ŀƴƪƛŜǘƻǿŀƴŜΥ 
 

²¸.jw |wh5Y! ¢w!b{thw¢¦ 

th²h5¸ ²¸.hw¦ 5h th5wjÀ¸  
SAMOCHODU OSOBOWEGO 

% w 
kolumnie*) 

Liczba  
w populacji 

Liczba  
ǿ ǇǊƽōƛŜ 

ƳŀƳ ǎŀƳƻŎƘƽŘ 64,972% 4691 38 

ǇŜǿƴƻǏŏ ŘƻƧŀȊŘǳ ƴŀ ŎȊŀǎ Řƻ ŎŜƭǳ ǇƻŘǊƽȍȅ 5,206% 376 7 

ǊȅȊȅƪƻ ǎǇƽȋƴƛŜƴƛŀ ǎƛť Řƻ ŎŜƭǳ ǇƻŘǊƽȍȅ 2,934% 212 2 

warunki atmosferyczne 0,778% 56 2 

ōǊŀƪ ǇƻŎȊǳŎƛŀ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƻǎƻōƛǎǘŜƎƻ 5,057% 365 2 

charakter pracy wymaga samochodu 1,759% 127 2 

ǇǊŜǎǘƛȍ 4,807% 347 4 

relatywnie niski koszt dojazdu z wykorzystaniem 
transportu indywidualnego 

0,000% 0 0 

inne 0,511% 37 1 

ǿȅƎƻŘŀ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ όƳƻōƛƭƴƻǏŏύ 83,873% 6055 62 

ōǊŀƪ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ȊōƛƻǊƻǿȅƳ 4,235% 306 3 

brak ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜƎƻ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ όōŜȊ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƛύ 14,072% 1016 7 

ȊŀǘƱƻŎȊŜƴƛŜ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ 2,732% 197 2 

ǊȊŀŘƪƻ ƪǳǊǎǳƧŊŎȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ȊōƛƻǊƻǿȅ όƴƛŜƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŀ 
ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀύ 

2,775% 200 2 

ŘƱǳƎƛ ŎȊŀǎ ƧŀȊŘȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ȊōƛƻǊƻǿȅƳ 9,158% 661 6 

Řǳȍŀ ƻŘƭŜƎƱƻǏŏ Řƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ 1,021% 74 2 
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ȊƱȅ ǎǘŀƴ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅ ǇƻƧŀȊŘƽǿ  ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ 1,062% 77 1 

hƎƽƱŜƳ 100,0% 7219 73 

th²h5¸ ²¸.hw¦ 5h th5wjÀ¸  
TRANSPORTU ZBIOROWEGO 

% w 
kolumnie*) 

Liczba  
w populacji 

Liczba  
ǿ ǇǊƽōƛŜ 

brak samochodu 69,121% 2155 21 

ǇŜǿƴƻǏŏ ŘƻƧŀȊŘǳ ƴŀ ŎȊŀǎ Řƻ ŎŜƭǳ ǇƻŘǊƽȍȅ 0,000% 0 0 

ǊȅȊȅƪƻ ǎǇƽȋƴƛŜƴƛŀ ǎƛť Řƻ ŎŜƭǳ ǇƻŘǊƽȍȅ 0,000% 0 0 

wygoda przejazdu transportem zbiorowym 10,993% 343 4 

ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŀ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀ 0,000% 0 0 

atrakcyjne ceny biletu 0,000% 0 0 

ŘƻƎƻŘƴŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ȊōƛƻǊƻǿȅƳ 6,889% 215 1 

ȊƱŜ ǿŀǊǳƴƪƛ ŀǘƳƻǎŦŜǊȅŎȊƴŜ 0,000% 0 0 

inne 0,000% 0 0 

brak prawa jazdy 29,680% 925 12 

awaria samochodu 0,000% 0 0 

ǎŀƳƻŎƘƽŘ ȊŀƧťǘȅ ǇǊȊŜȊ ƛƴƴŊ ƻǎƻōť 4,282% 134 2 

Ȋŀ Řǳȍȅ ƪƻǎȊǘ ƧŀȊŘȅ samochodem 0,000% 0 0 

blisko do celu 5,464% 170 3 

brak parkingu 0,000% 0 0 

ōǊŀƪ ǿƻƭƴȅŎƘ ƳƛŜƧǎŎ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿȅŎƘκ ǘǊǳŘƴƻǏŏ ȊŜ 
znalezieniem wolnych miejsc parkingowych 

1,781% 56 1 

ȊŀǘƱƻŎȊŜƴƛŜ ǳƭƛŎ 2,808% 88 2 

hƎƽƱŜƳ 100,000% 3118 31 

*) - tƻŘǎǘŀǿŀ ƻōƭƛŎȊŜƵΥ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎǘǿŀ ōƛƻǊŊŎŜ ǳŘȊƛŀƱ ǿ ōŀŘŀƴƛǳΦ ½ōƛƽǊ ŘŀƴȅŎƘ ȊƻǎǘŀƱ ǇƻŘŘŀƴȅ ǇǊƻŎŜŘǳǊȊŜ ǿŀȍŜƴƛŀ 
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4.2. Podsystem parkowania 

W Myszkowie od 2008 r. ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŜ αǎǘǊŜŦŀ ǇƱŀǘƴŜƎƻ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀέΦ ½ƻǎǘŀƱŀ ǿǇǊƻǿŀŘȊƻƴŀ ¦ŎƘǿŀƱŊ 

Rady Miasta aȅǎȊƪƻǿŀ bǊ ·±LLLκмрнκлу Ȋ Řƴƛŀ нс ƳŀǊŎŀ нллу ǊΦ ǿ ǎǇǊŀǿƛŜ ǳǎǘŀƭŜƴƛŀ ǎǘǊŜŦ ǇƱŀǘƴŜƎƻ 

ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀΣ ǿȅǎƻƪƻǏŎƛ ƛ ǎǇƻǎƻōǳ ǇƻōƛŜǊŀƴƛŀ ƻǇƱŀǘ Ȋŀ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŜ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿȅŎƘ ƴŀ 

ŘǊƻƎŀŎƘ ƎƳƛƴƴȅŎƘ ǿ ǎǘǊŜŦŀŎƘ ǇƱŀǘƴŜƎƻ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ Ƴƛŀǎǘŀ aȅǎȊƪƽǿΦ 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ https://www.miastomyszkow.pl/  

[hY![L½!/W! {¢w9C t_!¢b9Dh t!wYh²!bL! ² a¸{½Yh²L9 

½ŀǎŀŘȅ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǎǘǊŜŦ ƻƪǊŜǏƭŀ wŜƎǳƭŀƳƛƴ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǎǘǊŜŦ ǇƱŀǘƴŜƎƻ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀ ǿ aȅǎȊƪƻǿƛŜ ς 

w aktualnej wersji wprowaŘȊƻƴȅ ǇƻǇǊȊŜȊ ¦ŎƘǿŀƱť bǊ ·[Lκонуκмт wŀŘȅ aƛŀǎǘŀ ǿ aȅǎȊƪƻǿƛŜ Ȋ Řƴƛŀ ну 

grudnia 2017 r. 

https://www.miastomyszkow.pl/
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4.3. Podsystem rowerowy 

 

4.3.1. ²ǎǘťǇ 

 

² ǿƻƧΦ ǏƭŊǎƪƛƳ ǇǊŀƪǘȅŎȊƴƛŜ Řƻ нлмп ǊΦ ƴƛƪǘ ƴƛŜ ǇƻŘŜƧƳƻǿŀƱ ǘŜƳŀǘȅƪƛ ǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀǎ 

ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ƴŀ ǎƪŀƭť ǇƻƴŀŘ ƎƳƛƴƴŊΦ 

 

Systemy tras rowerowych - zgodne z ǿȅƧǏŎƛƻǿŊ ƪƻƴŎŜǇŎƧŊ |ƭŊǎƪƛŜƧ {ƛŜŎƛ ¢Ǌŀǎ wƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ό|{¢w - 

WŜŘƴΦ !ǳǘƻǊǎƪŀΥ ½ŀƪƱŀŘ ²ƛŜƭƻōǊŀƴȍƻǿȅ tƛƻǘǊ wƻǏŎƛǎȊŜǿǎƪƛ DƭƛǿƛŎŜύ ǇƻǿǎǘŀƱȅ ǿ ǊŜƧƻƴŀŎƘ /ƛŜǎȊȅƴŀΣ 

.ƛŜǊǳƴƛŀ ƛ DƭƛǿƛŎΣ ƻōŜƧƳǳƧŊŎ ǘŜǊŜƴ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ {ǘƻǿŀǊȊȅǎȊŜƴƛŀ αhƭȊŀέ ǿ /ƛŜǎȊȅƴƛŜ ό9ǳǊƻǊŜƎƛƻƴ |ƭŊǎƪŀ 

/ƛŜǎȊȅƵǎƪƛŜƎƻύ ƻǊŀȊ Ǉƻǿƛŀǘȅ ōƛŜǊǳƵǎƪƻ-ƭťŘȊƛƵǎƪƛ ƛ ƎƭƛǿƛŎƪƛΦ 

 

½ƎƻŘƴŜ Ȋ ƪƻƴŎŜǇŎƧŊ |{¢w ǎŊ ǊƽǿƴƛŜȍ ƴƛŜƪǘƽǊŜ ǘǊŀǎȅ ǿ ǊŜƧƻƴƛŜ .ƛŜƭǎƪŀ-.ƛŀƱŜƧΣ /ȊťǎǘƻŎƘƻǿȅΣ Myszkowa, 

tǎȊŎȊȅƴȅΣ wŀŎƛōƻǊȊŀΣ wȅōƴƛƪŀ ƛ ²ƻŘȊƛǎƱŀǿƛŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻΦ 

 

4.3.2. Systemy regionalne 

 

½ƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƴŜ ƴŀ ǿƛťƪǎȊŊ ǎƪŀƭť ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǇƻƴŀŘ ƎƳƛƴƴŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ǇƻŘƧťǘŜ przez: 

 

ŀύ DƽǊƴƻǏƭŊǎƪƛ ½ǿƛŊȊŜƪ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ (GZM) w Katowicach, czego ǿȅƴƛƪƛŜƳ ōȅƱƻ opracowanie pt.: 

- αa9¢whth[L¢![b9 {¢¦5L¦a {¸{¢9a¦ ¢w!{ wh²9wh²¸/I 5[! D½aέ όWŜŘƴΦ autorska - PPU 

INKOM S.C. Katowice, 2014 r.) 

ƻǊŀȊ ƧŜƎƻ ǇƽȋƴƛŜƧǎȊŀ aktualizacja i rozszerzenie: 

- αa9¢whth[L! tw½¸W!½b! wh²9wha ς STUDIUM SYSTEMU TRAS ROWEROWYCH DLA 

Djwbh|[+{Yh ς ½!D_B.Lh²{YL9W a9¢whth[LL όD½aύέ όWŜŘƴΦ ŀǳǘƻǊǎƪŀ - PPU INKOM SP.J. Katowice, 

2018 r.). 

 

bŀ ƴŀǎǘťǇƴŜƧ ǎǘǊƻƴƛŜ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀ zamieszczono rysunek z ww. studium αtwhthbh²!b! 

Yh[9Wbh|0 w9![L½!/WL twhW9Y¢h²!b¸/I ¢w!{ wh²9wh²¸/I ² w!a!/I 9¢!t¦ Lέ ƻōǊŀȊǳƧŊŎy 

wyprowadzenie przebiegu jednych z podstawowych tras systemu GZM - o numerach 5 oraz 21 ς w 

rejonie Myszkowa ƛ YƻȊŜƎƱƽǿ ƻǊŀȊ PoǊťōȅ, proponowanych do realizacji w etapach Ia oraz Ib. 
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twhthbh²!b! Yh[9Wbh|0 w9![L½!/WL twhW9Y¢h²!b¸/I ¢w!{ wh²9wh²¸/I ² w!a!/I 9¢!t¦ L
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ōύ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ |ƭŊǎƪƛŜ ¦ǊȊŊŘ aŀǊǎȊŀƱƪƻǿǎƪƛ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻ YŀǘƻǿƛŎŜ 

LŎƘ ǿȅƴƛƪƛŜƳ ōȅƱƻ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ studialne pt.: 

- α9Y{t9w¢¸½! ² ½!Yw9{L9 ¦²!w¦bYh²!c C¦bY/Whb![bh-PRZESTRZENNYCH ROZWOJU 

¢w!b{thw¢¦ wh²9wh²9Dh ² ²hW9²j5½¢²L9 |[+{YLaέ (Jedn. autorska - PPU INKOM SP.J. 

Katowice, 2018 r.).  

bŀ ƴŀǎǘťǇƴŜƧ ƛ ƪƻƭŜƧƴŜƧ stronie opracowania zamieszczono rysunki z ww. studium: 

-  α¢w!{¸ wh²9wh²9 {¦LY½t DaLb hw!½ Lbb¸/I ¾wj59_ ² Yhw¸¢!w½!/I b! YL9w¦bY¦ 

tj_bh/-th_¦5bL9έ  

oraz 

- α¢w!{¸ wh²9wh²9 {¦LY½t DaLb hw!½ Lbb¸/I ¾wj59_ ² Yhw¸¢!w½!/I b! KIERUNKU 

²{/Ij5-½!/Ij5έ,  

ƻōǊŀȊǳƧŊŎŜ ǇǊȊŜōieg tras rowerowych ǳŘƻǎǘťǇƴƛƻƴȅŎƘ ŀǳǘƻǊƻƳ przez gminy w ramach prac nad 

9Y{t9w¢¸½+ ǿ ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ȊōƭƛȍŜƴƛŀ ƛŎƘ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ Řƻ ƪƻǊȅǘŀǊȊȅ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴȅŎƘ ǘǊŀǎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƻ 

ǎȊŜǊΦ мл ƪƳΣ ǎƱǳȍŊŎȅŎƘ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛǳ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ww. opracowania szeregu rozbudowanych analiz 

funkcjonalno-przestrzennych. 

tƭŀƴƻǿŀƴŜ ƪƻǊȅǘŀǊȊŜ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅŎƘ ǘǊŀǎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ǿȅŘŀƧŊ ǎƛť ōȅŏ ōƭƛȍŜƧ 

ǘŜǊŜƴǳ aȅǎȊƪƻǿŀ ǿ ǿŜǊǎƧƛ ƻōǊŀȊǳƧŊŎŜƧ ich schemat ƴŀ ƪƛŜǊǳƴƪǳ ǿǎŎƘƽŘ-ȊŀŎƘƽŘΦ 
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¢w!{¸ wh²9wh²9 {¦LY½t DaLb hw!½ Lbb¸/I ¾wj59_ ² Yhw¸¢!w½!/I b! YL9w¦bY¦ tj_bh/-th_¦5bL9 
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¢w!{¸ wh²9wh²9 {¦LY½t DaLb hw!½ Lbb¸/I ¾wj59_ ² Yhw¸¢!w½!/I b! YL9w¦bY¦ ²{/Ij5-½!/Ij5 
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4.3.3. Systemy tras rowerowych - powiatowy oraz miejski 

 

bŀ ƴŀǎǘťǇƴŜƧ ƛ ƪƻƭŜƧƴŜƧ ǎǘǊƻƴƛŜ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀ ȊŀƳƛŜǎȊŎȊƻƴƻ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ rysunki ƻōǊŀȊǳƧŊŎŜ ǎǘŀƴ 

ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅ ƻǊŀȊ ŀǎǇŜƪǘȅ ǊƻȊǿƻƧƻǿŜ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀǎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ Ǉƻǿƛŀǘǳ ƳȅǎȊƪƻǿǎƪƛŜƎƻ ƻǊŀȊ 

ǳƪƱŀŘǳ ƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻΥ 

- α{¸{¢9a ¢w!{ όL{¢bL9W+CYCH I PROJEKTOWANYCH/PLANOWANYCH) NA TERENIE  POWIATU 

a¸{½Yh²{YL9Dhέ - ƳŀǇŀ ǇǊȊŜƪŀȊŀƴŀ ŀǳǘƻǊƻƳ ǇǊȊŜȊ tƻǿƛŀǘƻǿȅ ½ŀǊȊŊŘ 5ǊƽƎ ǿ aȅǎȊƪƻǿƛŜ 

oraz 

- α{¸{¢9a ¢w!{ όL{¢bL9W+/¸/I L twhW9Y¢h²!b¸/Iκt[!bh²!b¸/Iύ b! ¢9w9bL9  a¸{½Yh²!έ - 

mapa przekazana autorom przez piƻƴ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ ¦aκtǊŀŎƻǿƴƛť ¦ǊōŀƴƛǎǘȅŎȊƴŊ  

w Rybniku ς ƧŜŘƴΦ ŀǳǘƻǊǎƪŊ ǇǊƻƧŜƪǘǳ ōƛŜȍŊŎŜƧ ŀƪǘǳŀƭƛȊŀŎƧƛ {ǘǳŘƛǳƳ ¦ǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ ƛ YƛŜǊǳƴƪƽǿ 

Zagospodarowania Przestrzennego (SUiKZPύ aȅǎȊƪƻǿŀΣ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎŀ ŀŘŀǇǘŀŎƧť ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜƎƻ 

ǿǎǘťǇƴŜƎƻ ǎƛŜŎƛƻǿŜƎƻ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀ ƪƻƴŎŜǇŎȅƧƴŜƎƻ ¦a aȅǎȊƪƽǿ ŘƻǘΦ ǊƻȊǿƻƧǳ ǘǊŀǎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ  

ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ Ƴƛŀǎǘŀ όƻǇǊŀŎΦ α½ŀƱƻȍŜƴƛŀ Řƻ ƪƻƴŎŜǇŎƧƛ ǏŎƛŜȍŜƪ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ Ƴƛŀǎǘŀ aȅǎȊƪƻǿŀέ - 

zespƽƱ w skƱadzie: mgr ƛƴȍΦ ŀǊŎƘΦ DǊŀȍȅƴŀ {ȊƳƛŘŀ ς WydziaƱ bƛŜǊǳŎƘƻƳƻǏŎƛ ƛ ¦Ǌōŀƴƛǎǘȅƪƛ  ƳƎǊ ƛƴȍΦ 

arch. Artur Uchnast ς WydziaƱ Infrastruktury Miejskiej i Inwestycji ς ŀƪǘǳŀƭƛȊŀŎƧŀΥ ƎǊǳŘȊƛŜƵ нлмо ǊΦύΦ 

 

LƴŦƻǊƳŀŎƧŜ ƴŀ ǘŜƳŀǘ ǿƱŀǎƴȅŎƘ ȊŀƳƛŜǊȊŜƵ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿȅŎƘκǊŜŀƭƛȊŀŎȅƧƴȅŎƘ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ z rozwojem tras 

ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ǿ ƪƻǊȅǘŀǊȊŀŎƘ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ aȅǎȊƪƻǿŀ ǇǊȊŜƪŀȊŀƱ ǘŀƪȍŜ ½ŀǊȊŊŘ 5ǊƽƎ 

²ƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ YŀǘƻǿƛŎŀŎƘ ǿ ǇƻǎǘŀŎƛ ǊƻȊǇǊƻǎȊƻƴȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǎȅǘǳŀŎȅƧƴȅŎƘΣ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎȅŎƘ ǿȅŎƛŊƎ 

z Projektu Zagospodarowania Terenu - ƻōǊŀȊǳƧŊŎȅ ŎƛŊƎƛ Ǉieszo-ǊƻǿŜǊƻǿŜ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ƎƳƛƴȅ aȅǎȊƪƽǿ 

Ƨǳȍ ȊǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜΣ ōŊŘȋ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛΥ 

- przebudowa DW 791 od DK 1 do DK 78, 

- ōǳŘƻǿŀ ƻōǿƻŘƴƛŎȅ aȅǎȊƪƻǿŀ ǿ ŎƛŊƎǳ 5² тфмΣ 

- ǇǊȊŜōǳŘƻǿŀ 5² тфоƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ ÀŀǊƪƛ ς aȅǎȊƪƽǿΦ 
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             ¾ǊƽŘƱƻΥ tƻǿƛŀǘƻǿȅ ½ŀǊȊŊŘ 5ǊƽƎ ǿ aȅǎȊƪƻǿƛŜ                                                                                                                                                                                      SYSTEM TRAS (ISTNIEJ+/¸/I L twhW9Y¢h²!b¸/Iύ b! ¢9w9bL9 th²L!¢¦ a¸{½Yh²{YL9Dh 
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{¸{¢9a ¢w!{ όL{¢bL9W+/¸/I L twhW9Y¢hWANYCH/PLANOWANYCH) NA TERENIE MYSZKOWA 
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5. CHARAKTERYSTYKA I{¢h¢b¸/I 9[9a9b¢j² L{¢bL9W+/9Dh ¦Y_!5¦ YOMUNIKACYJNEGO 

MIASTA 

 

bŀ ƴŀǎǘťǇƴŜƧ i kolejnej stronie opracowania zamieszczono: 

- rysunek α¦Y_!5 5whDh²¸ aL!{¢! h.WB¢¸ Lb²9b¢!w¸½!/W+έ 

oraz 

- ǘŀōŜƭť α²¸Y!½ 5wjD h.WB¢¸/I Lb²9b¢!w¸½!/W+έΦ 

 

Natomiast na dalszych - zamieszczono rezultaty uproszczonej inwentaryzacji (urbanistycznej) 

ǇƻŘǎǘŀǿƻǿŜƎƻ ǳƪƱŀŘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ Ƴƛŀǎǘŀ όŘƻ ǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ǳƭƛŎ ƪƭŀǎȅ αƭƻƪŀƭƴŀέ ώ[ϐ ǿƱŊŎȊƴƛŜ - 

ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǘȅŎƘ ŘǊƽƎ ƪŀǘŜƎƻǊƛƛΥ ƎƳƛƴƴŀΣ ƪǘƽǊŜ ǇǊƻǿŀŘȊŊ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧť ȊōƛƻǊƻǿŊύ ǇǊȊȅ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛǳ 

ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿκŀǎǇŜƪǘƽǿΥ 

ω ǊƻŘȊŀƧ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ƧŜȊŘƴƛ, 

ω ƴƻǿŜ ƻŘŎƛƴƪƛ ǳƪƱŀŘǳ όƻŘŘŀƴŜ Řƻ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ ǿ нлму Ǌƻƪǳ ƛ ǇƽȋƴƛŜƧύ ς ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿ ǊŜƧƻƴƛŜ 

ǘŜǊŜƴƽǿ ŀƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜƧ όTAGύ ƻǊŀȊ ǘŜǊŜƴƽǿ ǊƻȊǿƻƧƻǿȅŎƘ ƳƛŜǎȊƪŀƭƴƛŎǘǿŀ, 

ω ƻōƛŜƪǘȅ ƛƴȍȅƴƛŜǊǎƪƛŜ, 

ω ǇǊȊŜƧŀȊŘȅ ƪƻƭŜƧƻǿŜ, 

ω ǎȅƎƴŀƭƛȊŀŎƧŜ ǏǿƛŜǘƭƴŜ, 

ǳƧťǘŜ ǿ ǊƻȊōƛŎƛǳ ȊƎƻŘƴȅƳ Ȋ ƪƭŀǎȅŦƛƪŀŎƧŊ funkcjonalno-ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŊ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ŎƛŊƎƽǿκŘǊƽƎ ǳƪƱŀŘǳ 

miasta. 
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¦Y_!5 5whDh²¸ aL!{¢! h.WB¢¸ Lb²9b¢!w¸½!/W+ 




