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4.1. Dokumentystrategiczne i studialne

t2yA082 T FYASATl OTéRy12 NDEBNE Y G $RBOKG &4 t LINF OF OK ! NJ
R21dzySyilss A &GddzRAs 6 LReANDI IyeOK 1T LINRofSYFG&1n

4.1.1.Dokumenty miejskie

Dokumentami o znaczeniu strategigem dla Myszkowd ¢ (1 Gs NBY T F g NIGS &an

infrastruktury( NI y 3 L2 NIi2gSe 2NI T TFdzy{O22y26F yAl GNIyaLl2N

1. Strategia rozwoju miasta Myszkowa na lata 2@0D3Q

2t N2PINI Y 20KNRBye T NRR2gAall REHnuNWAIHAGHz6 1 a3 & TRY2AS
perspektywy na lata 2022025

3. Gminny progranrewitalizacji dla miasta Myszkowa na lata 21080

4{ GNY G§S3IAI NRIg22dz St STUNRBY20AR0B2RT OA REfIl YALFAGLH

4.1.1.1.STRATEGIA ROZWOJU MIASTA MYSZKOWA NA LATAR015
arl ad2 aealls L2 &AF RE  { G NJ2030EAK 6 wi2d 612 2diz RWA dz i p
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HamMp NRB{dz 6! OKgl OF YN L-kymkmp wlR& aAladl ¢ ada

2 NRTRITAFES m TLHGeddzo2slyey a! yItAlLl &adlydz 20650,
OK26 acdalils¢g fSop PYY 2RR SAD260N| dlpd O0ayASag w288
/] Ttat20Kz2exr G2 2SRyYylI1l LRBR 61 3ftRSY (2YdzyAall Oeée
RNRIF ({Nlr22gl yNIwm oFlidzaftyASs 2R aAASNLIWALF HAnH
I 02 3J2NET I T adtddaXOAoamy2 ad ft A (I dzxadiy A1 Ogay
2RadzyAt & 2R YAlLadl 2 21® um 1Y O6R2a0Gt LI LINI ST 4t

(qV)
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2 |1J20fAd0dz aeal 126k LINI SorasS3aren G108 RNRB3IA | Nre

6T {ASGASNI I LINJT ST {1 OT S 2 OddzéeksgreBowdVSTRNI S22 61 LIRF

t 20N0T SYyAS YAlLadl T RNRIFYA 1Nlr22s&YA NBIfAT 261
1G0s5NB adly2g¢Aan (1108 a4l 1AStSG RNR3I2ge YAl adl 2N
bASO2 tSLIAS2 geaqftNRIF LIRV20SYAS YAl dikolejowejndd] OF RT A !

Warszawa Zachodnig YI i26A O0Ss OK296 dGdzita GF10ST N1 1
LI 41 0SNE{AS3I2 NUzOKdz 1 2fS22¢6S32 yI /[/SyiNIfySe al 3

t NI ST aeadal{sg LINTI SoASIL 2N tek sidaki rowerdwelo zgaczefiih ¥ & &
GdzNBadeolOi yevyy {1TftF1 w28SNRge oa%edadzmylilsoNdaAZ@EY
{TtF1 w2g¢SNRSBewies dczdriy)s $zlak Rowerowy "Szlakiem Hutnictwa" na trasie
aeal {tsiZz Olyad 3 Sarsemjmiebieski) oraz Szlak Rowerowy Paraje a 1 t Mabsko

(czerwony).

(TtF1A TASEt2yes OTFNye A OI SNB2ye o©nodin airt 1 yi
bWdzN> 2a1AY {TfF1ASY w26SNRgseyY hNI AOKz-Rapsetynl Rb
Bydlin-{ Y 2 f- Bozamcze (Zamek Ogrodzienie®)orsko- Bobolice-a A Nkaé2 O & QIgxtyn

R2 /1taiz20Kz2gsed

(@]
>
N>

BRIEYASY | dzi2Nk g6 {GNFGS3IAA &TtF1A NRBSSNRG6S 6 al
LR aAFRIF2ND 61 NRT 2 dao2263 INJ R yAT NUODEPNIz]NbBdaNd LINT SOA 6 R1T
gO0FRT S YALadGl 6 a%k020SyAlOK R2 12y0SLX02A 1 OA
20S2Y2461 0OF LINRLRT&@802S odR2se T INrssoy2 1 0OAS0S]

0 charakterze rekrea@gyym.

Wrozdziale Za! yF £ ATl 1fdz0T 268 0K dzol NHzy {1 26FZ &0GNI G0S3AC
I 3J0s6yeOK ySalGesyedOK Oleyyiailses 1Ssyti
adal 126 geYASyAlran LISNEFTSNeEa2ySSaroROKyaAB
g228SssRIGol TEtnNnailAsSazo

hLA&dzen G2 6 &lLlaso yladtLdzndey a2eiGedi Syas 3
LINI SOAYIF 2n0e 0K &At-4yhAvw |4 NEAYVHzOINARa G RRRS3I V2T OA
VASOGNGLE A6 A FeDKRYE BYlYyAJEHS dzii NHzZRY A 2nOe OK 2532 NI
2 G§S2 aeddza O2cax al Ol S3astyS32 1Tyl Ol Syal Rt YAl
a12YdzyAl126FyAl 32 1T GevYA altF1FYAZ | 6 STFS1OAS
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g2286sRI Gl A Ol O8FA2LR NS @EZS Y RN &G ydz Ay TN &G NHz

FfS G§Sd A OlFovsS32 LRsAllGdz Yeal 1 26a1A8532 dé

pa

2 NIYFOK FylLtAlT @ {2h¢ ONRIRTAFD o {GNXdS3IAAL ¢

strony wskazano m.in.:
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30y & Odzlyl R dgMB Hyenad® 1 dzol NHzy 1261 2 KA &
il vY2zyasSl1eSyodan G832 an YASRI & AyyevYa

*phAS]y2NI
AAL YAl

Q)¢
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*pbASi2NI eadye 4SSyt NI ye dzl OFR 12YdzyAll Oégayeée YA
Syraet KlIali®dzNA | 2DOBAVEINROSYAlI 6 NHzOKdz RNRI2 5«
yI RgAS OITtTI OA O03ANFXyAOt adGly26An G2NB (12ftS226S

ax

miejsc parkingowych,

* N1 6 20NYoOoAS YAlLadlr TOAS0S] WRHSOROR OBSH
LISOYASd Fdzy1 028 NBINBIOecyS A yASR2aiGFGS0O0TyAS N
LINI SOAYI2n0S YAlLaidzo

2 NRTRITAFOFOK & A wmn {dO0NXdGS3IAA gelylOlz2y2 (GNIe
A1NbsG2g6eY d2ZRONYzZ AaNWNBEG&EGLNI SZ A YASalilzode 2NII
2 20NYO0AS L&l Ol SaAsft yeOK LINA2NRGS(sg6 gelyl Ol 2y2
NRil g22dz2 RfI 10sNRBOK T RSTAYyA246ly2 OStS 2LISNI Oeay
t NBofSYFGell T ¢ANI | yx&asNE Oy F NERD BB NHzSy AN - Lidzo f A O
LINI @L2NI DR1 26yl R2 LRftl tNI SadaNi Sz

e

Polerozwoju @ L Y F NI} &G NXHz] GdzNF 20S2Ydz2S YPAYyd Rgl OSES 2L

/| St 21N Oea2yed 5dmMd t 2LINI 51 RNPARBNIOKY LRDINIOD Sz 1

YASNYzy{A RITAFOFZ (2Y

x t 2LINF g1 Fdzy1022ylfy21l OA LRONOI SZ RNR3IZ2g& 0K y2
RNR Il YA NBIAZ2YydzE ¢ allraso Y20fA6AS ylLavYyase
mieszkaniowych,

x Budowa alternatywnej przeprawy kaunikacyjnej nad torami kolejowymi,

x BWYAlLye ¢ 2NBFYATIlFO2A NHzOKdz RNR3I24S32 ¢ OSYyGN
g NHzOKdz LI22FTRsg 2 RdDey 2yl ddz=
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| St 21N Oecye 5dod t SOyAaASe2ai S se12NIeadlryArAsS AyT

YASNHzy{ A RIT AL OFZY

x oAt 1atEYNRINR 6 (GNI yaLR2NDAS 25206268Y oR22FTF
yIdzl268YA A {dAf GdzNFfye&YA GF1AYA 211 YFi2640:

turystycznego),
x  Wykorzystanie infrastruktury kolejowej w transporcie towarowym,

x Wykorzystanie transptu kolejowego do generowania ruchu turystycznego.

/TtTo6 1S gailieslyeOK ¢ {GNIGS3IAA LINRBO6fSYsg 12Y
LINI ST OKNRyA2ye Tloeldl2¢e dzZl OFR dzNblyAradeolye ¢

uruchomionejg £ AAG2LI RTAS Hnanmy N 20862RyA0e YAladl g C

4112.t whDw! a h/Iwhb, |wh5h2L{Y! 5[! aLtpoe2 a, {%
% ! 2%D[ B5bLO9bL9a t 9w{¢2026¢ 2 b! [!¢! HANHO

ho2oANl d2ande |10dzZ t yAST2HBRBRNI YIN2PORNEFYE ! DNBRDAOA ¥

Miasta w Myszkowie w dniu 27 sierpnia 2020 r.

t NPANIY 8y 28ai R21dzySydsSy LXlFyradeoiyey 11 g4
I NER26AATF yIFGdNIEyS32 oNIT 1 1A Sragtwfrhiohogame;r$32 1 |
RTAFOFZ R2 NBFrEAhhO®2A YISNBLSL CadBpy NPt DO 68+ Q.
LI2LINI g8 T NBER2gAA1l ylddNIfyS3I2 &1ASNRsIYS &n vy

KFEOFaSYs LRLINI gt 2121 OA ruktsnR wold® & kamhatxacgriejpraz 6 dzR 2 4 t
L2 LINF 6t AYTFNF A0NHz] GdzZNBE RNR3I2¢S2d WSaid 2y [T 3A2Rye
dokumentami strategicznymi.

{LRITNR FYlFIfAT 26l yeOK Ol eyyalse 20Sye aidlydz I NBR
ThOKNRBYIl 1fAVYietiealz A 21 12106 LR 6

1% ANRPOSYAS KIOFasSyx

TylaRdz2n ait 2RYASAASYAl R2 (NI yaLR2NIdz A AYyTFNI &i

hOKNRYIl 1tAYFGdz A 2F12106 LR6ASIENI |

Transport drogowy generuje zanieczyszczenie liniowe (transportowe) tlenkami azotu.
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W analizie SWOT dot. ochrony klima®@k 1 21 OA L2 gASGNI I ¢ aéal126AS 1|
I NHzOKdz RNR3I2¢6S32 yAS aidly26An ylreagAt14al $§32 LINRO

h/1whb! Y[La!¢! L W Yh|O th2L¢

MOCNE STRONY {_'".9 {¢whb,
Y%l 2Ll GNI SYAS YASalT {I|t2yFRYy2NXYIGesyS T yAS_
zbiorczego 2.51PM 10 oraz benzo(a)pirenem
2 y1 T NBRBAND yBs g0 00> L2alue Y2ZRSNYAILL
é FTAS IsNy21tDal élY)H:SBaIS)[?\IV NBE Rdz] O2 A
LIND SYeaozgeoOK
SZANSE %! DwhA9bL!

WWALYE LASOsg A LIES,, ... 5 a .
312t23A01ySs GSN¥2Y2 g At 1al SYAS 1T FLRGENI Sq
212Nl eadryAsS 2Ryl gA
walce vgAtl1all 2noe aAt NHzOK
I yArain Syaaen

. % L . i Siya t 2GSy 02l tyl o6dzR2al 11|

wSRdzl 02t LR TNG SIYeIAR |, 5o rgende Ok Syraat |
N . oAt 1al I yAS arat Af 21 (

tNeyzoet A NBI 652 3Y) pokaRinOeOK 1 (NI yal
oAt 1a&l SYyAS FILTe&FALLl —
g At 1 alteyspolu pidicknkgo
B ANRPOSYAS KIOFaSY
2 20S8SyAS &iGlydz g2 OA26S5S32 6 t NRPINIYAS Tl LAAIYZ2Y
aDUOsgyS T IFANBOSYAlF 1T 6ANRTFYS 1T KFEOF&aSY T 6ANT 1 yS
RNR3I2¢6S32 2NII1T 12tS8226S32d t NI ST aeéadallseg LINI SoA:

oraz linia kolejowa nr 1 i nr 4 (CMK).

BA0SY RNl 3I ¢ YA OWRS fareoa 125162 YRR200yNE & 2 At 1 al 21 0
2NI T RNB3IA g22SesRI1AS an daZiNdevyryS ¢ adalkyisS R
I NER2GAGL I @

LYy&yY 1 N»ROSY KIOFadz 28aid f AgKalowick)a linié @Rjowardy NJ M 0
(Grodzisk Mazowiecki 2 6 A SNOASO® /I OF fAYAlI yN m 285adG 1 S¢
Rodzi2NR G ® b SNByAs; YALAaGEF TylFeaRdzzn aiat GNJ e

| 6AFG26ARS aealls b2l 2AST  2kdléjowa rid & (CMB)nie] 2t Se

LINI SoAS3IE LINT ST TOATES TrLodzR26lyS 20al | NBE YAaS2al]
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fAYAlL 12t8226F LINJeadtz2azélyl R2 LINYR121 OA R2 Hn
G2NRgA&L T A&l NN &¢RNF & DNz (0 dEINI Y3 6S 2RiTgan t 1 2 OK U
Lddzy {262 yS3aAlLiesyArAsS yI 1tAYILdG F1dzatediye ¢ OFvSe
a2d0yl LINRP3Iy2126F6x 0SS ¢ LINJeal o211 O0OA yradnLa 2Sa
LI &1 0SNE{AOK A (261 NP geKOKg Yi ¢ A2ADIdy df Ay A NBIKg 21223 YS ¢
NBIA2Ydzdé

ws gy201 STYAS LRRRIFy2 208SyAS NBItATLFOat 4
Whioski:

O«
)
w»
—
<
>

abl GSNBYyAS aeali12sl 206aSNBdz2S &aAt oFNRI 2 aie
ally26An0e 082 I0EBYSdzI 8l KRGOINBSTAS YAS2aiASa2d DYAY!
2a0F0yA0OK (Afldz €14 oO0FNRI 2 RdS T NBR1A AygSais:

infrastruktury technicznej.

5T AFOFYALF 21F1AS T2aidl0é LR2R2tiS R2 YOPAYyODY
U naprawa i modernizacjR Nb» 3 =

U 0dzR26l A Y2RSNYAT I 02 OK2RYA|s563

U Y2RSNYAT I 021 o6dzReéy1s6 LRLINI ST seYAlLyt 21ASYy &

U 6LINREGIFRTFYAS TFRNISGASZ LINJ & RNR3IAI OKdé
2 L yFEATAS {2h¢ 2F12 3A0s56yS T FINROSYAS gailtily2
kolejowego.
%! DwWhA9bLY9 1! ! {9a
MOCNE STRONY { 1.9 {¢whb,

{eadSyridediylr LINIS6d7. N1 o6FRFZ KIOFadz yl
wSyz2yide OITnadal126S RN %O Ay FNI &dNHz] Gdz2N> | 2

SZANSE %! DwhA9DbL!
Stosowanie nawierzchni asfaltowej gumowyg %26 A t 1 &l F YA S &aAt yI Gt
ANY ydzZ Fisg T YyYyAS2al | |lokalnych

. dzZR26F SINIYsé RTGAt|%eAt &1 SYyAS NHzZOKdz 1 2f
YAS2a0FIOK yl2¢At 1 al S|itowarowego
przekroczonych norm
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hOKNRBY & CQ0M22 R2 6 A 4&°

JakocelR2 NBFf AT O2A RElF t NRBINI Ydz
wskazano m.in.:
L.p. : Obszar" Cel Kierunek interwenciji Zadania
interwenciji
ochrona wSRdzl 62 11 |t NiSodR2sl
13 |, 21 {21 l 6ANRT I y@OK |t NI S0 dzR2 & | gminnych i
powietrza 12Ydzy A1l O2H powiatowych
Ochrona przed | Zmniejszenie Zmnieiszenie t NJ SodzR2 6 |
40 |KIFOF&aSY|dzOANSE A g2l q5MMesze . . | gminnych i
. . dzOANOEt Ag2 .
komunikacyjnego powiatowych
Zmniejszenie - : -
= N .~ ¥ A Zmniejszenie Przebudowa linii
4.1 dzOARDOEtAB21 Qs nyt g kolejowej nr 1 i nr 4
komunikacyjnego
Monitoring 50 N
a2y Al2NRy 3 |akustyczny liniowy FREYAS LN
4.2 akustycznego 61 Rodp R Ng dopuszezainych
yczneg ~Y L2TA2Ys5 6 K
kolejowej

4.1.1.3.GMINNYPROGRAM REWITALIZACJI DLA MIASTA MYSZKOWA NA£A38 2017

t NEINIY

roku.

/| St SY

f21rtyse

2LIN 02466l yAL
pk T RTASNY AL
I RSANI R246 y& OK®

iT2adl0 LINJeatdGe |
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AYiyye OK

OKgl ON

LINBE ANI Y5 6
2 NBgAGLIEATI O2Ax
LINE g RT 2ye ¢
aLJ2 0SOT1 y21 Oskoncehtdlabes téridrihnieprowddzor 2o&dz2 R NJ A

all2aso

Yy NJ

interesariuszy rewitalizacji na podstawie gminnego programu rewitalizacji.

51 AL OF yAL
6 L2

planistycznych

I dz(i 2 NJ &

a0dznos
al Ol S3astySs
(NJ yaLR2NI26N0S

DYAyyS32

% aLIA SN YyAdz
RTALFOFYyAL
SySNHSGe ol yn:

t N23INJ Ydz

OSt

LINE OSas 4
LJ2 Y A t Rdlitgkand Sektddaivynm Ng: |
1 ASNHzy 1} Y7

wSegAGlEEAT I O2A

FYA A

R

miasta jest niekorzystnym elementem struktury urbanistycznej (przestrzednokcjonalnej).
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YyASR2ai0Gz2az2¢6lye 2Sai R2 ylLairtlanoS3az2 ait NuzOKdz &l
36l NEGEFOK® {1dzil1ASY Of S32 254G 61 NradGlanol dzOAl

RfI TlodzR2ée YASalllyArAzgSeos
t2ROT & 2LINIFO2ges6l yAl YIFGSNAIOsg R2 3IYAYyyS3Iz LN
A 12yadzAg GF02S aLRvSOTySo

W badaniach ankietowych przeprowadzonych w dniach -3.29.2016 r. na grupie 100 losowo

ge@o0N) yeOK YASal {2056 YAt 0ded mIO&sQ KNSRI LINE BB BNS 5 Y X
galltiesglyey ool ao0lFol AYFNI a&aidNHzl GdzNI G NJ yaLR2 NI
6yl alltt geadt Lol yAl aRdzONDE fdzo ool NRTI 2 RdzNDé

Ly 1ASG26F YA dd yIf A 2mmidvSlertdpivdsiceny@dyr] ORRNVIF Dlyy8Re &n

allydz RN 33 A OK2RYyA{1s56 2NI1T o0dzR2g6F T OASOS] NRBGSN
bl aLRdl1FyAlrOK (2yadzZ FO0eayeOK gad® LINRPINI Ydz NEF
modernizacja infrastruktury drogowej miasta. Uczestnicy piefwé OK g NRT G (5 ¢ g a
L2 GNJ Sot NRI odzR2gl yAl &AASOA T OASOS|T NRoSNRge OK 2
T60Fral Ol ¢ OSY(dNHzy YALFAGl &

Yl aeadylttAT 26Fy2 NbEoYASO 12yASOTy21 6 TgAt1al Syal
wezy Y230268 LRYsO LN SLJNEﬂIRISYAS oFRFYALF ¢ GeévY
yltSoe Teéegatri1aieo tAO0T o6t LINJIS2i 6 RflF LASAl @OK L.

Tyrolyn O1Tt1T6 RN»¥3I YAS2alAiAlKo

2 GNBT OA t NP 3 NI Y dznedatyivie kchseldgnaricjé przébiejup&ez &ddtrum miasta,
dzt AOF YA t dzOoFa1AS32 A YRRAOMERISRA YOI G40 RABRER B2

wdzOK yI (S22 RNRBRI ST {(F1d8S GNryleidzee Tyl Ol yas
AaNaASRYANOKSE 21SaG 7T Nk ROSY Syaazcia 1T FyAasSoieal O $Zz Ly

bl t€ATOAS LXIFy26lyeOK LINEBZ2ST (vw Brogramielgndd§dwidot 61 At o
2SRSyYy LRalGdzA 4 2Ry2ainde &aAit LRI NBRYA2 R2 AYyTNI
562N0D26S532 o6LRIT ® mMmI aGN®»PmnuoX YIFEa2non ylI OSft dz
I 68StAYAY261 yASY NUzOKdz &l Y2O0K2Rs5 6 ®

t NI & 2NHIFIYyAT I O2A (GSNBydz dzil I3t t RyA2yl 6886 YdzaA A
30s¢6yS32 4t 1 OF LINBtSaAAlFIR]126S532 Rt Y
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4114{ ¢w! ¢9DL! wh®%2hW 9[9Y¢whah. L[bh| / L208[! alL! {:¢
%2ail OF GLINRGI RT 2yl yI Y20& ! OKgl & yRImarcalLL kK mon
2020r.

DOsgyeyY OStSY LINJSRYA2(126S38 RB2NUHzyY$yddz R2SaNRI
St STUNRBY20AtYy21 OA yI GSNBYAS DYAye acdalisgd W2
ITNRT 652 GNI YyaALRNIdz LMzt A0 yS32 ¢ 2L} NDAdz 2 GSOK
T6RNRBOSYAS RIAIFIOFZ dzY20ft AgAl 2n0eOK 23aINFyAOl Syas
froows 2 AYFNF adNHZl GdzNBE NR6SNRBoS2 A SESTOUNRNRSSNES

1 wykorzystanie technologii informacyjio2 Ydzy A {1 Oé2y e OK galkl2Yl 3l anoeao
geRIF2y 21 6 AYFNI &0 NHzl G dzNE f 2¢prhatyithe A 2S2 (1 2YLRY
tftlhy2glye SFS1lG S120%AX0T ad@i NI &a8ANRKY NBTT g@2RNAF &t S
SRNROSYAdz St S{TGNROT yS32 aeadSyYdz dNF¥yaLR2NIidz I 6A2N
2 NI 1 dzR2albGt LWASYAS YAS&al 11Z202Y Ay TFNI aidNHz G dzNB
elektryczne.
Inwesé 02 LINJ edOieyArA &aiat R2 NBFtATIO2A 6alliyAlsé
TYyaAS2al SyaS Syaazcgi [/ huz 23INIyAOTI SyAS LROsg 2
23INI yAOT SyAS Syraci GtSylse 1 20Gdz2 23INI yAOi SyAs

hLINF O26FyAS &GNIGSIAA NRBTLROItid2 2R 20Syeée aidl ydz
dokonano inwentaryzacji i oszacowania emisji szkodliwych substancji CO2; CO, SO2; NOx; PM10;
PM2,5; B(a)P.
'RTAFD LI EAG GNIYyaAaLRNB26y0ORKY ReSgLeylt DaicyA g2 4INE
emisji w gminie wynosi (zob. tabele-18):

* Rgdziif Sy1dz ¢t 3t /| H%3%

* 0t Sy{ldz gt 3t [/ h 10,1%

* tlenku siarki (IV) SO2 0,04%
* Gf Sy1se | 12Gdz bhE 300%

* LRROdz 1TFgASal2yS32 i48omn
* LIBOdz THoeRSal 2y S t ald%

* benzo(a)pirenu B(a)P 0,103%
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CAZ2NNDO LR dzgl 3t LRRITALFD yIF &aS8S102NE (NI yaLlLlk NIdz
powiatowe, drogi gminne (tabele #®p 0 Yyl 2¢At {ai n Syiraan ¢S saleai]
Adzoadtl yO@mt ORNeEAN 622865 RI1AS 62R pdhZo R2

a najmniejsze (od 0,05 do 3,13%) pochodzi z transportu zbiorowego.

cczZ

4

bl GSNBYyAS DYAyeé aeédal|seé yAS geaidtlidzen 23s5fy2R23
lub hybrydowych, anii 2 6 NT @ aT nOF AY 23sfty2R2a0t LY Lzt A Ol
Y0LI® LidzyldGeé OFIR26FYyAlF 2 y2N¥IfySe fdzo RdS2 Yz Oeéd

i LAalye ¢ {GNIGS3IAA NRIg22dz Y20Afy2T OA T+ {1 NBa 7
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aLRr oSOl yeayo

x t NA2NBEGSGO /@ {dzoNBIA2Y ts0y20ye o623FG&8 NBOY2N
geazin 21121086 T NRBR2gAAT}F YIGdz2NT £ yS32 LRLINI ST 8

x Priorytet D. WzmocnieghS NBIA2y20G65 NOI @ OK Fdzy1 O02A /1t aiz
201 OT I 2ndéy 26al I NBY Fdzy]1 O22ylfyayo
%l 3L RYASYAl R2G280T NOS GNIyaLRNIdz A AYTFNF adNHz] Gc
5T Al OFyAl OKY
V D2-t 2LINF g1 L2 0ONOT SZ OGN yaLRNI2680K ¢ adzoNBIA2Y )
oraz
V D.3- Realizacja niskoemisyjnych strategii poprzez promowanie transportu zbiorowego

L2 LINJ ST / St  advd AT sad22oyel SldioNdMdade 2y 21 6 G NI y &Ll NI dz

W uzasadnieniu napisano:

w
aO)Y

a2y20SyiNROI y& dzl O RLIZad20RIEBEES 2 yaS LisiotyR 0y &razs I 2
dza 0dz3 Lzt AOT ye@OK 2 Tyl Ol SyAdz LRYIFIRt21FfyeéyYo
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Y FylFtAl geyAlls ©8S o0NI]l aLlsay2i1 OA 12YdzyAll Oec
LISNEFSNE2YEOK 20al | Nk ¢ adzo NEBIA2Y dzdealiaday pla@OT y S 2
Y2ZRSNY AT O2A A NRIodzR2¢é& &adzoNBIA2y | fyS3I2 dz] OF Rdz
R22F1T Rdz 1 LISNEFSNE2YROK YAS2a02¢21 OA adzoNBIAZ2Y
maksimum 60 min.
52 LRRadGl g2 e OfodenizaRjh Bz0V 2 6 EOK Rt  2dzo NEIAZ2Yydz RN
G62NI NOeOK al {AStSiz2se dzl OFR (NlIyalLRNIizged 9f Sy
A AYAYYyS>T 4 aLR&s50 AadGz2idye dz d2aJSOyAla2n0S airisSs R
1832 YI GF1dS LRsANDIFYAS 12YdzyAll Oeée

dla rozwoju gospod

32aLR2RIENDI S T 3J0ssyeyYr altr1FYA GNrylTedz2éeyYA LN
12YdzyAll OeaySe gevYl Il (A]aSIZ2RENIOAT IRN2E201SH2 &2 (
RNRIA {NIr226S 5YMI 5Yno A 5Ync 2N}X¥T RNRIA g22S6s

{TFyan A 2SRy201SIyAS gel gl yASY 2SaRI oOMIR26/FA L |
dzl dzZLJISOY Al 21N T LRSANIT I VAl RokR BvarzeSie alterngtyfvhychl-wy A I dzi

O
(p))

stosunku

do autostrady NBT ¢ A NI | Z dzY20ft AgAl2Nn0@ 0K LINJ S2Y24lyAS 1
adzo NBIA2ydz 63aYAye VYNHAI &Yl X YOU2YYAO0Ss: aéllysés
renowacji budowanej w latach #b& OK - - gd arSOA RNk 3 LRgALIG
niedostosowy @ OK R2 206S0yS32 yIGtdSyAl NUzOKdz al Y2O0K2R
dz]l OF Rdz 12YdzyAll Oeay$S3a2 adly26An0S5S32 cll2ORORFKNI ;
3t 2YSNF O2A TtnNnalAS2 6 1 ASNIPWVeDLDW29)dz01 = Yt Ly 2=

Zasad®i1 S Tyl O1T SyAS Rfl &Ll 2y2 ORI 42X dVar2RREFE2 2
LI &A1 O®&NRWUMNI2YIF06 {Gdz yIfSdoe R2Ge80KOTFazge LT A2Y
12822682 yI EVNYRSeN 0SS aNicHBRZo0210K 2202 § RING RIF N30 & T
yIE fAYALlI OK-20REHA D2 @K% 2 o I Lublihiéca (2 OK2 6 |

w2l gs52 248l RyAOT @ 3AYAY 62150 /1taliz20Kz2ge o! 3f2YSN
adaisSydz LI aFd0SNB1AS2 12YdzyAll O2A YA Sabasdwyche A LI2 |
N} Yol 2268 0K® hRodzR2étye G108 LREAYASY T 2ai0l¢
| dzi206dza26N A YA NRBodzaz2éND Ol 0vS32 &adzoNBIA2ydzd bA
LINI S&Al R12680K 3461 NryiGdzenOeOK gern2ainl 12z d=24d 6a &oNR
A LINJeoeglanOeOK (Gdz GdNE&als 6o

¢62NI SyAS &Ll a2y21 OA 12YdzyAall OédaySe 2S8ai LRRaill g2
/] Ttat20K26l &adly26Air (Gdz 21 NBRS1 R2YAydzenode 4 1
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kulturalnych, administt@é 2y @ OKT (Gdz G108 Gg2Nl 2yeOK =2S8aid ylI
2RLRGASRYASE (2YdzyAllOcAh atly2sr ot2l1lRt REF YA
I LR2RallI 6268 0K dza0dza Lzt AOT yeOK=Z 23N} yAOT I &lly

Wramach Dk OF YAl 5®dud LINI S6ARdz2S aAt o6dzR24t A LINT Sc¢
1S32 LINA2NRBGS(Odz LI2LINTI g6A &At R2aGtLly2106 RNd3I 4 NI
2NI T aiNksOSyAS Ol l&adz LINI S21T Rdz LBYRFWRAI S tYABRHOR
1TSYyAS Y20Afty2T OA NEIA2ylftySa ylaidnLhi LJ;
NIt RYeOK¢E BYHBRNAEIND O§@NIWACYHzZE GAY2REE yé YA
At g1l At 3 LINJI SoAResglye@OK R2 NBFEATIFO2A
- Budowa, przebudowa liniowej i punktowej infrastruktury transportu zbiorowego (np.
TAYyGSaINRslLyYS 6t1 08 LINI SaAlR126SS RNRIA NRGSNER
0dzR2¢6l aedaisSysg YAS2a]1AOK gelLRoelOi I ftyA NRSSNF 6
-2 RNIOF YRSy RWaiBK AaeadSYsg GNIFyaLRNIz2se0K 6L¢{0X
- Zakup taboru autobusowego na potrzeby transportu publicznego.
LygSaiedasS ¢ GNIyaLRNI YAaAS2alA ot RN LINJ e
Y20Afy21 OA 6 YAIL &l OK® adzAl W RNISSIgeyhyY

@0l eyAl s
2 RJ
T 3ASNIF2n0e0OK 2RYASaASyAl R2 1sSaidAr LINJI SOK2R

NIR& L
Sy

—

transportowe w miastach.

4123{ ¢! 5L!a ¢w! b{thw¢h29 {!.w9DLhb! /9b¢w! [b9Dh 2

/| St SY {(dzRAdzY ¢NIyalLR2NI2¢6S32 {dzoNBIA2ydz [/ Sy id NI €
wlatach 201 nmd 6T GSASNRI 2yS ! OKgl on 2+ tyS832 %SoNIy
YN Hnkunun T RYAF wmp 6NISTYyALF HAaHA traNgdrtdzy 6 & 02

obszarze subregionu.

{ G dzR A dzY 202t 02 &a62AY T FAAt3IASY dn IYAYS TNk s
66 GeyY nm 3IYAYy VYIS RAOIOR2BA] DSAYABINBLRt AADZ
) ANAaASRYYOK & XdNF®A2ae iz A 3HDE g el g22S8S6sRIGoI
A YLFLO2LRf&a1ASAZO

bl GNI1O0AS 2LINI O2g6es6tyAl {ilGdzRAdzY LINRGlIRI2yS o8¢
R2Y2680K 06 RYAIFIOK 2R wmd¢p oNISIyAl R2 wmy fAaid2L
informacji na teth & L2 RNk O& gel2yesgltyeOK LINJ SI 2az2o0e |
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L2 LN SRT I 2ndéey RIASZ ¢6@6Al Rdzd bl GSNByAS

gospodarstwach domowych.

Informacja zbiorcza o osobach ankietowanych:

UCZESTNICY ANKIEDBOBY

t 90 %w_ Liczba ) ,Liczba
- kolumnie*) | wpopulacji| ¢ LIN®
kobieta 52,2% 15896 178
Yt o0l el yl 47,8% 14554 148
h3s0OSY 100,0% 30450 326
WIEK kollj{;\r,lvie*) w I|c;(I)CpZut;:cji éLICZLt\)J?\IJs
6-11 lat 4,1% 1236 4
12-18 lat 8,4% 2543 11
19-24 |at 5,3% 1609 8
2544 lata 33,5% 10199 68
4564 lata 30,7% 9357 106
cp A oAt OS2 ftl i 18,1% 5506 129
odmowa 0,0% 0 0
h3s OSY 100,0% 30450 326
2, VRl _JPbLY oem 2 kolljfr)\\rllvie*) wlp;(i)cpzubI:cji ;zuczl_g?\lx
dzO1 Sz ¢ ail 12tS LRRaGI g2 2,7% 826 3
podstawowe 9,4% 2868 17
gimnazjalne 2,8% 846 5
zawodowe 27,8% 8467 116
I NBRYAS 37,5% 11417 127
geodval s 19,8% 6026 58
odmowa 0,0% 0 0
h3as OSY 100,0% 30450 326
D_jzbo w WB/LO |\t | opaci | 6 NG
dzO1 S Z 13,0% 3950 16
student 0,3% 77 1
LINI Odzznde LRIl R2YSY 40,7% 12399 101
LINIF Odz2no0é ¢ R2Ydz 3,1% 954 12
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emeryt/rencista 28,1% 8567 162
bezrobotny 11,8% 3581 29
pozostali 3,0% 923 5
odmowa 0,0% 0 0
h3soSY 100,0% 30450 326
D90 GArne & eall Wlsd L kolljf;l\rllvie*) w Ip;ciacpzut;:cji éLiCZLt\)J?\LB
dzO1 Sz 0,0% 0 0
student 0,0% 0 0
LINI Odzande LR1T I R2YSY 0,0% 0 0
LIN} Odzanoeé 6 R2Ydz 1,6% 475 6
oNI1 TFEa2t OAlF R2RIG126S3 984% 29975 320
odmowa 0,0% 0 0
h3s oSy 100,0% 30450 326
{twizbh| 0 CL3%, /%4 kolljﬁ\r,lvie*) wlp;(i)cpzubI:cji WLIi_(\:JT\Ib\: 0
LISOY | aLIN} gy2106 fdzo | N»| 816% 24834 238
tsarsngdliei;nise 2aANF YAOI SYAS NXzC 13.0% 3067 66
g@éiikgv&/ﬁgiﬁ%sniczenia ruchow&J2 NXza 1 | 3.8% 1170 16
mere et L A e | ae | s
23201 LIRNHaATlF airt def 2 0,1% 37 1
h3as0OSY 100,0% 30450 326
POSIADANIE PRAWA JAZDY kol:{‘l’q Wy & | w 'F;;C;uﬁzcji é"iczl_gf\l N
posiada 53,9% 16417 181
nie posiada 46,1% 14033 145
h3as0OSY 100,0% 30450 326
th{L!5"bL9 | tw!2bL?9 % w Liczba Liczba
b! Yha] bLY!/ WB t | kolumnie*) | wpopulacji| ¢ LIN®
posiada 16,2% 4931 55
nie posiada 83,2% 25348 270
nie wie 0,6% 171 1
h3as0OSY 100,0% 30450 326
POSIADANIE BILEDKRESOWEGO % w Liczba Liczba
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kolumnie*) | wpopulacji| ¢ LINF®
posiada 0,4% 126 1
nie posiada 99,6% 30324 325
nie wie 0,0% 0 0
h3s0SY 100,0% 30450 326

-t 2Radl gt

poddanyLINE OSRdzNJ S 4

galeadlrs

Informacja zbiorcza o ankietowanych gospodarstwach:

32aLR2RINBRGS I

UCZESTNICY ANKIEBOSPDARSTWA
[L/ %. ! h{]j. % w Liczba Liczba
W GOSPODARSTWIE DOMOWYM kolumnie*) | wpopulacji| & LIN®
1 osoba 14,3% 1998 30
2 osoby 39,3% 5504 83
3 osoby 30,4% 4261 40
4 osoby 12,2% 1707 13
p fdzo oAt OS2 24350 3,9% 542 5
h3asoOSY 100,0% 14013 171
| NERYAIY HZIpp
[L/ %. ! h{j. 2 2L/ % w Liczba Liczba
c [. 2LB/9W [! ¢ 2 Dh{| kolumnie*) | wpopulacji| & LINF
1 osoba 25,5% 3570 37
2 osoby 47,3% 6633 93
3 osoby 20,0% 2805 29
4 osoby 5,5% 764 9
p fdzo 6At OS2 2&as0 1,7% 240 3
h3s OSY 100,0% 14013 171
| NERYALIY HIMM --- --- ---
[L/ %. ! {lah/ 1 hb5j 1 % w Liczba Liczba
W GOSPODARSTWIE DOMOWYM kolumnie*) | wpopulacji| ¢ LIN®
brakd I Y2 OK2 R35 ¢ 39,7% 5569 72
M al Y20KsR 50,6% 7097 85
2 samochody 9,6% 1347 14
o fdzo sAt OS2 al Y2O0K2Rs5 | 0,0% 0 0
h3as0OSY 100,0% 14013 171
| NEBRYALY nXtn --- --- ---

0 A Z
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{e¢w; YC| w! ¢, t] 2 {!E|N£I§y} Liczba\{\_/ Liczbew_
W GOSPODARSTWIE DOMOWYM populacji LING 0 A
| NEBRYA dzRTAFOU &l Y2O0K2Rs| 100,0% 14013 171
| NBRYA dzRT AL O &l Y2O0K2Rs 0,0% 0 171
| NBRYA dzRT A0 &l Y2O0K2Rs 0,0% 0 171
| NBRYA dzRT AL O &l Y2O0K2Rs 0,0% 0 171
[ L/ %. ! wh29wj2 5]! % w Liczba Liczba
W GOSPODARSTWIE DOMOWYM kolumnie*) | wpopulacji| ¢ LIN®
ONI 1 NBSSNF & 71,5% 10026 136
1 rower 18,1% 2542 21
2 rowery 8,7% 1214 13
o fdzo oAt OS2 NRGSN>b ¢ 1,7% 231 1
h3as oSy 100,0% 14013 171
| NEBRYALY nZnn --- --- ---
*)-gglfeé'lzl 20t A01 SZY galeallAS 3F2aLRRINRGSL OA:z
L2 RRIye LINRPOSRdAz2NI S 461 0SyAl
LYF2NXVIO2 T o0AZNDIF 2 1I2RNkOFOK 2as50 FylAStG2el ye
t hs5wj A9
th5wjA 2 5bL! thtw%95 % w Liczba Liczba
BADANIU kolumnie*) | wpopulacji| ¢ LIN®
nie 17,5% 5333 79
tak 82,5% 25117 247
h3s oSy 100,0% 30450 326
chEpe bkEhe. 20Dkl koI:ﬁ\rgvie*) W [;(i)cpzuti:cji éLiCZLI?]aN.ls
choroba 23,6% 1257 13
YAS 06802 LRGNI Soe 48,3% 2576 51
praca w domu 4,9% 262 3
I OF L®23A2RI 0,0% 0 0
pobyt poza miejscem zamieszkania 0,9% 50 1
Lyyé LRgsR fdzo 2RY26! 22,3% 1188 11
h3as oSy 100,0% 5333 79
[L/ %! 2 _ Yhb!b, /71 t % w Liczba Liczba
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kolumnie*) | wpopulacji| ¢ LINF®
ONI 1 LR2RNkOE® 17,5% 5333 79
M L2 RNF d 0,8% 236 3
H LI2RN»OS 76,5% 23305 235
o LR2RN»OS 1,7% 521 4
n L2RNsOS 3,5% 1055 5
p fdzo 6At OS2 LR2RN»OE& 0,0% 0 0
h3sOSY 100,0% 30450 326
| NERYAIY MZIToO --- --- ---
M -t2RalGl st 20fA01SZY gaiealdlAS 3I2aLRRINBRGSHI O0Az
L2 RRIye@ LINRPOSRdAz2NI S 61 0SyAl
LYF2NYIO2F T o0A2NDIF 2 NUzZOKf Ag21T OA 2&as50 Fy|1ASG261!
w! /1 [L2h| O
wi /I [Lzh]O h{j. 2 t hl| NBRYAL _nOI yt (A0 ol
hw! % 2 th5wj Al /1 tL9 LJ32 R Nk LJ2 R Nk
h3as OSY 1,73 52630 30450
L2 RNk O LIASaATlLl 2,18 24611 11294
L2 RNEO YASLASAT L 2,03 28019 13823
w!/ 1 [L2h| O h{j. 2t h5wj Al /1 hiI
EAEAn
has OSY 1,73 52630 30450
kobieta 1,71 27207 15896
YtoOl &l yt 1,75 25423 14554
EAEEAn
6-11 lat 2,00 2472 1236
12-18 lat 1,63 4155 2543
19-24 lat 1,57 2533 1609
2544 lata 1,84 18769 10199
4564 lata 1,72 16111 9357
cp A At OS2 t1Ii 1,56 8589 5506
odmowa - - 0
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D_j2b9 %! WB/L9|T£§{I;'—E§%3N/; [ AOT ot
dzO1 Sz 1,68 6627 3950
student 2,00 153 77
LIN} Odzende LT+ R2YSY 1,86 23096 12399
LINI Odz2n0O& ¢ R2Ydz 1,09 1036 954
emeryt/rencista 1,52 13039 8567
bezrobotny 2,13 7629 3581
pozostali 1,14 1050 923
odmowa - - 0
ahe¢ B 21/ Wl th5wj,|T£§{é'—&S'ﬁm [ AOT 6|
dom-praca 2,03 20913 10316
dom-nauka 2,00 5864 2932
dom-inne 2,23 20508 9197
pracadom - - 0
naukadom - - 0
inne-dom - - 0
YAST 6ANI IyS T R2YSY 2,00 5345 2672
brak informaciji - - 0
{th{] w9![L%!/WL|T£E{é'—&S'§m [ AO7 6t
pieszo 2,18 24611 11294
samochodem osobowym jako kierowca 2,02 15901 7878
al Y20K2RSY 2a202¢8Y 1,97 7115 3620
tramwajem - - 0
trolejbusem - - 0
autobusem miejskim 2,16 1387 643
L2 OAN3IASY 2,37 1605 677
rowerem 2,00 1598 799
skuterem, motocyklem - - 0
samochodem osobowym i transportem i i 0
zbiorowym
rowerem i transportem zbiorowym - - 0
al Y2O0K2RSY OAt Ol NRgE - - 0
AyyeyY T NBR{ASY (N}ya 2,00 412 206
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pozamiejski, bus, taxi)
AYyn 12YoAylkoOan (At - - 0
brak informaciji - - 0

w! /1 [L2h|] 0 h{j. 2 th5wjA!l!'/ 1l tL9{ %

¢.t thb5wjA, lTﬁstée)&il‘_Engﬁe}Nl [ A 01 ol
h3as oSy 1,73 52630 30450
L2 RNk O LIASAT I 0,81 24611 11294
L2 RNFO YASLASATI 0,92 28019 13823
L2 RNB3O LIASAT I 23508Y 0,81 24611 11294

LB RNs | L RNs | [ AOT 0
kobieta 0,89 14083 6350
YtooOi el yl 0,72 10528 4944
WiEK e RNs | L RNs | [ 2070
6-11 lat 2,00 2472 1236
12-18 lat 1,63 4155 2078
19-24 lat 0,82 1318 659
2544 |ata 0,58 5936 2279
4564 lata 0,75 6992 3241
cp A At OS2 f1li 0,68 3738 1801
odmowa - - 0
D_j2m%oWB/ LY 'Tﬁ%ﬁ;'—&g%ﬂ [ A07 ok
dzO1 S Z 1,68 6627 3314
student - - 0
LINF Odzzande LTI R2YSY 0,37 4527 2289
LIN} Odzanodeé ¢ R2Ydz 0,22 207 103
emeryt/rencista 0,81 6898 3381
bezrobotny 1,77 6352 2207
pozostali - - 0
odmowa - - 0
ah¢, 21 /W th5wj |N£';{é'—&§%ﬂ [AOT 5l
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dom-praca 0,46 4777 2414
dom-nauka 1,95 5711 2855
dom-inne 1,36 12530 5228
pracadom - - 0
naukadom - - 0
inne-dom - - 0
YAST gANDI IyS T R2YSY 0,60 1593 797
brakinformacji - - 0
fehgj. wor[Lw  wl! BBRYAI_BOLY 1600l
pieszo - - 0
samochodem osobowym jako kierowca 2,02 15901,16 7878
al Y20K2RSY 2a206268Y 1,97 7115,15 3620
tramwajem - - 0
trolejbusem - - 0
autobusem miejskim 2,16 1387,48 643
L2 OAN3IASY 2,37 1605,27 677
rowerem 2,00 1598,01 799
skuterem, motocyklem - - 0
samochodem osobowym i transportem i i 0
zbiorowym
rowerem i transportem zbiorowym - - 0
a6 Y2O0K2RSY OAtOl NRge - - 0
AYyn 12YoAyloOoen (At - - 0
LYFT2NNIEO2F ToA2NDI L 2 Y2i8gl 02k OK LRRN»O &
aht¢, 21/ W9 th5wjA,
ahe, 2t/ wh o thswjy koI:/r(])1\rl1vie*) w;)_(i)i)zutigcji éLiCT_t?JaNx (
dom-praca 19,6% 10316 82
dom-nauka 5,6% 2932 14
dom-inne 19,5% 10253 130
pracadom 21,3% 11219 90
naukadom 6,8% 3566 16

24350
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inne-dom 21,1% 11128 142
YAST gANDI IyS T R2YSY 6,1% 3217 31
brak informacji 0,0% 0 0
h3s oSy 100,0% 52630 505
{¢w; YC| w! ahc¢ 21/ W % w Liczba Liczba
295 ' D t_1/L kolumnie*) w populaciji g LINF (
KOBIETY:
dom-praca 24,0% 4701 41
dom-nauka 16,9% 1277 7
dom-inne 4,7% 6539 75
pracadom 27,1% 4601 41
naukadom 5,3% 1277 7
inne-dom 0,0% 7377 85
YAST 6ANI IyS T R2YSY 100,0% 1435 16
brak informaciji 22,1% 0 0
h3s oSy 24,0% 27207 272
aBA/ %, %bLY
dom-praca 6,5% 5615 41
dom-nauka 14,6% 1655 7
dom-inne 26,0% 3714 55
pracadom 9,0% 6618 49
naukadom 14,8% 2289 9
inne-dom 7,0% 3751 57
YAST 6ANT IyS T R2YSY 0,0% 1782 15
brak informaciji 100,0% 0 0
h3as0OSY 6,5% 25423 233
{¢w, YC| w! ah¢ 21/ % w Liczba Liczba
295 | D 2L9Y,Y kolumnie*) w populaciji g LINF
6-11 lat
dom-praca 0,0% 0 0
dom-nauka 50,0% 1236 4
dom-inne 0,0% 0 0
pracadom 0,0% 0 0
naukadom 50,0% 1236 4
inne-dom 0,0% 0 0
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YAST gANDI IyS T R2YSY 0,0% 0 0
brak informacji 0,0% 0 0
h3asoOSY 100,0% 2472 8
12-18 lat
dom-praca 3,6% 149 1
dom-nauka 31,1% 1294 6
dom-inne 0,0% 0 0
pracadom 3,6% 149 1
naukadom 46,4% 1928 8
inne-dom 0,0% 0 0
YAST 6ANI IyS T R2YSY 15,3% 634 2
brak informaciji 0,0% 0 0
h3s oSy 100,0% 4155 18
19-24 lat
dom-praca 29,6% 749 3
dom-nauka 0,0% 0 0
dom-inne 15,5% 392 2
pracadom 29,6% 749 3
naukadom 0,0% 0 0
inne-dom 20,4% 518 3
YAST 6ANT IyS T R2YSY 5,0% 126 1
brak informaciji 0,0% 0 0
h3as0OSY 100,0% 2533 12
2544 |at
dom-praca 29,0% 5445 35
dom-nauka 1,8% 341 3
dom-inne 12,5% 2352 10
pracadom 31,3% 5873 37
naukadom 1,8% 341 3
inne-dom 15,3% 2875 15
YAST 6 Adbingmy S 1 8,2% 1542 11
brak informacji 0,0% 0 0
h3s OSY 100,0% 18769 114
45-64 lata
dom-praca 21,3% 3426 37
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dom-nauka 0,4% 60 1
dom-inne 25,8% 4149 40
pracadom 23,9% 3851 42
naukadom 0,4% 60 1
inne-dom 25,4% 4089 39
YAST gANDI IyS T R2YSY 2,9% 475 6
brak informacji 0,0% 0 0
h3as0OSY 100,0% 16111 166
cp A At OSe f|
dom-praca 6,4% 546 6
dom-nauka 0,0% 0 0
dom-inne 39,1% 3359 78
pracadom 7,0% 597 7
naukadom 0,0% 0 0
inne-dom 42 5% 3646 85
YAST 6ANI IyS T R2YSY 5,1% 440 11
brak informaciji 0,0% 0 0
h3s oSy 100,0% 8589 187
{¢w, YC, w! ah¢ 21/ W % w Liczba Liczba
295 | D %! wB/ L! kolumnie*) w populaciji g  LINF (
I O1 SZ
dom-praca 2,3% 149 1
dom-nauka 38,2% 2530 10
dom-inne 0,0% 0 0
pracadom 2,3% 149 1
naukadom 47 7% 3164 12
inne-dom 0,0% 0 0
YAST 6ANDT LYyS T R2YSY 9,6% 634 2
brak informacji 0,0% 0 0
h3s OSY 100,0% 6627 26
Student

dom-praca 0,0% 0 0
dom-nauka 50,0% 77 1
dom-inne 0,0% 0 0
pracadom 0,0% 0 0
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naukadom 50,0% 77 1
inne-dom 0,0% 0 0
YAST gANDI IyS T R2YSY 0,0% 0 0
brak informacji 0,0% 0 0
h3s0OSY 100,0% 153 2
t N Odz2noe LT |

dom-praca 42,3% 9767 76
dom-nauka 0,6% 137

dom-inne 1,9% 436 4
pracadom 45,6% 10541 82
naukadom 0,6% 137 2
inne-dom 2, 7% 626 5
YAST 6ANI IyS T R2YSY 6,3% 1451 12
brak informaciji 0,0% 0 0
h3s oSy 100,0% 23096 183

t N} Odz2noé ¢ R2
dom-praca 14,8% 153 2
dom-nauka 0,0% 0 0
dom-inne 27,8% 288 3
pracadom 14,8% 153 2
naukadom 0,0% 0 0
inne-dom 35,2% 365 4
YAST 6ANT IyS T R2YSY 7,4% 77 1
brak informaciji 0,0% 0 0
h3s OSY 100,0% 1036 12
Emeryt / rencista

dom-praca 1,9% 246 3
dom-nauka 1,4% 188 1
dom-inne 43,1% 5618 100
pracadom 2,9% 375 5
naukadom 1,4% 188 1
inne-dom 45,3% 5905 107
YAST gANDI IyS T R2YSY 4,0% 518 12
brak informacji 0,0% 0 0
h3soSY 100,0% 13039 229
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Bezrobotny
dom-praca 0,0% 0 0
dom-nauka 0,0% 0 0
dom-inne 47,6% 3630 22
pracadom 0,0% 0 0
naukadom 0,0% 0 0
inne-dom 48,6% 3707 23
YAST gANRDI IyS T R2YSY 3,8% 291 2
brak informaciji 0,0% 0 0
h3s OSY 100,0% 7629 a7
Pozostali
dom-praca 0,0% 0 0
dom-nauka 0,0% 0 0
dom-inne 26,6% 280 1
pracadom 0,0% 0 0
naukadom 0,0% 0 0
inne-dom 50,0% 525 3
YAST 6ANI IyS T R2YSY 23,4% 245 2
brak informaciji 0,0% 0 0
h3as0OSY 100,0% 1050 6
{¢w; YC] w! ahc¢ 21/ W %w Liczba Liczba
295 _ | D ¢,t} thb5w Kkolumnie*) w populacji g  LINF ¢
t 2RNk¥ 0 LA SAT |
dom-praca 10,3% 2414 22
dom-nauka 12,2% 2855 13
dom-inne 23,6% 5548 60
pracadom 10,2% 2404 22
naukadom 14,9% 3490 15
inne-dom 24,1% 5660 63
YAST gANDI IyS T R2YSY 4,6% 1091 9
brakinformacji 0,0% 0 0
h3s OSY 100,0% 23462 204
t 2RN3 0 YyASLHASa
dom-praca 27,1% 7902 60
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dom-nauka 0,3% 77 1
dom-inne 16,1% 4704 70
pracadom 30,2% 8815 68
naukadom 0,3% 77 1
inne-dom 18,7% 5468 79
YAST gANDI IyS T R2YSY 7,3% 2126 22
brak informacji 0,0% 0 0
h3soSY 100,0% 29168 301
-t 2R&0GF 6+ 20t A01 SZY ¢&1@aG1AS I28LRRIENEGSL 06A2NNDOS
aht¢, K 21 /W9 th5wjA,
{¢w; YC] w! ahc¢ 21/ W % w Liczba Liczba
295 | D thw, 5h.| kolumnie*) w populaciji g  LINF
OF OF LR2RNksO ¢ aflopl e
dom-praca 43,8% 8793 71
dom-nauka 14,6% 2932 14
dom-inne 19,3% 3888 45
pracadom 1,8% 354 1
naukadom 0,0% 0 0
inne-dom 8,3% 1668 8
YAST 6ANT IyS T R2YSY 12,2% 2461 20
brak informaciji 0,0% 0 0
h3as0OSY 100,0% 20097 159
OFOF LR2RN3O o al Ol 48y,
dom-praca 0,0% 0 0
dom-nauka 0,0% 0 0
dom-inne 14,3% 2006 19
pracadom 68,8% 9676 80
naukadom 3,9% 542 3
inne-dom 10,4% 1458 16
YAST gAnilyS T R2YSY 2,7% 376 3
brakinformaciji 0,0% 0 0
h3as0OSY 100,0% 14057 121
L2OT NiS] LR2RNkde& ¢
dom-praca 0,0% 0 0
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dom-nauka 0,0% 0 0
dom-inne 0,0% 0 0
pracadom 0,0% 0 0
naukadom 0,0% 0 0
inne-dom 100,0% 119 1
YAST gANDI IyS T R2YSY 0,0% 0 0
brak informacji 0,0% 0 0
h3s OSY 100,0% 119 1
LR2OT NGiS]T LR2RNsodé& ¢ &
dom-praca 0,0% 0 0
dom-nauka 0,0% 0 0
dom-inne 0,0% 0 0
pracadom 0,0% 0 0
naukadom 0,0% 0 0
inne-dom 100,0% 237 3
YAST 6ANI IyS T R2YSY 0,0% 0 0
brak informaciji 0,0% 0 0
h3s0SY 100,0% 237 3
12yASO LR2RNkOE o4 a
dom-praca 75,0% 256 2
dom-nauka 0,0% 0 0
dom-inne 25,0% 85 1
pracadom 0,0% 0 0
naukadom 0,0% 0 0
inne-dom 0,0% 0 0
YAST gANDT IyS T R2YSY 0,0% 0 0
brak informacji 0,0% 0 0
h3s OSY 100,0% 341 3
12yASO LR2RNsode ¢ &l f
dom-praca 0,0% 0 0
dom-nauka 0,0% 0 0
dom-inne 0,0% 0 0
pracadom 49,2% 121 1
naukadom 0,0% 0 0
inne-dom 50,8% 124 3
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YAST gANDI IyS T R2YSY 0,0% 0 0
brak informaciji 0,0% 0

h3s OSY 100,0% 245 4

Ol ERNFO LRTI ail

dom-praca 7,3% 1267 9
dom-nauka 0,0% 0 0
dom-inne 24.,6% 4273 65
pracadom 6,2% 1068 8
naukadom 17,4% 3025 13
inne-dom 42.3% 7332 107
YAST 6ANI IyS T R2YSY 2,2% 379 8
brak informaciji 0,0% 0 0
h3s oSy 100,0% 17343 210

-t 2R&0GF 6+ 20t A01 SZY ¢&1@aiG1AS I28LRRIENEGSL 6A2NNDOS

aht¢, K 21 /W9 th5wjA,
{e¢wiYe  w! ahe¢ 21/ W % w Liczba Liczba
2 %I [ 9Abh| /L hb5 { kolumnie*) w populaciji g LINF (
pieszo
dom-praca 10,3% 2414 22
dom-nauka 12,2% 2855 13
dom-inne 23,6% 5548 60
pracadom 10,2% 2404 22
naukadom 14,9% 3490 15
inne-dom 24,1% 5660 63
YAST 6ANT IyS T R2YSY 4,6% 1091 9
brak informaciji 0,0% 0 0
h3as0OSY 100,0% 23462 204
samochodem osobowym jakkierowca

dom-praca 31,9% 5102 38
dom-nauka 0,0% 0 0
dom-inne 12,1% 1941 29
pracadom 36,2% 5789 46
naukadom 0,0% 0 0
inne-dom 14,0% 2240 35

dzZRT A} O
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YAST gANDI IyS T R2YSY 5,9% 938 13
brak informacji 0,0% 0 0
h3asoOSY 100,0% 16010 161
samochodem osobowyn@ I { 2 LJ- &
dom-praca 21, 7% 1608 13
dom-nauka 0,0% 0 0
dom-inne 17, 7% 1313 24
pracadom 26,1% 1936 15
naukadom 0,0% 0 0
inne-dom 20,9% 1551 26
YAST 6ANI IyS T R2YSY 13,5% 1000 8
brak informaciji 0,0% 0 0
h3s oSy 100,0% 7408 86

autobusem miejskim

dom-praca 3,2% 78 1
dom-nauka 0,0% 0 0
dom-inne 47.3% 1147 13
pracadom 3,2% 78 1
naukadom 0,0% 0 0
inne-dom 46,3% 1123 12
YAST 6ANT IyS T R2YSY 0,0% 0 0
brak informaciji 0,0% 0 0
h3as0OSY 100,0% 2425 27
L2 OAN3IASY
dom-praca 39,5% 515 4
dom-nauka 5,9% 77 1
dom-inne 6,6% 85 1
pracadom 16,5% 215 1
naukadom 5,9% 77 1
inne-dom 25,7% 336 3
YAST gANDI IyS T R2YSY 0,0% 0 0
brak informacji 0,0% 0 0
h3s OSY 100,0% 1305 11
rowerem

dom-praca 25,2% 393 3
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dom-nauka 0,0% 0 0
dom-inne 14,0% 218 3
pracadom 34,7% 540 3
naukadom 0,0% 0 0
inne-dom 14,0% 218 3
YAST gANDI IyS T R2YSY 12,1% 188 1
brak informacji 0,0% 0 0
h3soSY 100,0% 1558 13
skuterem, motocyklem
dom-praca 0,0% 0 0
dom-nauka 0,0% 0 0
dom-inne 0,0% 0 0
pracadom 0,0% 0 0
naukadom 0,0% 0 0
inne-dom 0,0% 0 0
YAST 6ANI IyS T R2YSY 0,0% 0 0
brak informaciji 0,0% 0 0
h3s0SY 0,0% 0 0
samochodem osobowym i transp. zbiorowyn
dom-praca 0,0% 0 0
dom-nauka 0,0% 0 0
dom-inne 0,0% 0 0
pracadom 0,0% 0 0
naukadom 0,0% 0 0
inne-dom 0,0% 0 0
YAST gANDT IyS T R2YSY 0,0% 0 0
brak informacji 0,0% 0 0
h3s0OSY 0,0% 0 0
rowerem i transportem zbiorowym
dom-praca 0,0% 0 0
dom-nauka 0,0% 0 0
dom-inne 0,0% 0 0
pracadom 0,0% 0 0
naukadom 0,0% 0 0
inne-dom 0,0% 0 0
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YAST gANDI IyS T R2YSY 0,0% 0 0
brak informacji 0,0% 0 0
h3asoOSY 0,0% 0 0
AYyey T NBRTASY i
(autobus pozamiejski, bus, taxi)
dom-praca 50,0% 206 1
dom-nauka 0,0% 0 0
dom-inne 0,0% 0 0
pracadom 50,0% 206 1
naukadom 0,0% 0 0
inne-dom 0,0% 0 0
YAST 6ANI IyS T R2YSY 0,0% 0 0
brak informaciji 0,0% 0 0
h3s OSY 100,0% 412 2
AYyyn 12YoAyloen (Af

dom-praca 0,0% 0 0
dom-nauka 0,0% 0 0
dom-inne 0,0% 0 0
pracadom 100,0% 50 1
naukadom 0,0% 0 0
inne-dom 0,0% 0 0
YAST 6ANT IyS T R2YSY 0,0% 0 0
brak informaciji 0,0% 0 0
h3as0OSY 100,0% 50 1

-t 2RaGk gl 206t A01 S2Y gal ead1rsS 3A28LRRINARGSHI O6A2NNOS

LYF2NXYIO2 T o0AZNDIF 2 Yz2iaéesél O2A OStdz 612200
aht¢, 21 /W9 th5wjA,
N % w Liczba Liczba
L R kolumnie*) w populaciji g LINF (

dom 49,2% 25913 248

miejsce pracy 22,1% 11645 94

al 120!l 6,8% 3566 16

uczelnia 0,0% 0 0
YAS240S NBOASYAL 111 9,3% 4891 7

dzRT Al O

LJ2 R
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dza O dz3

miejsce rozrywki, rekreacji, wypoczynku 0,2% 126 1
miejsce odwiedzin u rodziny lub znajomych 3,6% 1917 23
YAS2a0S TFOFG6AL yAL 0,0% 24 1
;fz?\ej(ae)éos L2Rg20SYyAl f 1.5% 796 5
gg,r\ln\:nig[rl;ecfljny;f seaos Thobd 2,6% 1382 10
przychodnia, szpital, wizyta u lekarza 2,2% 1167 17
inne miejsce 2,3% 1204 16
brak danych 0,0% 0 0
h3s oSy 100,0% 52630 505
N-t 2R&0GF 6+ 20t A01 SZY ¢&1@ai1AS I2&8LRRI NEHZBRI & 2 INKOS
LYT2NNIEO2F To0A2NDILF 2 Y2i8¢l 02 OK @802 Nz

2 .jw | wh5Y! ¢w!b{thwt)]
th2h5, 2 _hw] 5h th % w Liczba Liczba
SAMOCHODU OSOBOWEGO kolumnie*) | wpopulacji| ¢ LINF

YFY &l Y2O0KsR 64,972% 4691 38
LISgy2i 6 R22I1T Rdz yI OT 1 & 5,206% 376 7
NET @12 alLlsiTyASyAl &ait R 2934% 212 2
warunki atmosferyczne 0,778% 56 2
ONJ 1 L2 OT1T dzOAl o6STLASOI § 5057% 365 2
charakter pracy wymaga samochodu 1,759% 127 2
LINS&GAD 4,807% 347 4
e e ot doush oSN | 00 | 0| o
inne 0,511% 37 1
ge3d2RlI 1 2NJeadlyAal 1T &l 83873% 6055 62
ONIF 1 LRONOT SyAl (NI yaLkR 4,235% 306 3
brako ST L2 1T NBRyAS32 LR ONOT| 14,072% 1016 7
T1TG0201 SyAS T NBR{s6 (NI 2732% 197 2
MR Lm0 S el o | a0 |
ROdZAA Ol Fa 2FTReé& GNYyal 9158% 661 6
Rdzd I 2Rt S30216 RflF GNFy 1,021% 74 2
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foe aidly GSOKyAOiye L2 1,062% 77 1
h3asOSY 100,0% 7219 73
th2h5, 2, . hw! 5h th %w Liczba Liczba
TRANSPORTU ZBIOROWEGO kolumnie*) | w populacji| ¢ LIN®
braksamochodu 69,121% 2155 21
LISsgy2i 6 R22I1 Rdz yI OT I a 0,000% 0 0
NET &12 aLlsiyASyAl ait R 0,000% 0 0
wygoda przejazdu transportem zbiorowym 10,993% 343 4
2RLI26ASRYAl Ol tadz20fAs2 0000% 0 0
atrakcyjne ceny biletu 0,000% 0 0
R23I2RyS LRonNOTI SyAaAS GNYyl 6,889% 215 1
1T 0OS 6FNUzy1{A GY2aFSNEOI| 0,000% 0 0
inne 0,000% 0 0
brak prawa jazdy 29,680% 925 12
awaria samochodu 0,000% 0 0
al Y2O0Ks R TFatde LINI ST A 4282% 134 2
I Rdz & gdatachodema!| | R& 0,000% 0 0
blisko do celu 5,464% 170 3
brak parkingu 0,000% 0 0
gngl\lzi(leniea ivcgln{ceh %Ejsc za):ki;o:\l/y(c?h e 1,781% 56 1
T G201 SyAS dz A O 2,808% 88 2
h3as OSY 100,000% 3118 31
-t 2Ra0G+ 6 sADBRAOI $B8YI24L12RIFENBGSF 0AZ2NNOS dRTAFD 6 o0l RIyAdzd



tt!'élbYhaé{/ YIi(i26A08 Str.55

4.2. Podsgtem parkowania

W Myszkowie od 2008 A dzy' | 022 y 8 (i SARBMI MR AAF DA SLINR S| RT 2y
Rady Miastm @ &1 126 bNJ - +LLLkMpHKkAYy 1T RYAlI Hc YINDIF H
LI Ny 26FyALS 6842121 OA A &allRazodz LROASNI YA 2LI0F
RNEIFOK 3IYAYYEOK 6 AGNBFFOK LIOFGyS32 LI NL26FYVAL

LOKALIZACJA STREF PLATNEGO PARKOWANIA
NA DROGACH GMINNYCH W MYSZKOWIE

pierwsza strefa - ul. Kosciuszki na odcinku - od drogi wojewddzkie] nr 793 do ul. Plac Dworcowy |
ul. Plac Dworcowy - na calej diugosci
druga strefa - ul. Kwiatkowskiego - od drogi wojewodzkiej nr 793 do ogrodzenia Zi

lu Szkol Zawodowyc

Lt

¥%NF RL/Nww.miastomyszkow.pl/

[hY!'[L%!' /W {¢w9C t_!¢b9Dh t! wYh?
%l al Ré& RIAFOFYAF &A0GNBT 21NBTfF wS3dzZ | YAY ¢Fdzy1 O2:
w aktualnej wersjiwprowR 1 2y & LI2LINI ST ! OKgl Ot bNJ - [LKOHYKMT W
grudnia 2017 r.


https://www.miastomyszkow.pl/

tt!éLbYhaé¢{/ YILi26A0S Str.56

4.3. Podsystem rowerowy

4312 ait LI
2 g22d T ftNRaiAY LINX{1GeOlyaAS R2 Hamn NX¥ yAld yA:
NEGSNRgOK yI ailft LER2YIR IYAYyYyNRDO

Systemy tras rowerowychzgodne zg & 21 QA2RypAN OGN A S22 { ASOA {®GN & w2,
WSRY® ! dzi2aNB1IY %I {1O0FR 2ASt210NFyDIR2GE 4 ARB 82 yw20 (C
.ASNYzy Al A DfAGAOST 20S8S2Ydz2nN0Os (/ISNEFT RIMS Ud ¥YdeMP NKi
I ASalezaiASanS e RI AR SR GB JEABAOLAD

»I2RYS 1T 12yO0SLI02n | {¢w an NbBYDSBSyAGDERDK 2 BE 3
tal Ol eyes whkOAG2NI IS wedoyAll A 22RTA&A0FgALF | tNA]

4.3.2.Sysemy reqgionalne

B2NBIFYAT 261LyS yI gAt1ailn ailftpz&d Al OFYyAlF LRYFR 3

0 DsNYy2T t D& A Y%4ouN)iwRdowieabhcgot 2 ¥ A i A Spyadotvanis pt.:

-;a9¢whth[L¢!'[ b9 {¢};5L}a {,{¢9a, ¢ w auforsker-hPRB wh 2 | / |
INKOM S.C. Katowice, 2014 r.)

2 NI T 2 S 3 Zaktdalizdcjdl iv@<2eizerlie:

-aa9¢whth[L! t w¥, Wt BBUDIUMy ISYSTEMUa TRAS ROWEROWYCH DLA

Dj wbh| [¢?4 Ph B. Lh2 { YLOW a9 ¢wht h[-RPUINKOW:SPY KatdwW& Ry @ |
2018 r.).

b I Y6IEadt LySe &l kehigsk@onogduiek O 2. [ siidiumat wht hbh2 ! b!
Yh[O9OWbh| O wO! [ L%! /WL twhWOY@haw!ba!//ll ¢BvE NG ywld2d¢DQy h 2
wyprowadzenie przebiegu jedny@hpodstawowch tras systemu GZMo numerach 5 ora2l1 ¢ w

rejonie Myszkowa Y 2 T S JroNst gap@epdnmbwianych do realizacji w etapach la ofiaz
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J |
METROPOLIA PRZYJAZNA ROWEROM - STUDIUM SYSTEMU TRAS
— :I]]]L, ROWEROWYCH DLA GORNOSLASKO-ZAGLEBIOWSKIE) METROPOLII (GZM)
7 FupsKi n . 2
; P i1 ::lrirezt::::roslie PROPONOWANA KOLEJNOSC REALIZACIJI PROJEKTOWANYCH TRAS
/\ ROWEROWYCH W RAMACH ETAPU |
woj. opolskie y | \ ' Kozieglowy Myszkow Wiodowice

Wielowies

Toszek

Sosnicowice

L ' :
Kuznia Raciborska Jaworzno
Knurow.
5 o= woj. matopolskie
Ornontowice | '
L S
Nedza 7 | 4
Czerwionka Leszczyny } ‘ > ‘» l
Lyski =
yski Jejkowice \ = / PRZEBIEG PROJEKTOWANYCH
Rybnik TRAS ROWEROWYCH
Gaszowice -« e Che{?’l
Slgski ETAPY REALIZAC)I:
ommmmmemse  ETAPIa
Kornowac Ryduttowy % ‘ l A
‘ ETAP |
B ey
Psz6 Radli \d Bojszowy B a HEHERYTRA
SZOW adlin
Lubomia . Zory ‘ {7 KORYTARZE (o szer.10 km) DO PROWADZENIA
Swierklany Suszec F 1\ 4 ANALIZ W RAMACH OPRACOWANIA DLA URZEDU
Wodzistaw Slaski Marklowice Pszczyna Miedzna A% MARSZALKOWSKIEGO K-CE Z 04.2018 R.

Tworég
Miasteczko Slaskie . Zawiercie
Siewierz
Porgba
N\ ) e Ozarowice J
~ v
Tarnowskie\Gory
A 20 —‘ & l Ogrodzieniec

Zbrostawice

Kalety Wozniki

Piekary
Slgskie

twhthbh2!b! Yh[9Wbh| 0O w9![LY% /WL twhW9YC¢h?:

b

B
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00 222S8¢6sRiGogal NEDADASSANANR22SgsRI Gl | ftnalAsSaz
LOK g@yAlASY étad@aept2 LINF O2461F yA S
- a9Y{towe K ! 2 %l YwWO{ L9 ! 2!-RRZBSTRZENNYCHCROZWQJIJWh b!

¢w! b{t hwt | wh2 9wh29Dh 2 2gh(Wan? audreké PR INKOMSP.Y. L a
Katowice, 208 r.).

bl yI &Gt LlsBodieoprachvaafiazanyleSzézomgsunkiz ww. studium

- acw! [, whiO9whN2%9 DalLb hw!¥% Lbb, /]I Y%awj 59 2 Y hw
tj _bthh_ | EbL9

oraz

~a¢w! {., wh29wh2z9 {!LY%t Dalb hw! % LbKERUNKU %wj 59
2 { /1 5/ 1§ 5

20 NI T dz2 e@tfas rodedowdyohdzR 2 & (i t LIy A 2 Y prieK gmingaii 2aN&Y prac nad
OY{towe K %+ ¢ 12yGS1TOAS To0tAdSYAl AOK f21FtAT O
aT SN wmn 1YZI &ao0dz NOeéwK oplabdRadia szér&y fordauddwanieh dralid K
funkcjonalneprzestrzennych.

tfly26lyS 12NBEGFNI S LRRaGlIg2680K GNIa NRoSNRge Ol
GSNBydz adal 126 ighsehémal( BA | 2 6 NHzZ 1z8aKSBEBIK 5 R
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STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO MIASTA MYSZKOWA - Ill EDYCJA

SCHEMAT NR 34 - UKLAD DROG | SCIEZEK ROWEROWYCH

0 1000
S S S—

i GRANICE ADMINISTRACYJNE MIASTA

SCIEZKI ROWEROWE LUB DROGI ROWEROWE O CHARAKTERZE
KOMUNIKACYJNYM (POLACZENIA MIEJSC/PUNKTOW NA TERENIE MIASTA,
POLACZENIA Z SASIEDNIMI GMINAMI) PRZEWIDYWANE DO REALIZACJI W | ETAPIE

SCIEZKI ROWEROWE LUB DROGI ROWEROWE O CHARAKTERZE
REKREACYJNYM PRZEWIDYWANE DO REALIZACJI W Il ETAPIE

$CIEZKI ROWEROWE LUB DROGI ROWEROWE W CIAGU DROG WOJEWODZKICH

SCIEZKI ROWEROWE LUB DROGI ROWEROWE W CIAGU DROG POWIATOWYCH

SCIEZKI ROWEROWE LUB DROGI ROWEROWE W CIAGU DROG GMINNYCH

$CIEZKI ROWEROWE LUB DROGI ROWEROWE PROWADZONE PO DROGACH
WEWNETRZNYCH | DOJAZDOWYCH(NIEPUBLICZNYCH) ORAZ PO DZIALKACH GRUNTU
0 NIEUREGULOWANYM STANIE PRAWNYM LUB WLASNOSCI OSOB PRYWATNYCH,
TERENIE PKP

PRZEWIDYWANA SCIEZKA/DROGA ROWEROWA WZDtUZ POLUDNIOWE
| WSCHODNIEJ OBWODNICY MIASTA

@7 Opracowano w Pracowni Urbanistycznej w Rybniku Sp. z 0.0.
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5. CHARAKTERYSTYKAth¢b . /| 9[ 949k W%/ 9.Dh OMUNIKACSINEGY
MIASTA
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Natomiast na dalszych zamieszczono rezultaty uproszczonej inwentaryzacji (urbanistycznej)
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Pohulariska

OBJASNIENIA:
DROGA KATEGORII: WOJEWODZKA

DROGA KATEGORII: POWIATOWA

DROGA KATEGORII: GMINNA
PODSTAWOWY UKtAD DROGOWY OBJETY INWENTARYZACIA

(drogi wojewddzkie, powiatowe oraz wazniejsze gminne
prowadzace komunikace zbiorowa)
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