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WPROWADZENIE

t2RAGF 6t F2NXIFEyNn yAyiasSaal SIe2721LDM202D2(IBKO)RY/R0) & G | y 2
zdnia 202@915! NI t Rdz aAl a4l aeéali{iss 1 NEBBRAZBOIX2NEOY
DNBI2NRGAOT = ¢NRBoOodzZ &LJd STUDIUKI TRANSRARIKEO/ GMINE LINI Oz
a, { %Yj 2 ®c¢FEAN ROZWQJIU SIECI DROGOWEJ MIASTA M¥SZKOWA So nNoe (2Y &
Ol tT 6 cB8abepeamMdm2é6l yAS FylFfATl NRBI g22dz dzZl OF Rdz RN
model i prognozy ruchu wraz z wnioskami, zaleceniami mekdacjami.
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1. CEL OPRACOWANIA

/| StSY 2LINI 0246 Y RNUHZAAS2 &8 t 2 YOAFTUSIUM SRANSBRRTIONYMD V' | |
DalLb, a, -2%Y5j22y dz& BparSi@o analizy z wykorzystaniem m.in.:

-YENItRTA 2NIT YSi2Re1A LINI O 3IS2AYyT2N)NI OegayeOK
atl 10S

- prac symulacyjnych (model ruchu drogowego oraz jego prognozy)

GLINIF 0261 yAS NB12YSYyRIFIO2AX 1TFHtSOSZ 2NI}1T 6yA2ais
Y2RSNYAT | Oecye QK A 8zl TRRdz2a ®l aldril{ NBaAS Rz2Ge0il ndey
tNF yaLR2NI2¢S3I2ad SNe$2 GLpeB8GS2 2LIieYlFt Al O2A NRBI g
dzg 1 3Tt t RYASYASY aLJS{lGs¢6 Nboy26l0SyAl Y20t Ay21 OA

2. ZAKRES OPRACOWANIA

Bl T NBE 6ASONOSI2 2LINI O26FyAl 206S82Y261 0 ylaidt Lldzarn

1. OPRACOWANIE MOQDERUCHU DLAMIASTA{ ¢! bL9 L.{ ¢bLO9W+/ 6 a
2. OPRACOWANIE TAROGNOZY ZEROWEJ

3. OPRACOWANIE PROGEN RUCHU DLA MIASIPAOKRES PERSPEKTXMX (+15 LAT, TO32
ROK; ORAZ DODATKOW®IA OKRES OPERACYHBIYAT, TJ. 2025 ROK

4. OPRACOWANIE ANAOICEN ORAZ SUGESTIDO EWENTUALNEGOZSZERZENIA ZAKRESU
PLANOWANIA ROZWOWM9 Y{ ¢! [/ 9B hP 9Dh5{ ¥ ! WEGOSMASDAWW
Yhb¢OoY| /L9 2! wyhoahirW! OFOWESO MIASTA ORAZNOWANYCH

YLOW! bYj2 wWZAE MYSZKOWA AYBAO 2 %8 hLblL L{¢bL2OLW+4! ¢/ t |
%l wj2bh 5[! wa[ [/ WDL 292 BABe&w¥%b /%492 b BASTA2bPRZY  a
YhbL9/ %bh| /NENIA2Z %D[ B5

10 htw!/ h2! ctk5h Yt![alObbL { ¢IASTA2b . / | a

B) MINIMALIZACJI ZAKRES h 55 %L ! | 2DUbDROGOWEGQO NA OZEXIE, PRZY
SZCZEj [ b, a ! 2 %O[2® wj{2tbohv2¢! A9[bbLH | /alhT L2 ¢ aY
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6. OPRACOWANIE UPROS4:hb | / | 62 { /YN 8:bLYhE %¢|j ODWANEGD W9 Y ¢
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3 ah59[ w] /I 2 {¢!'bL9 L{¢CbLO9OW+/  a

5

3.1. Wprowadzenie

adzf GAY2RIfye Y2RSf NUzOKdz (G2 YIFIGSYIFGeldlyS 2RI gA¢
jednostce czasu (np. godzina szczytu, doba) na zadanym obszarze (np. gmina). Przedstawiany jest
g F2N¥AS YIL yIGt oSz NHzOKdzZ ylFa20itT O0OAS2 6 LRRIAL
A komunikacieind 6 A Rdzl f yN o0&l Y20K2Re 24202 ¢G& NI20a2iyr 1y Ol
w pojazdach),
A 12YdzyAall Oat T0A2NRB SN Ol dzii 2 6 dza 2 6 Q > & NINJ 2Yyal 2 2
g LI al dSNF OKO @

5FyeYA 6S21 OA26@YA R2 Y2RSfdz an 13S212R26lYyS AyT

sieci transportowej,

f dzZRy 21 OA X

miejscach pracy,

- al 120l OKZ

innych, charakterystycznych generatorach ruchu.

a2RSt (FrfAONRglIye 2Said R2 geyAlsg LRYAINFG NUzOKA

dostarcza wiarygodnych informacji o:

- At 27 OA 24&s50 LI RN»dtdezrasyddridanym dbbkzRtey S2 2SRy

- T N3 RUOIFOK A OSfl OK LR2RNksd&SX

- gel12Nl eadtesl yeOK T NRR{1IOK @NJyaLR2 NIdz

- UGN} &I OK LR2RNbsOEX

- LI N} YSGNI OK LRRNkOE& OYODPAYyd 2Rf S302i6x OTFaz |
LYF2NXYIF 028 (S LRTélftla2an RAIFI3Iy21 26106 AaGyrasSands L

bl 2gAt SaMNF YRIRSt dz NHzOKdz 2S&id Y20tA621 06 0dzR246F YA
A0Syl NhdzaT @ NRiI g22dzz Ol @t A LINRP3Iy21T NUzOKdzd 5T At { A
AaltyArasSanOeOdOK A LINI SogAResl yeOK LINROE SYsl &ei Nueyadilsam

komunikacyjny.
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3.2. Podstawa modelu ruchu

2

NI YFE OK 2LINI 0261 yAl ate2Ni2y2 Y2RSt dz NUzOKdz 1202

demograficzneprzestrzenne:

52

fAOT ol YAS2a0 ¢ al 1 200K LRYlIRLRRaGlIg268O0OKX

GSNEFA]lIO2A Y2RSftdz doeid2 RIyeOK dzZeailyeodOK LR

 NUzOKdz 12026532 oO-cdwaftbkh Mo dnc ®H MmN

Do budowy modelu ruchu zastosowano klasyczdy@ | RA 2 g & LINE ax (1i4sNB3I2 |2

1. DO9bOw! / W ctLEstw§an 2ndl yI 21 NBT t SyAdz 6ASt127 0

6LINERdZl O2A A GNI102A0 REl geilylOiz2yeOK NB22)

5. {¢w, . !/ WELRthSW 2ROl yI LINJ SaiGNJ Syyeay NRI 020
(produkgeji) zLJ2 &1 O1 S35t yea OK NB22ysg {12YdzyAll Oeaye OK
dzl @ A1 FYyAl gAtT o0& NHzZOKdz 2 NBITYAIFINIS 2RLRGAI RI ¢

.t h5%L! %l 51 ¢ tcwdgdSH®REN0RI yI NBI RTASt SyAdz 22

YAtRI @ TNRRHAZ GNOHyBHBYA LER2RNFOYA Y23IND NBIFf AT 2¢

. wh¥nyY 15 w! /qURtbSAl{aurpd® yI 200ANdSYyAdz 1 F12R241

NERTF2dz NI yalLl2NIldz 21 NBTf2y@dyY 6 LRLINI SRyAOK |
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3bod {AS8 A NB22ye 12YdyArll Oeays

Pierwszym elemg(i SY o6dzR2¢g& Y2RSfdz 602 1F12R26FyAS &
12YdzyAll OeaySa Tyl 2aRdz2nNOSIe| Gaddtt yge B NBA S| gd aNdil
2 UNBgFRIFy2 20 2F12 T0A2NE 2RLRSGASRYA2 aLI NI YSEN

 6t1 Os 653 rzypispbidd:yY LJ
- &Ll ONIt RyS:
- Y20tApsS NBflO2S aiNY¥iyS:
- 1FGS8S3A2NRS LR2ITRsgs 10sNB Y23an (2Nl eadl s
- LINJ SL)za 262106 Ll2al Ol SaAsfyeOK NBflO2Ax
- parametry oporu,

f Odzls56X (GsNBY LINJeLRAa&esgly2Y

Llddzy{Ge ogtT ved LROINGldz A 1 2Z0 =X

- 11 G832 NR SopusgcahythRis rachu,

- LINJ SLidzai2621 6%

- LINY R127106 6 NHzOKdz a¢6202RyéyY Rfl RIFIySa (F+FaGS$S

- parametry oporu.

Yy2f Sayey INR1ASY o0dzR2ge8 Y2RStdz 06@&0 LR RT AL O
Ged 2041 FNB 2 Y20fA6AS 2SRYZNBRYROKO Tt OR2B2 YAV IO
Y6 LRRaGFIsAS Rz2alGtLlyeOK AYyF2NXIO2A 2 NRRIIl2dz A

i charakterze danego obszaru.

/1 0& Y2RSt LRRIASt2y2 OnNOTYyAS yI mmy NB22yeé {2Yd
-mnp 6Seyt iGNl yeOK o63YAyyeOKuLZ

-Mmo 1 Syt NI yeOK o0¢ft2(G56 RNRI268 OKO P
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3on ® wdzOK ¢Syt NI ye

341DSY SN} 02l LR RNkO&

2 X8t1271 04 LRGSyO2l U596 NHOK2(G 65 NOT @ OK 6 LINE Rdz] 02t

g1 2Nk ¢ NBINBLacar LRadgql OAyY
P=at+tax4d+axsd+.. +tax s

A=hh+hxz+hxs+..+AX 2%

gdzie:
Pt AOT 601 LIR2RNkOE NRilLR2OTeylyeaOK g NB22yAS
Act AOT 6 LRRNkOE& [, 2201 2ye0OK ¢ NB22yAS

o, a, &, ..., &, o, by, by, ...,]n ¢ parametry modelu,
Zi 2, . Z%CT YASYYS 20621 yAli,en0S NBa22y 1 N» RU2g8

Zi, 2, ... %¢l YASYYS 2021 yAl.2n0S NB22y R20St2ge

hot AOT SyAl geéelz2yly2 I LRRIAIFIOSY yI yladtLdz2znos

1 DOM¢ PRACA (DP),
1 PRACA DOM (PD),
1 DOM¢ NAUKADN),
1 NAUKA DOM (ND),
1 DOMC INNE (DI),
1 INNEg DOM (ID),

T bL9%2L+%! b9 % 5ha9a 0b%50®

Y
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BYASYY@YA 2021 yAl2ano0e Yirée YA {NS a52 yLRYR Nib20Yedzyl Ad] Al 10 & ayyeeC
T tAOT ol YASai {2056 darosz

16l dzOT ypomadgimaazjarych &, O K

=
—
>
O«

Tl YAS2aO LN} Oé 23s50SY 6WBAOZ

O

T £A
9 liczba miejsc pracy w produkciji (ZPi),
g tAO0T ol YAS240 LN} O& 6 dza0dzal OK 6 %! A0 ®

2 A8t 121 0A TYASyyeOK 2o062lTyAalendbedK 21NBIift2yS 1
L2 OK2RT NO@OK 1 StidloARNENE lalAa iSNROS 222865 RTI1AS

YFEi26A0F OK O6WBAZ WBtAS %' A0 2NIT T0A2Nk 6 dzR2aGt LY
t NI SRadlgAl 28 1SaidlsASYyAS LRyAdS2D
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WARTOSCI ZMI ENNYCH OBJASNI AJt CYCH W REJONA

REJON Mi Si Zi Zpi Zui gdzie:
29449 3792 10054 7172 2882 Mi i liczba mies
1 218 0 91 79 12 Si i liczba miej
2 2 0 231 200 31 Zi 1 liczba miej
3 358 0 107 88 19 Zpi i l'iczba mie
4 19 0 7 3 74 Zui i liczba mie
5 52 0 43 26 17
6 1285 0 258 189 69
7 513 0 123 67 56
8 246 0 18 13 5
9 1245 0 307 176 131
10 7 410 979 979 0
11 310 0 110 91 19
12 594 0 195 136 59
13 126 0 33 27 6
14 63 87 29 29 0
15 156 0 15 7 8
16 107 0 8 8 0
17 7 0 84 8 76
18 1595 0 255 186 69
19 52 0 29 22 7
20 519 124 88 57 31
21 416 0 22 17 5
22 432 0 76 62 14
23 500 201 70 48 22
24 119 0 8 6 2
25 46 0 7 4 3
26 73 0 7 3 4
27 2327 661 291 259 32
28 80 0 30 29 1
29 73 0 92 67 25
30 2854 0 324 284 40
31 149 546 510 503 7
32 2024 581 347 297 50
33 1525 0 339 317 22
34 143 0 30 26 4
35 276 0 25 21 4
36 148 0 29 21 8
37 568 0 82 62 20
38 126 0 11 7 4
39 36 0 8 8 0
40 57 181 23 12 11
41 136 0 6 3 3
42 436 0 33 24 9
43 177 0 25 8 17
44 157 0 24 20 4
45 276 0 27 19 8
46 140 0 47 22 25
47 231 0 24 15 9
48 1546 185 194 166 28
49 147 0 24 13 11
50 185 0 81 36 45
51 110 0 22 7 15
52 75 0 6 3 3
53 6 0 0 0 0
54 341 0 17 11 6
55 139 0 24 15 9
56 180 0 105 26 79
57 295 0 47 36 11
58 579 0 143 126 17
59 1284 700 595 534 61
60 416 0 333 314 19
61 705 0 103 88 15
62 248 0 14 8 6
63 216 0 31 25 6
64 302 0 30 20 10
65 417 0 175 52 123
66 167 0 39 37 2
67 146 0 14 10 4
68 487 116 88 52 36
69 245 0 31 20 11
70 8 0 3 3 0
71 0 0 0 0 0
72 8 0 0 0 0
73 0 0 0 0 0
74 0 0 [ [ 0
75 0 0 0 0 0
76 0 0 0 0 0
v 0 0 0 0 0
78 0 0 [ [ 0
79 23 0 0 0 0
80 0 0 0 0 0
81 0 0 0 [ 0
82 0 0 [ 0 0
83 0 0 0 0 0
84 17 0 16 16 0
85 38 0 3 3 0
86 19 0 1 0 1
87 17 0 0 0 0
88 0 0 0 0 0
89 0 0 0 [ 0
90 0 0 8 8 0
91 0 0 213 94 119
92 14 0 50 36 14
93 0 0 10 0 10
94 0 0 22 0 22
95 0 0 796 185 611
96 0 0 392 151 241
97 0 0 165 1 164
98 0 0 26 1 25
99 0 0 0 0 0
100 0 0 198 134 64
101 0 0 75 50 25
102 0 0 128 106 22
103 0 0 25 25 0
104 0 0 187 182 5
105 0 0 23 23 0
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2 OStdz 24l 026 yAl R202¢e OK 2uwaiesS yNxedKYs s 2NH2AK 2 YiA
Y I LR RalGloAS oseyAlss oFRIFZ |ylASizgee OK LINI SLIN
s Ny2i tnaiarse 1T wnmc NRldzd % dzsl IA ylI OSt 2LINF O
YASLIASAT S NHzZOKE A g21 @iaymYANIRIT Ry (iINB22 ya Sr Al 1665Sty1t GLI2 v A

DOBOWA RUCHLI WOSL WEWNNTRZNA, MI

OZNACZENIE MOTYWACJA RUCHL I WO¢
DP dom-praca 0,253
PD praca-dom 0,243
DN dom-nauka 0,026
ND nauka-dom 0,023
DI dom-inne 0,212
ID inne-dom 0,214
NZD ni ezwi Nzane =z @@mem

bl LR2RadlsgAS LINJeatieOK NHzOKfAg21 OA YASai {1 205 ¢
gel ylL Ol 2y2 41 2NE LINRPRdz1] O2A A [GN}X102A Rfl NB22ys
L2 RNk d & o

WZORY GENERACJI RUCHU WEWNNTRZNEGO, NI EPI ESZEGO

OZNACZENIE MOTYWACJA PRODUKCJA ATRAKCJA
DP dom-praca 0,253x Mi 0,253x M/Z x Zi
PD praca-dom 0,243x M/Z x Zi 0,243x Mi
DN dom-nauka 0,026x Mi 0,026x M/(S+U) x (Si+Ui)
ND nauka-dom 0,023x M/(S+U) x (Si+Ui) 0,023x Mi
DI dom-inne 0,212x Mi 0,212x M/ZU x ZUi
ID inne-dom 0,214x M/ZU x ZUi 0,214x Mi

NzD ni ezwi Nz ane 0027d(8i mEUi) 0,027x (Zi + ZUi)
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3.4.2.Dystrybucjd J2 RN} o &

2 OStdz 2811026l yAl @gAti1 o6 NHzOKdz RflF 26fA012yeOK L

modelem grawitacyjnym. Zastosowagol 5 NJ L2 &G} OA Y

Ti=CxXAXH
gdzie:

Tict AOT ol idgoRidipegodejohu kdmunikacyjnego,

Ccaidl o oAfl yadznol x

P ¢ produkcjaitego rejonu komunikacyjnego,

A ¢ atrakcja jtego rejonu komunikacyjnego,

Rcol NI2T 6 Fdzy1 O2A 2 L3 NHegddujte§airajoNd kémylnikadyjnegd? R Nb © | OK
Kicg I NI 2T 6 &l 001 & gyt aljtyni r&joidr kAnuikadyjgymi t R

Fl' - a*djb * ec*dij

dj ¢2 Rt S 3 aBddo jtedo refonu komunikacyjnego liczona po sieci drogowe;j,

a,b,c¢ parametry funkcji oporu.

t I N} YSGNE TFdzy1 O02A 2L NYz LINT SaidnN 3wA ALSNI2&2t0K2 Ty [

-LINBT SyiGidzeS 2S5 Gl oStl LRyAiosSe

PARAMETRY FUNKCJI OPORU PRZESTRZENI

OZNACZENIE MOTYWACJA a b c
DP dom-praca 0,192 2,276 -0,163
PD praca-dom 0,185 2,287 -0,155
DN dom-nauka 0,320 2,425 -0,302
ND nauka-dom 0,333 2,717 -0,324
DI dom-inne 0,350 2,147 -0,339
ID inne-dom 0,351 2,159 -0,339
NZD ni ezwi Nzane0249 doli829m -0,190
2 gayAldz T 1ad2a26lyAl LkRéeédoal edOK alol R2se80OK Real

NHzOKdz 6Séyt N yS323x RflF 1F0RS2 Y2iéesl O2Ad
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343t 2RI ALFD T IFRFEZ LINJ Sg212¢e OK

t NI @2t S alio? OISAIgAdzITIYRHA LINI S6212620K ¢ Yiesglt 02

PODZI AG ZADAG6 PRZEWOZOWYCH (ru

OZNACZENIE MOTYWACJA SO Kz
DP dom-praca 0,642 0,337
PD praca-dom 0,642 0,337
DN dom-nauka 0,188 0,790
ND nauka-dom 0,175 0,801
DI dom-inne 0,498 0,473
ID inne-dom 0,509 0,461
NZD ni ezwi Nz ane0,660 do0B26m

344! RT AL D J2RTAye al Ol eddz

bl LI2RadlIsAS @yAlsg LIR2YAI NUz NUzOKdz yI &ASOA RNZ3
komunikacyjnego na terenie miasta jest 150800. JejRT A+ O ¢ LJ2al Ol S3asf ye OK Y
LR RNb o6& LINBT Syides (roStt LRyAdS2D

UDZI AG GODZI NY SZCZYTU POPOG

OZNACZENIE MOTYWACJA ubDZI AJ
DP dom-praca 0,041
PD praca-dom 0,188
DN dom-nauka 0,003
ND nauka-dom 0,147
DI dom-inne 0,046
ID inne-dom 0,053

NZzD ni ezwi Nzane 20180 me
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3dbp d wdzOK T Sgyt NI ye

3.5.1.Ruch docelowd Nk RU2 ¢ &

2 ASt 12106 NUMHONMHRRZ2OSIZ 2T NBI f2y2 yI LRRadGlIsgAS LRY
OT SNB¥Odz HAnmMpONIP LMY EENI eySLBENYNEZT OPWHRR 12156 YI 4f

pomniejszone o zbadany i oszacowany ruch tranzytowy.

t2G6SyoO2lve 20N eYryS yI gft2d0F 0K NRIT{1OFRIy2 g1 3ft

proporcjonalnie do:

-samochody osobowef A OT 608 Af €zRP2DHOAT I G NHZRYA2Yy&@0OK 235 0SY o6a
-samochody dostawczed dzy @ f A OT 6& f dzRy2T1T OA A T+ ANHzZRyA2y & OK
-4 Y20K2Re cOAODO ARSI NHZRYA2Y@0K ¢ LINRRdzl O2A 6 NB
-4k Y2O0K2Re OAt 0kiNDwz8 NHZRYNR O 0KLIB LINR Rdz] O2A ¢ NB2
(ZPi).

52 2all 026l yAl sANEROMWCSAE R2Q8NES20Fy2 Y2RSt 3N

Tj=CxPXAxHh

gdzie:

Tict AOT ol 4idgoRidlpedodejohu kdmunikacyjnego,
Ccaldl O oAflyadznolr z

P. ¢ produkcja itego rejonu komunikacyjnego,

A ¢ atrakcja jtego rejonu komunikacyjnego,

Rcol NI2T 6 Fdzy1 O2A 2 L3 NHegdddjte§airejoNd kémylihikadyjnegd? R Nb © | O K
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F|j = a*djb * ec*dij

dj ¢2 Rf S 3idedd do jtefo rejonu komunikacyjnego liczona po sieci drogowej (dla komunikacji
AYR@GARdzZ t yS2au f dzo O I &eg®do jte§@rejohkynuayikadyjneg@(a 1 6 A 2 NP
LI &1 0SNbs ¢ 12YdzyAll O2A T 0A2NRsS20=

a,b,c¢ parametry funkcji oporu.

ParameNE TFdzy1 O2A 2L NHz 2all O246ly2 6 RNRBRIS 12fSaye.

g1 NI2T OAF YA yI Lldzyl1GFOK LRYAINRsROKD tNj&aetids ot

PARAMETRY FUNKCJI OPORU PRZESTRZENI (ru

OZNACZENIE KATEGORIA RUCHU a b c
SO samoch-d osobldody 1,660 -0,750
SD samoch-d dost @53 z y2250 -0,750
scC samoch-d ci nU0®O0 wy2250 -0,675
SCp samoch-d cinUar 6,59 z1,280r z yOb5e

3.5.2.Ruch tranzytowy

al OASNI S NUzOKdz NIyl &2 ¢ SH2a RfdOTad Y0 KEARs ¥l NBARHE
I LINT e@ol SLin o¢Lwox gelylOlz2y2 yI LRRaillsAS seyil]

3dc® w2l 1 OFR NHzOKdz yI aiA8sd

52 NRIT 10lRdz dd @&l yeOK YIOASNI & NHzOKdz yI T1F12R
zawartych w pakiecie symtulO@ 2y 8Y t ¢+ +L{ ! a® EdulibduinAssignmeny 2 LINE O

3.7. Wynik opracowania modelu ruchu
bl yladtLySa aidNRyAS LINI SR dobrazéowadiehdpraddvaniaynSdelu o t RN C
ruchu drogowego dla Myszkowa oMODEL RUCHU DROGOWEGO DLA MYSZKOWA W STANIE
L{¢bLOW+/ 6 aEciOoHNBayawhyoLRaldl OA LRG2715¢6 NHzOKdz 21

A

INEOYAO246F YAl &A0G2LWALF g1 2Nl eadlyal OK LINJ S LJdza i

5
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eMoySIUId]

PZSNSON

Pohulanska Pohulariska

OBJASNIENIA \ WSKAZNIK WYKORZYSTANIA PRZEPUSTOWOSCI

POTOKI NATEZENIA RUCHU Bl powyiejl

DROGOWEGO W ROZBICIU Il 075do1

NA KIERUNKI [P/h szcz) [ o5 do 075
[ 025doo05
Bl o0 dooz2s

ah59[ w! /1! 5whDh29Dh 5[! a,{%R20ROKI { ¢! blL

5
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hROAY 1A dzl OF Rdz YA &d+ &pNd § O0&d 6@ B AaNdWRYSs 68 DR SiNdzl

(2020 rok); na poziomie 56r p:’z 6 ¢ & @dpowigdhid-A Zpn 2NIF 1 nZTtpuLv 2NF I LI2
0 ¢ ai |1,09)Atd:

alLRrogedSe nIpn R2 nITtp
-uL,Y2T OAdzal ] A w5271 o8

- odcinekul. Y NJejirgjon przejazdu kolejowegp)

-ul. PCK

- odcinek ul. 3 Maja,

-2ROAYS] dzf & 2ealezaiasazz:
-odcinek ult dzOl 81 AS32 52 71 o 6

- odcinek ulSikorskiegp

b)L2gedS2 nXtp R2 wmInn
-odcinek ult dzOF a1 AS32 w52 71 o
-odcinekdzt @ Y 2 lieN[BAF&DP(sején|przejazdu kolejowego),

-R22FT R R2 /Syi{NX¥zy IIyRft2¢6S32 2R dzZf & t dzOF &1 AS323

Ouv LkRgeovosSea mInny

-odcinek ult dzOF a1 AS32 w5271 o
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3byd 521 a26FyAS Y2RSfdz R2 g@yAls6 LI2YAI NHz NHzOKdz

{G2LASZ R2LI &a26l yAl Y2RSfdz R2 TYASNI2yeOK ¢ Oli

galls 00T eyyAl RSGOSNXAYIO2A wHd 23LIl 00T eyyAaAl RSGSH
R2LJ a26F yAl Y2RStdzz 105 NE Ay T 2madzdre Sanaspordidrowd. ¥ & G 2

t NI eayvydzeS 2y 61 NG2T OA 1T LINI SRT Al Odz onTmBZ 3IARTAS
f wh ylIfSdé& R2 LINI SRIALFOdz on T nXp0 (2 R2LI a&a25l
f wH ylFfSde R2 LINISRIAIFIDOdz onXp T nXc0 (G2 R2LI &:
f wHh YyIfSdeé R2nENDSBRRPARBUI @aBEtyxS 2Sad 11 R261 €1
f wH YyIfSde& R2 LINJISRIAIFIOdz onXy T nXdpe G2 R2LI &:
f wH ylFfSde R2 LINISRIAIFIOUdz onXdp T m8 (2 R2LI az24!

2 geyAldz LENB oYl YAl gASE 121 O Y2RSt26e0K 1 geyAil

dZl eafly2 ylraidtLdznon [ 32Ry2108Y

9 al Ol @i LIk LI ustiRyRx@9% B2 kiepunkewe punkty pomiarowe].

2@ 1 NBae R2LI &a26FyAl Y2RStdz R2 LRYAIFINFSG LINI SRal!I ¢
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WARTOSC MODELOWA [POJ/H]

2 bLYj?2 ahb59[, % thalL! w!al
POJAZDY RZECZYWISTE (§zczLJ2 LJ2 OdzRAR® 6& wmpYnn
X
X o %
X Tl
X
,-"‘A X
X
X
b3
X
Sl X
X X
.»x“'
X g i <
X >< X X
X 2 i
X Vo
X x5 X
2 1l —==== LINIA REGRESJI LINIOWEJ
X —— POZADANA LINIA REGRESJI
% 'X,,x 0.94 - wsPOECZYNNIK DETERMINACJI
e X 1.00 - TANGENS NACHYLENIA LINII REGRESJI
X_,x‘"’ 328 - SREDNIA OBSERWOWANA WARTOSE
7 X
yé{\‘ 82 - ILOSC PUNKTOW POMIAROWYCH
ol x
28 X
= X
50,00 100,00 150,00 200,00 250,00 300,00 350,00 400,00 450,00 500,00 550,00 600,00 650,00 700,00 750,00 800,00 850,00 900,00

tt

| € L b R.hKatéwfice

Str24

WARTOSC POMIAROWA [POJ/H]
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4. PROGNOZY RUCHU

4.1. Wprowadzenie prognoza zerowa oraz prognozy rozwojowe

t N23dy21 & NHZOKdz g&12ylty2 LINIe& doo&@grdzoldi pBSieddl &

opisanego modelu ruchu. Symulapjgeprowadzono dla lat:
1 2025 (horyzont operacyjny +5 lat),

9 2035 (horyzont perspektywiczny +15lat).

{eYydzZ | 028 gel12yly2 Rfl Nbkdye@OK 4FNAIFyilsgsg NRI §2¢
- wariant bezinwestycyjny (wOY tzw. prognoza zerowa2 0 NI 1 @za8a0 D22y 261 yA S d:
RNR3I26S3I2 06ST 2S32 NRI g22dz 6al SNRE -|NRI RB2Ndio2 a2 LA
K2NBT 2yOAS Ol lFazgey LINBIy21&T YI 2yl yI OSftdz ¢
dzZl OF Rdz T F3ANRBo2ye OK ¢elo0B NIRIST ydedIYs yINI BABZALRGRY | 5
200ANd0Fye@OK NHZOKSY yASLRONDRIye&Y | -tdchouyzhegalz oA RI
St SyYSyilisg dzl OF Rdz

oraz

- warianty inwestycyjne (w1, w2, WLIN2 Ay 2T & NBT1 22268 I 206NI 1 dz2n0S
NRT 62226A dzl OF Rdz RNR3I26S32 LINIIed RZINMI 2m122 g0 e K2 NE
Ol FazgeyY LINR3Iy21eT Yiran 2yS YI yI OSfdz Y Ayc

20T SNLR G YASY LINI SLidzaG 2621 OA LINT & GLINR & | |
inwestycyjnych/zath SNI SZ Y2RSNY AT | Oe2ayeOK 2NX 1 dz2l 6y Al yA
200ANd0Fye@OK NHZOKSY yASLRONDRIyeY | -tdchougzhegalz o6 A RI

St SYSyilsg dzl OF Rdzo

hLA&aly2 2SS ¢ RIEtal 82 OTtT OA 2LINI O2461 YAl &

t NeIdy21 @& 12ail 08 Hbpavd VIBLROHzRGBRESEAR &b Ynn
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4.2. Prognoza popytu na transport

t NEIy 2T LRLEGdz yI GNFyaLR2NI T2adl OF 21 NBIt2yIl vV
1 dedykowanej prognozy demograficznej,
T AYVF2NXIO2A 2 NRig22dz 6SNByYysg YASaAT (1l yAzse OK J
T LINI SgAResglyey g1 NRTOAS a1l TyAlss NUzZOKEAE2T O

f LINR3Iy2i & NUHzOKdz 1 Syt NI yS32 132RYyAS T YSiG2R2f

4.2.1. Prognoza demograficzna dla miasta Myszkowa w latach-8081o p ¢ 3 NB22ys5 g | 2

cyjnych
t N23Ay2TF RSY2IANI FAOBYI2ZLIRNI I YRRAGI Oladdal (as] OF R2 g S
dzl dz2L)ISOYy A2y S a1 0FR2geYA LRGSyodOalfyS3az2z NHzZOKdz YA 3N
{LR2NI DRI 2y2 2N 2SRy24FNRIFyi{i262 1 Y20ftAgeY 2ROK?af
TFTYASEAT 10 @K mimdnS 12 a3y R2 2 ¢ NB22ylFOK T FYASaAl
2A8t12716 T FtdRYASYyAl RflF  YAlLadl 28aid a&adzyrn  LINE
12YdzyAll Oe2yeOK® t NRe3Iy21t 2LINIG2 A galllly2 Rl
A wHnop 6a1lTlFyS 4FNI2T OA o0AflyazsS AyGSNLRE 2461 y
F T 6ANT+FYS YAtRI & Ayyevya |1 L2 GSyodalktyey NHzOKS

2 AYTF2NXIFO2t 2Ry2alnoOS ait R2 I | ékdabniicgn8janiastad G dzZ O 2
dzé | NHzy 1 26 Z LINJI S&aGNJ SyyeoOK yI LRTA2YAS NB22ysg
YASall1lyAa2e0K ¢ ¢22S¢sRIG6AS TEtnNalAY A 4-t2falds
demograficznych. Na potrzeby tej analizy praél ¢t AT 261 y2 (1 108Y

- ruch migracyjny dla lat 20312019 oraz

-NHzOK o0dzR2gtlye 6 YASI OAS awemHM 2008808 &l SA OB OK HAam
t N23dy21 1 R2iG807T & Rgs50K 1F0OSI2NRAY LIOOM, 549 206ASGe8
20-44,4564,65B At OS20 @

2 LINBP3Iy2TAS NHzOKdz yI GdzNI £ yS32 dzo1 It t RyAz2y2 ylLaidt
¢l YALY 6all 00l eyyAall RIASGYy21 O0OA o6¢Cwoix

¢l NBRYA 6AS1 NBRISyAlF RIASOA LINI ST 1206ASGe oa! /0

Cpall 00T eyyAl LIO2Ry21T0A 06! {CwiX
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CLINI SOAt Gye

C6allT YALRRRDERZAGG |

coalliyal

4221 2GSy 021 0 Rfl
2021-2035

1.

2.

RIfa&al @

dzZY A SNI £ y21 OA

21 NBa

GQNB I yAL

LR gall gl yAL

deO0Al X

132ys5463

YASY24f DGO

Y268 0K YAS2a0 LINI O

521d2ySyid 2RYy2&A &AC

wzrostu liczbymiejsc pracy w latack021-2035.

2 R21dzYSYyOAS dzil 3ttt RyA2y?2

R2

LR GSyoOalvdz t 211 fAT I O&c

LI2yAdal e LRRIAID yI
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b)

c)

d)

gl Attt RyA2y2 LRGSyO2lftyS I Nrade TINbsogy2 g 2
A LRGSyod2rtyAS LRgalGlovedK ¢ LINJeal o2 OA o

W procedurze tej uwdgt RY A 2y 2 Y

fradgrye adly A &a0GN¥zZl GdzNY LRRYA2iG356 3I23aL12RIFNDI

&

GNByRe ¢ T F{NBaAS t21FfATFO2A H@0NIYye&OK 0NI Yy
g OAN3Adz 215t Gy AOK wmn

GNBYyRe ¢ T F1NBaAaAS NRBIT 62 2dz 32 sysikewskieipiwIathéh Y A | & (
20002020,

AaLISOTA|It NRBY(ldz LNy Oe ¢22S¢sRiI el 1 £201281AS32
Y20fAs21 OA NBI g22dz 0NI yO 3TF2aLRRIFENJA &6 20NYO0OA

LN 820N Syyn A Ol 8yYAR Al 8 & 11 NB4s10Ln aINT BT d
rozwoju gospodarczd LJ2 SOl yS32 ¢

Y dzgl AA Yyl  OSt O6FRIFIYAlI LRYAYAtG2 6S gsailil
AaLRRIASglye oI NRradG YAS2a0 LINI Oé yAS LINI S NI OI

Szacowane potencjalne wzrosty liczbyix NHzRy A 2y @ OK LINJ SRailGl 6A2y2 ¢

NF rejonu Liczba poFe_ncjaInych nowych
miejsc pracy

34 20-30
83i770N 0T vy 50-150
84 10-30
87 50-200
90 10-30
91 2050
94 10-30
95 30-100
96 30-150
97 30-150
99100 50-150
101 2050
102 30-100
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>
Q)¢

—

b)

d)

o -

Whnioski:

NRET 652 y2680K (SNBysg 12yOSyiNIrO2A YAiSzaald LI
TIENsosy2 yI 2064l NI OK 2dzo 11 32aLR2RINRgIye&OK ¢
LI2&AlFRI2ND fdzo LI2aAl RFvé R20INR Tk&kxJBWRRZG | YA S T
yI 2041 N OK 066 NB22yl OKO 2dz LIR&aAl RFa2anode oK |

gT NRralG otRITAS 2L NIe yI TFEINHZRYAlIYyAdz y26e OK
NI YI OK y26&0K LERRYA2(56 LR 62 GA YORBMNIKE BNIZING deNtT Ox
LINI SodzR2 61 yno o

gI NradG YAS2a0 LINIOe ¢ LINJeL)l Rldz YAl a&adl aéél‘[i
YASAT 112056 ylfSoe ¢ 16ANT{dz T dGey 201 S1A9%
21 OASyye OK=Z

AadyrasSen dz HalRyKa§81 AaINSYSRIOFf AOT 68 LINF O24 YA

LI 2a G g o

g NIi21 OA T YASyyeOK o2kT yAla2ande oK L
2y2 g LladlOA GFroStFrNeBOIyS2 yI ylFaidt Ly

O
N
[\
<
> (D

(7))
¢
Qx¢
[

Q\
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2025
WARTOS$ CI

REJON

101

ZMI ENNYCH OBJASNI A

Mi
28282
201

2
353
18
37
1243
478
226
1165

1557

2205
82
73

2710

1904
1401

1523

1192

=)

coooocoooocoooooo

oo ooooo

-
"3
g

ococooooooooo

coocoooooo

-
oy
a

0000000000000 0000000000000000O00O0 0o oo

Zi
10551
91
231
107
7
43
258
123
18
307
979
110
195
33
29
15
8
84
255
29
88
22
76
70
8
7
7
291
30
92
324
510
347
339
40
25
29
82
11
8
23
6
33
25
24
27
47
24
194
24
81
22
6
0
17
24
105
47
143
595
333
103
14
31
30
175
39

zpi
7319
79
200
88
3
2
189
67
13
176
979
91
136
27
29

H W REJONA

Zui
3232
12
31
19
74
17
69
56
5
131
0
19
59
6

N
@

o oo oo

gdzie:

Mi
Si
Zi
Zpi
Zui

liczba

liczba

liczba
liczba
liczba

mi es
miej
mi ej
mi e
mi e

Str30
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2035
WARTOS$ CI

REJON

101

ZMI ENNYCH OBJASNI A

Mi
26527
186

1
338
16
27
1183
427
202
1046

1454

2057
83
71

2558

1753
1238

1454

1090

=)

coooocoooocoooooo

oo ooooo

i
I
N

ococooooooooo

coocoooooo

°3
©

0000000000000 0000000000000000O00O0 0o oo

zpi
7613
79
200
88
3
2
189
67
13
176
979
91
136
27
29

H W REJONA

Zui
3931
12
31
19
74
17
69
56
5
131
0
19
59
6

@
a

o oo oo

gdzie:

Mi
Si
Zi
Zpi
Zui

liczba

liczba

liczba
liczba
liczba

mi es
miej
mi ej
mi e
mi e

Str31
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Yo dzgl 3A yI O0NI}]1 KAAG2NROI yeOK oFRIFZ TFOK2glFZ {2V
L2 RNEOI OK 6SgytGNI yeOK LINJeéatidz2 2LASNIr2nO &At y
galliyAldz Strradtcedlyz21 Oh 6Soyt (ORsy S22 52 90658 gy n SLING pSd:
2020Hnop NHZOKE A@621 6 YASAl 1l Z20s g- dUmAstylAdS 86 aXZ (i eRsA G
YAS206ftAdlG2NR2ay@OKd ¢Sy {(ASNHzyS]y TYALY 6ADOS aai

aL20SO1 Szahdsl o001 t1 OXSR&2L1R RNE TdzaSYal N¥ZA AT ILJpdzLId £ S
60T taGal s Al ete dz tSTINI T R2 FLWGSTAZ AGLDPOD t N
L2 &1 O S3AstyeOK Y2iésl O2A LIRRNkOE LINI SRailGleAz2y2 o

PROGNOZA DOBOWEJ RUCHLI WO$Cl WEWNNTRZNEJ, M

OZNACZENIE MOTYWACJIA RUCHL I WOSI
2025 2035

DP dom-praca 0,255 0,260

PD praca-dom 0,244 0,249

DN dom-nauka 0,026 0,026

ND nauka-dom 0,023 0,023

DI dom-inne 0,216 0,225

ID inne-dom 0,218 0,227
NZD ni ezwi Nzane z @Q@4nem 0,052

“BYALYye ¢ NHzOKdz 1 SgytiaNIyey 2all026ly2 yI LRRall 4
LINEIYy2TAS tY. 6 LRRNBIA2yIFIOK A galliyAllOK St ai
T Orave To6ANT ST LRYAtTRI @ TYAILYLFYAYdara] Il ONBNPEEY £ N
R2 LINR3Iy21 &ldzydz 26+FyS 6&1FTyALlA 61 NRalGdz NUzOKdz 1

przedstawiono w tabeli.

SKUMUL OWANE WSKATt NI KI WZROS

ROK SWWRso| SWWRsd| SWWRsc| SWWRscp

2025 1,12 1,05 1,05 1,15

2035 1,39 1,15 1,16 1,51
SWWRso - skumulowany wska¥ni k wzrostu
SWWRsd - skumul owany wska¥ni k wzrostu
SWWRsc - skumul owany wska¥ni k wzrostu
SWWRscp - skumul owany wska¥ni k wzrostu
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4.3. Warianty (wersje) prognozy
52 0ASONOBOK oYl NRUO &eévYdzZ | O2A NHzO Kudirodadge 2t G2 Y I

A wariant bezinwestycyjny Ww@a Gy AadyAirsSeande aiaASOA RNr3I2gSex

roku,

A warianty inwestycyjne (w1, w2, W8St SYSyiée ¢6OK2RT NOS 46 alol R RI

przedstawiono w tabeli.

2025 2035 po 2035
wl w2 w3

OZNACZENI| KLASA DRO(

Gg - wna [WSGHODNIA OBWODNICA /centrum/ MYSZKO-WA (WOM)
G1_PD (G§ - - wn a |(pdG PD: od PDOM [DW791] do ul. Krasickiego oraz od ul. Krasickiego do ul. Ko

G1. PN |G§:- wna [([oG]c . PN: od wul . Koperni ka [ Z26] do wul.
z1 Zbiorcza[Z] |[Ul . OSI 6 SKA GERA (przedguUenie)

z2 Zbiorcza[Z] [Ul . Nowo- MI GA

Z3 Zbiorcza[Z] |GNczni k ul.: Nowo-MIGA - SGOWACKI EGO

Z4 Zbiorcza
Z5 Zbiorcza
Z6 Zbiorcza
z7 Zbiorcza
Z8 Zbiorcza
Z9 Zbiorcza
Z10 Zbiorcza
Z11 Zbiorcza

Z] |GNcznik: wul. Nowo-MIGA - granica Mys
Z] |Ul. Nowo-PAWIA

Z] |Ul. Nowo-KOPERNIKA

Z] |GNcznik ul.: KOPERNIKA - HUTNIKEW -
Z] |Obwodnica GRUCHLI
Zz
Z
A

] |Ul. Nowo-SKRZEKA
1 lut. cHoPINA + gNcznik ul.: CHOPINA-KH
] [Obwodnica MRZYGGODU 0

[
[
[
[
[
[
[
[
[
[

RT 652 dzl O Rdz RAOPRBGMSiEgagowye® 2 @K dz0 T | LINBT Sy 24t yé

i kolejnych stronach opracowania na rysunkach:

'Y _1!'5 5whDh2, a,{%Yh2! OL{¢bLOW+/_, L twRWOYGCh?
LIZACJI SUIKZP MIASKAERUNKI ROZWOJU

-{/19a! ¢, /%b, wh%2jW !Y !5 5whDh29Dh AKTYAsYh2! :
LIZACJI SUIKZP MIASTA

-wh%2j W !'Y 15! 5whDh29Dh a,{%Yh2! CEDXCIAR2RYR)} alL!
2wl % % t[!bh2!b,a tw%95 ! Ad 9[9a9b¢! %1 6t! we %!

-EMPOWANIER®2 hW! 'Y 15! 5whDh29Dh a, {%Yh2!
oraz w tabeli (wersja rozszerzona)

©W[9a9b¢, kh5/LbYL !Y_!5! 5whDh29Dh a, {%Yh2! t[!D
SUKZP MIASTATw! % t[!bh2!bL9 9¢!th2!bL! wh¥%2hw !Y
O ELEMENKOPERNIKA ! ¢ b L Ynj 2¢éwShbL! [ ¢h2! bOW b! . LO9A+/h % !
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Tl STUDIUM NI 6 MIASTA MYSZKOW - ITI EDYCIA

}i {i RYSUNEK NR 3 - USTALENIA STUDIUM
AL

ZALACZNIK NR § DO UCHWALY NR

N

j i % @-m‘ﬂm"“ww

- [ =

Yy 15 a,{%Yh2z! OL{¢bL9W+/
2 wlal/l .L9A+/9W ! Y¢! KIERUNKIRGOZWGIY L Y %t
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KDZ
KDZ

iD=

ZAWIERCIE

{/19a! ¢,/ %b,

wh%2j W !'Y 15!

GRANICE ADMINISTRACYJINE MIASTA
STREFA KOMUNIKACJI DROGOWEJ

SDCHEE - 0GI KLASY ,GLOWNA?

STREFA KOMUNIKACJI DROGOWEJ
- DROGI KLASY ,GLOWNA" PROJEKTOWANE

. STREFA KOMUNIKACJI DROGOWEJ

- DROGI KLASY ,ZBIORCZA"

STREFA KOMUNIKACJI DROGOWEJ
- DROGI KLASY ,ZBIORCZA” PROJEKTOWANE

STREFA KOMUNIKACJI DROGOWEJ
- DROGI KLASY ,LOKALNA”

‘ & ‘ WAZNIEJSZE SKRZYZOWANIA

@' Opracowano w Pracowni Urbanistycznej w Rybniku Sp. z 0.0.

5whDh29Dh

a 5

{ .Yh21

STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO MIASTA MYSZKOWA - Il EDYCJA

SCHEMAT NR 32 - PLANOWANY UKLAD DROGOWO - ULICZNY

2D

Str35

t whwoyvye



9[ 9a9b¢, kh5/LbYL |} Y_ 1! 5] 5whDh?29Dh a,
2 L9A+/ _,a twhwWovY/ L9 {!AY¥%t a
hw! % t[!'bh2!1 bL9 9¢!th2! blL! wh %2 h W, |
O ELEMENT: KOPERNIKA ¢ b L Yj 2
Inwest. potenc Inwest.
SYMBOL Inwest. potenc. Ian(.)vF\)/ do ’ potenc.
ELEMENTU KLASA b! %21 a2 | planow. do zF;eaIizo;/vw planow. do
LP. | /ODCINKA ELEMENTURCINKA zrealizowdo 2025 ; zrealizow.
\ DROGI , , . latach 20262035
P Y_I'5 rY_!'5] alL!l NRBR1dz 040 6 6000I po 2035
MIASTA TAK/NIE NI Y roku
TAK/NIE
[1] [2] [3] [4] (5] (6] [7]
TAK
(odc.PD od PDOM TAK
WSCHODNIA OBWODNI|  [DW791]do (odc.PN od
1 G1 DOUs 6y I /centrum/ MYSZKOWA ul.Krasickiego oraz ul.Kopernika [Z6] R
(WOM) od ul. Krasickiego| R2 dzf @Y 2
do ul. Kopernika [DW793]
[Z6])
g It o h{DlL owf Y!
1 - =
2 Z1 Zbiorcza [Z] 5 LING SROdz 5y A TAK
3 Z2 Zbiorcza [Z] | Ul. Nowea L _ !
. _NDOT YA -adzt Y
4 Z3 Zbiorcza [Z] { _h21/YL9Dh TAK
(Termin realizacji
_NOT YAl YaLdzt! d Y20S dzf
5 Z4 Zbiorcza [Z] | granica Myszkowa zmianie)
[DW791]
6 Z5 ZbiorczdZ] | Ul. NowePAWIA
7 Z6 Zbiorcza [Z] | Ul. NoweKOPERNIKA = TAK -
_NOT YAl dzZcdY
8 zZ7 Zbiorcza [Z]| | | ¢ b LY 2 TAK - -
t!lwe, %l bej 2
9 Z8 Zbiorcza [Z]| Obwodnica GRUCHLI - - TAK
10 Z9 Zbiorcza [Z] | Ul. NoweSKRZEKA TAK = -
q ltfd /1 htLb!
[} - =
11 210 | Zbioreza [Z]| () b N AKRASICKIEGO TAK
12 Z11 Zbiorcza[Z]|ho 62 Ry A O a W - TAK -

{ Yh?
1 { ¢!

L
Y

| 5!
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Osinska Géra

Helenéwka

Pohulariska

A" Myszkow

Mrzygtodka

OBJASNIENIA:
e e . PLANOWANE ELEMENTY/ODCINKI UKLADU DROGOWEGO MIASTA

5whDh29Dh a,
a tw%95 ! A9blL9a

{ %Y h2z ! EDYCIAZ0AL Rt al! {
9 [ GVORIKOPERMIKA Ot ! we |
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Osiriska Géra

pzsnPsOR

Helenéwka

ohulanka
(Swiatowit)

" Pohulaniska

Mrzygtédka
OBJASNIENIA:
PLANOWANE ODCINKI
ETAP DO ROKU 2025 (W1)
@ ETAP OD 2025 DO 2035 ROKU (W2)

ETAP PO ROKU 2035 (W3)

9¢!th2!bL9 wh»%2hW | VY_I!5]

! I 5whDh2z9
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4.4. Wyniki prognoz ruchu

bl Yy I &I Kolejgfy€nh2stronachprzedstawiono rysurikd t Relg@aficznym zobrazowaniem

opracowanigporognozruchu drogowego dla Myszkowa

ot whDbh%! b!¢BA9bL! w!/1! 5whDh29Dh
Dh5%® {%/ %, ¢! thth_!5bLh29Dh
ROK 2@5. WARIANT WO =

ot whDbh%! b!¢BA9bL! w!/I! 5whDh29Dh
Dh5%® {%/ %, ¢! thth_!5bLh29Dh

ROK 2@5. WARIANT Wl =

ot whDbh%! b! ¢BA9bL! w!/I! 5whDh29Dh
Dh5%® {%/ %, ¢! thth_!5bLh29Dh

ROK 285. WARIANT WO =

ot whDbh%! b! ¢BA9bL! w!/I! 5whDh29Dh
Dh5%® {%/ %, ¢! thth_!5bLh29Dh

ROK 265. WARIANT_W2 ¥

TIENFoy2 ¢ LRaildlIOA LRG21s596 NHzOKdz 2117 A LINBIT Syt
wykorzystania ichJNJ SLJdza G2 621 OA @
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a3
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/
Pohulariska Pohulariska
paf\czvd@
OBJASNIENIA WSKAZNIK WYKORZYSTANIA PRZEPUSTOWOSCI \
POTOKI NATEZENIA RUCHU Bl powyiejl
DROGOWEGO W ROZBICIU ~ NA Bl 075do1
KIERUNKI [P/h szcz] = o5 do o075
1 025do05
Bl o0 doo025

t wh Db h %!

b! ¢BA9bL! w
h

Dh5%d { %/ %, ¢! t

ROK 2025WARIANT_W

5bl
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hROAY1A dzl OF Rdz YAF &Gl odAf A OS0 -4 INBYOARYsSs 6 eLANRSNL ]
na 2025 rok (WQ) na poziomie 560 p:'z 0 ¢ aqdpowigthiGAZ pn 2NI T nXTp0d 2NIFT |

alkgegedsSe nIpn R2 nITtp

-odcinekdzf ® Y21 OAdzaT {A w5271 o8 X

-2ROAYS] dzf @ YNsGQ1AS2 oNB22z2y LINJ S22t 1T Rdz 1258226813
-ul. PCK,

- odcinek ul. 3 Maja,

-odcinekul2 @ aT @zalAs3z2z

-odcinlowodzf @ t dzOF a1 AS32 w52 T dhoB

- odcinek ul. Sikorskiego,

b)L2gedS2 nItp R2 wmMInan

-2ROAYS] dzf & t dzOFal1AS3I2 w5271 PpoB X
-2ROAYS] dzf & Y21 AS3026a1AS2 w52T1Tydp8 6NB22y LINJ Se
-R22FT R R2 /SyYy(dNX¥zy Il yRt2¢S32 2R dzf & t dzOF &1 AS323

Ouv LkRgeosSea mInanny

(@

-2ROAYS] dzf & t dzOF 41 AS32 w5271 hoB D



[\ 6rybowa \

g 142SNIISON

Pohulariska

OBJASNIENIA
POTOKI NATEZENIA RUCHU
DROGOWEGO W ROZBICIU
NA KIERUNKI [P/h szcz]
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