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W P R O W A D Z E N I E  

Podstawę formalną niniejszego opracowania stanowi UMOWA  nr IM.272.1.14.2020  (INKOM - 27/20)  

z dnia  2020-09-15 Urzędu Miasta Myszków z Przedsiębiorstwem Projektowo – Usługowym  INKOM 

Gregorowicz, Trybuś sp. j. Katowice na opracowanie „STUDIUM TRANSPORTOWEGO GMINY 

MYSZKÓW. ETAP II – PLAN ROZWOJU SIECI DROGOWEJ MIASTA MYSZKOWA”. Bieżący tom stanowi II 

część etapu – obejmującą  opracowanie analiz rozwoju układu drogowego miasta w oparciu m. in. o 

model i prognozy ruchu  wraz z wnioskami, zaleceniami  i rekomendacjami.
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1. CEL OPRACOWANIA  

Celem opracowania było wykonanie drugiej części II etapu prac nad STUDIUM TRANSPORTOWYM 

GMINY MYSZKÓW - obejmującej – w oparciu o analizy z wykorzystaniem m.in.: 

 

- narzędzi oraz metodyki prac geoinformacyjnych (SIT/GIS),  

a także 

- prac symulacyjnych (model ruchu drogowego oraz jego prognozy) 

 

wypracowanie rekomendacji, zaleceń oraz wniosków co do dalszych działań inwestycyjnych oraz 

modernizacyjnych układu Miasta – nie tylko w zakresie dotyczącym przekształceń jego systemu 

transportowego, ale także - szeroko pojętej optymalizacji rozwoju Myszkowa, ze szczególnym 

uwzględnieniem aspektów równoważenia mobliności miejskiej. 

 

 

2. ZAKRES OPRACOWANIA  

 

Zakres bieżącego opracowania obejmował następujące elementy: 

 

1. OPRACOWANIE MODELU RUCHU DLA MIASTA W STANIE ISTNIEJĄCYM. 

2. OPRACOWANIE TZW. PROGNOZY ZEROWEJ 

3. OPRACOWANIE PROGNOZY RUCHU DLA MIASTA NA OKRES PERSPEKTYWICZNY (+15 LAT, TJ. 2035 

ROK – ORAZ DODATKOWO – NA OKRES OPERACYJNY: +5 LAT, TJ. 2025 ROK)  

4. OPRACOWANIE ANALIZ, OCEN ORAZ SUGESTII CO DO EWENTUALNEGO ROZSZERZENIA ZAKRESU 

PLANOWANIA ROZWOJU/PRZEKSZTAŁCENIA PODSTAWOWEGO UKŁADU DROGOWEGO MIASTA W 

KONTEKŚCIE UWARUNKOWAŃ ROZWOJU UKŁADU DROGOWEGO MIASTA ORAZ PLANOWANYCH 

KIERUNKÓW JEGO URBANIZACJI MYSZKOWA A TAKŻE WZMOCNIENIA ISTNIEJĄCYCH POWIĄZAŃ, 

ZARÓWNO DLA OBSŁUGI RELACJI WEWNĘTRZNYCH JAK I ZEWNĘTRZNYCH MIASTA, PRZY 

KONIECZNOŚCI UWZGLĘDNIENIA: 

A) OPRACOWAŃ/DOKUMENTÓW PLANISTYCZNYCH MIASTA, 

B) MINIMALIZACJI ZAKRESU ODDZIAŁYWANIA UKŁADU DROGOWEGO NA OTOCZENIE, PRZY 

SZCZEGÓLNYM UWZGL. ASPEKTÓW RÓWNOWAŻENIA MOBILNOŚCI, W TYM: 
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• ANALIZA MOŻLIWOŚCI ROZWOJU KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ NA TERENIE MIASTA: 

- KOLEJOWEJ 

ORAZ 

- KOMUNIKACJI AUTOBUSOWEJ, 

• ANALIZA MOŻLIWOŚCI ROZWOJU KOMUNIKACJI ROWEROWEJ, 

 

5. OKREŚLENIE WYSTĘPOWANIA NA TERENIE MIASTA ODCINKÓW UKŁADU OBCIĄŻONYCH 

ŚREDNIOROCZNYM RUCHEM DROGOWYM O NATĘŻENIU MIN. 3 MLN POJAZDÓW/ROK 

6. OPRACOWANIE UPROSZCZONYCH (WSKAŹNIKOWYCH) KOSZTÓW PROJEKTOWANEGO 

ROZWOJU/PRZEKSZTAŁCENIA UKŁADU DROGOWEGO MIASTA 

7. OPRACOWANIE ANALIZ EFEKTYWNOŚCI EKONOMICZNEJ ROZWOJU UKŁADU DROGOWEGO MIASTA 

8. OPRACOWANIE REKOMENDACJI, ZALECEŃ ORAZ WNIOSKÓW – M. IN. DOTYCZĄCYCH: 

A) WSKAZANIA – M. IN. W RAMACH WSPÓŁPRACY Z PIONEM PLANISTYCZNYM I ROZWOJOWYM 

UM ORAZ ZEWNĘTRZNYMI ZARZĄDCAMI ELEMENTÓW UKŁADU DROGOWEGO: 

• PODOBSZARÓW MIASTA/ELEMENTÓW UKŁADU WYMAGAJĄCYCH PODJĘCIA PILNYCH BĄDŹ 

ŚREDNIOOKRESOWYCH (OKRES OPERACYJNY +5 LAT, TJ. 2025 ROK) PRAC: 

- INWESTYCYJNYCH, 

- MODERNIZACYJNYCH, 

B) INICJATYW MIASTA W ASPEKCIE WYPRACOWANIA MATERIAŁÓW SŁUŻĄCYCH DO 

WYSTĘPOWANIA O WSPÓŁPRACĘ POD ADRESEM: 

- URZĄD MARSZAŁKOWSKI/ZDW KATOWICE 

ORAZ 

- ZARZĄD POWIATU MYSZKOWSKIEGO 

C) PLANOWANIA PRAC WŁASNYCH M. IN. W ASPEKCIE POZYSKIWANIA ŚRODKÓW ZEWNĘTRZNYCH. 
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3. MODEL RUCHU W STANIE ISTNIEJĄCYM 

3.1. Wprowadzenie 

Multimodalny model ruchu to matematyczne odzwierciedlenie podróży odbywanych w przyjętej 

jednostce czasu (np. godzina szczytu, doba) na zadanym obszarze (np. gmina). Przedstawiany jest  

w formie map natężeń ruchu, najczęściej w podziale na: 

 komunikacje indywidualną (samochody osobowe, dostawcze, ciężarowe, autobusy – wyrażoną 

w pojazdach), 

 komunikację zbiorową (autobusową, tramwajową, kolejową, metro – wyrażoną  

w pasażerach). 

Danymi wejściowymi do modelu są zgeokodowane informacje o: 

 sieci transportowej,  

 ludności,  

 miejscach pracy,  

 szkołach, 

 innych, charakterystycznych generatorach ruchu. 

Model kalibrowany jest do wyników pomiarów ruchu i badań zachowań komunikacyjnych, przez co 

dostarcza wiarygodnych informacji o: 

 ilości osób podróżujących w zadanej jednostce czasu po zadanym obszarze, 

 źródłach i celach podróży, 

 wykorzystywanych środkach transportu, 

 trasach podróży, 

 parametrach podróży (m.in. odległość, czas, prędkość). 

Informacje te pozwalają diagnozować istniejące problemy komunikacyjne.  

Największa zaletą modelu ruchu jest możliwość budowania na jego podstawie wariantowych 

scenariuszy rozwoju, czyli prognoz ruchu. Dzięki prognozom możemy szukać najlepszych rozwiązań dla 

istniejących i przewidywanych problemów transportowych, a także efektywnie planować cały system 

komunikacyjny. 
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3.2. Podstawa modelu ruchu 

 

W ramach opracowania stworzono modelu ruchu kołowego Myszkowa. Podstawą modelu były dane 

demograficzno-przestrzenne: 

 

 liczba ludności, 

 liczba miejsc pracy, 

 liczba miejsc w szkołach ponadpodstawowych, 

 

Do weryfikacji modelu użyto danych uzyskanych podczas pomiarów: 

 

 ruchu kołowego (INKOM 13.06.2019r. - czwartek) 

 

Do budowy modelu ruchu zastosowano klasyczny 4-stadiowy proces, którego kolejnymi etapami są : 

1. GENERACJA PODRÓŻY – polegająca na określeniu wielkości potencjałów ruchotwórczych 

(produkcji i atrakcji) dla wyznaczonych rejonów komunikacyjnych.  

 

2. DYSTRYBUCJA PODRÓŻY – polegająca na przestrzennym rozłożeniu potencjałów wyjazdowych 

(produkcji) z poszczególnych rejonów komunikacyjnych między pozostałe, co prowadzi do 

uzyskania więźby ruchu o rozmiarze odpowiadającym liczbie rejonów komunikacyjnych. 

 

3. PODZIAŁ ZADAŃ PRZEWOZOWYCH – polegający na rozdzieleniu oszacowanej więźby ruchu 

między środki transportu, którymi podróżni mogą realizować podróż na danym obszarze. 

 

4. ROZKŁAD RUCHU NA SIEĆ – polegający na obciążeniu zakodowanej sieci, ruchem dla danego 

rodzaju transportu określonym w poprzednich krokach. 
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3.3. Sieć i rejony komunikacyjne 

 

Pierwszym elementem budowy modelu było zakodowanie w programie PTV VISUM sieci 

komunikacyjnej znajdującej się na terenie Myszkowa – aktualnej na IV kwartał 2020 roku. 

Wprowadzano ją jako zbiory odpowiednio sparametryzowanych elementów grafu skierowanego: 

 węzłów, którym przypisywano: 

 współrzędne, 

 możliwe relacje skrętne, 

 kategorie pojazdów, które mogą korzystać z danej relacji na węźle, 

 przepustowość poszczególnych relacji, 

 parametry oporu, 

 łuków, którym przypisywano: 

 punkty (węzły) początku i końca,  

 kategorie pojazdów dopuszczonych do ruchu, 

 przepustowość, 

 prędkość w ruchu swobodnym dla danej kategorii pojazdów, 

 parametry oporu. 

 

Kolejnym krokiem budowy modelu był podział obszaru na rejony komunikacyjne  

tj. obszary o możliwie jednorodnych zachowaniach komunikacyjnych. Podział ten dokonany został  

na podstawie dostępnych informacji o rodzaju i ukształtowaniu terenu, występującej zabudowie  

i charakterze danego obszaru.  

 

Cały model podzielono łącznie na 118 rejony komunikacyjne, w tym: 

- 105 wewnętrznych (gminnych),  

- 13 zewnętrznych (wlotów drogowych). 
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PODZIAŁ MYSZKOWA NA REJONY KOMUNIKACYJNE 
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3.4. Ruch wewnętrzny 

3.4.1. Generacja podróży 

 

Wielkości potencjałów ruchotwórczych (produkcja i atrakcja) zostały wyznaczone przy pomocy 

wzorów regresji postaci: 

Pi = a0 + a1 x Z1i + a2 x Z2i + ... +an x Zni 

Aj = b0 + b1 x Z1j + b2 x Z2j + ... +bn x Znj 

 

gdzie: 

Pi – liczba podróży rozpoczynanych w rejonie i,  

Aj – liczba podróży kończonych w rejonie j,  

a0, a1, a2, ..., an, b0, b1, b2, ...,bn – parametry modelu,  

Z1i, Z2i, ..., Zni – zmienne objaśniające rejon źródłowy i,   

Z1j, Z2j, ..., Znj – zmienne objaśniające rejon docelowy j. 

 

 

Obliczenia wykonano z podziałem na następujące motywacje podróży o charakterze addytywnym: 

 DOM – PRACA (DP), 

 PRACA – DOM (PD), 

 DOM – NAUKA (DN), 

 NAUKA – DOM (ND), 

 DOM – INNE (DI), 

 INNE – DOM (ID), 

 NIEZWIĄZANE Z DOMEM (NZD). 
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Zmiennymi objaśniającymi ilość podróży związanych z i-tym rejonem komunikacyjnym były: 

 liczba mieszkańców (Mi), 

 liczba uczniów w szkołach ponadgimnazjalnych (Si), 

 liczba miejsc pracy ogółem (Zi), 

 liczba miejsc pracy w produkcji (ZPi), 

 liczba miejsc pracy w usługach (ZUi). 

Wielkości zmiennych objaśniających określone zostały na podstawie zgeokodowanych danych 

pochodzących ze zbiorów Ministerstwa Cyfryzacji (Mi), Wojewódzkiego Urządu Statystycznego w 

Katowicach (Zi, ZPi, ZUi) oraz zbiorów udostępnianych przez Centrum Informatyczne Edukacji (Si). 

Przedstawia je zestawienie poniżej. 
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WARTOŚCI ZMIENNYCH OBJAŚNIAJĄCYCH W REJONACH WEWNĘTRZNYCH

REJON Mi Si Zi Zpi Zui gdzie:

29449 3792 10054 7172 2882 Mi – liczba mieszkańców ogółem,

1 218 0 91 79 12 Si – liczba miejsc w szkołach

2 2 0 231 200 31 Zi – liczba miejsc pracy ogółem,

3 358 0 107 88 19 Zpi – liczba miejsc pracy w produkcji,

4 19 0 77 3 74 Zui – liczba miejsc pracy w usługach.

5 52 0 43 26 17

6 1285 0 258 189 69

7 513 0 123 67 56

8 246 0 18 13 5

9 1245 0 307 176 131

10 7 410 979 979 0

11 310 0 110 91 19

12 594 0 195 136 59

13 126 0 33 27 6

14 63 87 29 29 0

15 156 0 15 7 8

16 107 0 8 8 0

17 77 0 84 8 76

18 1595 0 255 186 69

19 52 0 29 22 7

20 519 124 88 57 31

21 416 0 22 17 5

22 432 0 76 62 14

23 500 201 70 48 22

24 119 0 8 6 2

25 46 0 7 4 3

26 73 0 7 3 4

27 2327 661 291 259 32

28 80 0 30 29 1

29 73 0 92 67 25

30 2854 0 324 284 40

31 149 546 510 503 7

32 2024 581 347 297 50

33 1525 0 339 317 22

34 143 0 30 26 4

35 276 0 25 21 4

36 148 0 29 21 8

37 568 0 82 62 20

38 126 0 11 7 4

39 36 0 8 8 0

40 57 181 23 12 11

41 136 0 6 3 3

42 436 0 33 24 9

43 177 0 25 8 17

44 157 0 24 20 4

45 276 0 27 19 8

46 140 0 47 22 25

47 231 0 24 15 9

48 1546 185 194 166 28

49 147 0 24 13 11

50 185 0 81 36 45

51 110 0 22 7 15

52 75 0 6 3 3

53 6 0 0 0 0

54 341 0 17 11 6

55 139 0 24 15 9

56 180 0 105 26 79

57 295 0 47 36 11

58 579 0 143 126 17

59 1284 700 595 534 61

60 416 0 333 314 19

61 705 0 103 88 15

62 248 0 14 8 6

63 216 0 31 25 6

64 302 0 30 20 10

65 417 0 175 52 123

66 167 0 39 37 2

67 146 0 14 10 4

68 487 116 88 52 36

69 245 0 31 20 11

70 8 0 3 3 0

71 0 0 0 0 0

72 8 0 0 0 0

73 0 0 0 0 0

74 0 0 0 0 0

75 0 0 0 0 0

76 0 0 0 0 0

77 0 0 0 0 0

78 0 0 0 0 0

79 23 0 0 0 0

80 0 0 0 0 0

81 0 0 0 0 0

82 0 0 0 0 0

83 0 0 0 0 0

84 17 0 16 16 0

85 38 0 3 3 0

86 19 0 1 0 1

87 17 0 0 0 0

88 0 0 0 0 0

89 0 0 0 0 0

90 0 0 8 8 0

91 0 0 213 94 119

92 14 0 50 36 14

93 0 0 10 0 10

94 0 0 22 0 22

95 0 0 796 185 611

96 0 0 392 151 241

97 0 0 165 1 164

98 0 0 26 1 25

99 0 0 0 0 0

100 0 0 198 134 64

101 0 0 75 50 25

102 0 0 128 106 22

103 0 0 25 25 0

104 0 0 187 182 5

105 0 0 23 23 0
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W celu oszacowania dobowych potencjałów ruchotwórczych, przyjęto ruchliwości mieszkańców  

na podstawie wyników badań ankietowych przeprowadzonych na terenie miast konurbacji 

górnośląskiej z 2016 roku. Z uwagi na cel opracowania, do dalszych analiz brano pod uwagę jedynie 

niepiesze ruchliwości między rejonami wewnętrznymi - prezentuje je tabela poniżej. 

 

 

 

Na podstawie przyjętych ruchliwości mieszkańców oraz dostępnych zmiennych objaśniających, 

wyznaczono wzory produkcji i atrakcji dla rejonów komunikacyjnych w podziale na motywacje 

podróży. 

 

 

 

  

DOBOWA RUCHLIWOŚĆ WEWNĘTRZNA, MIĘDZYREJONOWA, NIEPIESZA

OZNACZENIE MOTYWACJA RUCHLIWOŚĆ

DP dom-praca 0,253

PD praca-dom 0,243

DN dom-nauka 0,026

ND nauka-dom 0,023

DI dom-inne 0,212

ID inne-dom 0,214

NZD niezwiązane z domem 0,027

WZORY GENERACJI RUCHU WEWNĘTRZNEGO, NIEPIESZEGO

OZNACZENIE MOTYWACJA

DP dom-praca 0,253 x Mi 0,253 x M/Z x Zi

PD praca-dom 0,243 x M/Z x Zi 0,243 x Mi

DN dom-nauka 0,026 x Mi 0,026 x M/(S+U) x (Si+Ui)

ND nauka-dom 0,023 x M/(S+U) x (Si+Ui) 0,023 x Mi

DI dom-inne 0,212 x Mi 0,212 x M/ZU x ZUi

ID inne-dom 0,214 x M/ZU x ZUi 0,214 x Mi

NZD niezwiązane z domem 0,027 x (Zi + ZUi) 0,027 x (Zi + ZUi)

PRODUKCJA ATRAKCJA
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3.4.2. Dystrybucja podróży 

W celu oszacowania więźb ruchu dla obliczonych potencjałów ruchotwórczych, posłużono się 

modelem grawitacyjnym. Zastosowano wzór postaci: 

 

Tij = C x Pi x Aj x Fij 

gdzie: 

Tij  – liczba podróży z i-tego do j-tego rejonu komunikacyjnego,  

C  – stała bilansująca,  

Pi  – produkcja i-tego rejonu komunikacyjnego,  

Aj  – atrakcja j-tego rejonu komunikacyjnego,  

Fij  – wartość funkcji oporu przestrzeni w podróżach z i-tego do j-tego rejonu komunikacyjnego, 

Kij – wartość współczynnika korekcji pomiędzy i-tym a j-tym rejonem komunikacyjnym. 

 

Fij =  a*dij
b * ec*dij 

 

dij  – odległość z i-tego do j-tego rejonu komunikacyjnego liczona po sieci drogowej,  

a,b,c – parametry funkcji oporu. 

 

Parametry funkcji oporu przestrzeni przyjęto na podstawie wyników badań ankietowych z 2016 roku 

- prezentuje je tabela poniżej. 

 

 

W wyniku zastosowania powyższych składowych dystrybucji podróży, otrzymano dobowe więźby 

ruchu wewnętrznego, dla każdej motywacji. 

PARAMETRY FUNKCJI OPORU PRZESTRZENI (ruch wewnętrzny)

OZNACZENIE MOTYWACJA a b c

DP dom-praca 0,192 2,276 -0,163

PD praca-dom 0,185 2,287 -0,155

DN dom-nauka 0,320 2,425 -0,302

ND nauka-dom 0,333 2,717 -0,324

DI dom-inne 0,350 2,147 -0,339

ID inne-dom 0,351 2,159 -0,339

NZD niezwiązane z domem 0,219 1,829 -0,190
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3.4.3. Podział zadań przewozowych 

 

Przyjęte stałe wskaźniki podziału zadań przewozowych w motywacjach podróży prezentuje tabela. 

 

 

 

3.4.4. Udział godziny szczytu 

 

Na podstawie wyników pomiaru ruchu na sieci drogowej, określono, iż godziną szczytu dla układu 

komunikacyjnego na terenie miasta jest 15:00-16:00. Jej udział w poszczególnych motywacjach 

podróży prezentuje tabela poniżej. 

 

 

 

 

  

PODZIAŁ ZADAŃ PRZEWOZOWYCH (ruch wewnętrzny)

OZNACZENIE MOTYWACJA SO KZ

DP dom-praca 0,642 0,337

PD praca-dom 0,642 0,337

DN dom-nauka 0,188 0,790

ND nauka-dom 0,175 0,801

DI dom-inne 0,498 0,473

ID inne-dom 0,509 0,461

NZD niezwiązane z domem 0,660 0,326

UDZIAŁ GODZINY SZCZYTU POPOŁUDNIOWEGO (15:00-16:00)

OZNACZENIE MOTYWACJA UDZIAŁ

DP dom-praca 0,041

PD praca-dom 0,188

DN dom-nauka 0,003

ND nauka-dom 0,147

DI dom-inne 0,046

ID inne-dom 0,053

NZD niezwiązane z domem 0,159
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3.5. Ruch zewnętrzny 

3.5.1. Ruch docelowo-źródłowy 

 

Wielkość ruchu docelowo-źródłowego określono na podstawie pomiarów przeprowadzonych w 

czerwcu 2019r. przez PPU”INKOM” S.J. Zmierzone wartości potoków na wlotach do miasta zostały 

pomniejszone o zbadany i oszacowany ruch tranzytowy. 

 

Potencjały otrzymane na wlotach rozkładano względem wewnętrznych rejonów komunikacyjnych 

proporcjonalnie do: 

- samochody osobowe - liczby ludności i liczby zatrudnionych ogółem (Mi+Zi), 

- samochody dostawcze - sumy liczby ludności i zatrudnionych w usługach (Mi+ZUi), 

- samochody ciężarowe – liczby zatrudnionych w produkcji w rejonach przemysłowych (ZPi), 

- samochody ciężarowe z przyczepą – liczby zatrudnionych w produkcji w rejonach przemysłowych 

(ZPi). 

 

Do oszacowania więźb ruchu docelowo-źródłowego wykorzystano model grawitacyjny: 

 

Tij = C x Pi x Aj x Fij 

 

gdzie: 

Tij  – liczba podróży z i-tego do j-tego rejonu komunikacyjnego,  

C  – stała bilansująca,  

Pi  – produkcja i-tego rejonu komunikacyjnego,  

Aj  – atrakcja j-tego rejonu komunikacyjnego, 

Fij  – wartość funkcji oporu przestrzeni w podróżach z i-tego do j-tego rejonu komunikacyjnego. 
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Fij =  a*dij
b * ec*dij 

 

dij  – odległość z i-tego do j-tego rejonu komunikacyjnego liczona po sieci drogowej (dla komunikacji 

indywidualnej) lub czas jazdy komunikacją zbiorową z i-tego do j-tego rejonu komunikacyjnego (dla 

pasażerów komunikacji zbiorowej), 

a,b,c – parametry funkcji oporu. 

 

Parametry funkcji oporu oszacowano w drodze kolejnych iteracji porównując wyniki rozkładu z 

wartościami na punktach pomiarowych. Przyjęte wartości parametru przedstawiono poniżej. 

 

 

3.5.2. Ruch tranzytowy 

Macierze ruchu tranzytowego dla samochodów osobowych, dostawczych, ciężarowych i ciężarowych 

z przyczepą (TIR), wyznaczono na podstawie wyników pomiaru z czerwca 2019r. 

 

3.6. Rozkład ruchu na sieć 

Do rozkładu uzyskanych macierzy ruchu na zakodowaną sieć transportową używano procedur 

zawartych w pakiecie symulacyjnym PTV VISUM.  Zastosowano procedurę Equilibrium Assignment. 

 

3.7. Wynik opracowania modelu ruchu  

Na następnej stronie przedstawiono rysunek będący graficznym zobrazowaniem opracowania modelu 

ruchu drogowego dla Myszkowa -  „MODEL RUCHU DROGOWEGO DLA MYSZKOWA W STANIE 

ISTNIEJĄCYM (2020 ROK)” – zarówno w postaci potoków ruchu jak i prezentacji odcinków układu wg 

zróżnicowania stopnia wykorzystania ich przepustowości.

PARAMETRY FUNKCJI OPORU PRZESTRZENI (ruch docelowo-źródłowy)

OZNACZENIE KATEGORIA RUCHU a b c

SO samochód osobowy 1,000 1,660 -0,750

SD samochód dostawczy 0,500 2,250 -0,750

SC samochód ciężarowy 0,500 2,250 -0,675

SCp samochód ciężarowy z przyczepą 0,500 1,250 -0,675
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MODEL RUCHU DROGOWEGO DLA MYSZKOWA W STANIE ISTNIEJĄCYM (2020 ROK) 
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Odcinki układu miasta (ulice) zagrożone wyczerpaniem przepustowości  - wg wyników modelu ruchu 

(2020 rok) – na poziomie 50-75% (wskaźniki - odpowiednio - 0,50 oraz 0,75) oraz powyżej 75% i 100% 

(wskaźnik - 1,00) - to: 

 

a) powyżej 0,50 do 0,75: 

- ul. Kościuszki [DW793], 

- odcinek ul. Krótkiej (rejon przejazdu kolejowego), 

- ul. PCK, 

- odcinek ul. 3 Maja, 

- odcinek ul. Wyszyńskiego, 

- odcinek ul. Pułaskiego [DW793], 

- odcinek ul. Sikorskiego, 

 

b) powyżej 0,75 do 1,00: 

- odcinek ul. Pułaskiego [DW793], 

- odcinek ul. Koziegłowskiej [DW789] (rejon przejazdu kolejowego), 

- dojazd do Centrum Handlowego od ul. Pułaskiego, 

 

c) powyżej 1,00: 

- odcinek ul. Pułaskiego [DW793]. 
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3.8. Dopasowanie modelu do wyników pomiaru ruchu 

 

Stopień dopasowania modelu do zmierzonych w czasie pomiarów wartości  określono poprzez 

współczynnik determinacji R2. Współczynnik determinacji R2 jest jedną z podstawowych miar jakości 

dopasowania modelu, który informuje w jakim stopniu wyjaśnia on zgromadzone dane pomiarowe. 

Przyjmuje on wartości z przedziału [0;1], gdzie uznaje się, że gdy: 

 R2 należy do przedziału [0 ; 0,5) to dopasowanie jest niezadowalające, 

 R2 należy do przedziału [0,5 ; 0,6) to dopasowanie jest słabe, 

 R2 należy do przedziału [0,6 ; 0,8) to dopasowanie jest zadowalające, 

 R2 należy do przedziału [0,8 ; 0,9] to dopasowanie jest dobre, 

 R2 należy do przedziału [0,9 ; 1] to dopasowanie jest bardzo dobre. 

 

W wyniku porównania wielkości modelowych z wynikami przeprowadzonych pomiarów ruchu, 

uzyskano następującą zgodność: 

 

 szczyt popołudniowy 15:00-16:00– R2=0,94 [82 kierunkowe punkty pomiarowe]. 

 

Wykresy dopasowania modelu do pomiarów przedstawiono poniżej.
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PORÓWNANIE WYNIKÓW MODELU Z POMIARAMI 

POJAZDY RZECZYWISTE (szczyt popołudniowy 15:00-16:00) 
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4. PROGNOZY RUCHU 

 

4.1. Wprowadzenie - prognoza zerowa oraz prognozy rozwojowe 

Prognozy ruchu wykonano przy użyciu pakietu symulacyjnego PTV VISUM – na bazie wcześniej 

opisanego modelu ruchu. Symulacje przeprowadzono dla lat: 

 2025 (horyzont operacyjny +5 lat), 

 2035 (horyzont perspektywiczny +15lat). 

 

Symulacje wykonano dla różnych wariantów rozwoju sieci drogowej, w skład których wchodził: 

- wariant bezinwestycyjny (w0) – tzw. prognoza zerowa, obrazująca funkcjonowanie układu 

drogowego bez jego rozwoju („zero” rozwoju) a przy wzrastającym ruchu kołowym - każdorazowo w 

horyzoncie czasowym prognozy; ma ona na celu w pierwszej kolejności m. in. wskazanie odcinków 

układu zagrożonych wyczerpywaniem przepustowości oraz ujawnianie odcinków o znaczeniu lokalnym 

obciążanych ruchem niepożądanym z punktu widzenia podziału funkcjonalno-technicznego 

elementów układu 

oraz 

- warianty inwestycyjne (w1, w2, w3) – prognozy rozwojowe , obrazujące funkcjonowanie poddanego 

rozwojowi układu drogowego przy wzrastającym ruchu kołowym - każdorazowo w horyzoncie 

czasowym prognozy; mają one ma na celu m. in. wskazanie odcinków układu zagrożonych 

wyczerpywaniem przepustowości przy wprowadzaniu kolejnych elementów 

inwestycyjnych/zamierzeń modernizacyjnych oraz ujawnianie odcinków o znaczeniu lokalnym 

obciążanych ruchem niepożądanym z punktu widzenia podziału funkcjonalno-technicznego 

elementów układu. 

 

Opisano je w dalszej części opracowania. 

 

Prognozy zostały wykonane dla godziny szczytu popołudniowego 15:00-16:00. 
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4.2. Prognoza popytu na transport 

Prognoza popytu na transport została określona na podstawie: 

 dedykowanej prognozy demograficznej, 

 informacji o rozwoju terenów mieszkaniowych i inwestycyjnych (miejsca pracy), 

 przewidywanym wzroście wskaźników ruchliwości wewnętrznej, 

 prognozy ruchu zewnętrznego zgodnie z metodologią GDDKiA. 

 

4.2.1. Prognoza demograficzna dla miasta Myszkowa w latach 2021-2035 wg rejonów komunika-

cyjnych 

Prognoza demograficzna dla miasta Myszków oparta została o składowe ruchu naturalnego 

uzupełnione składowymi potencjalnego ruchu migracyjnego. Prognoza obejmuje lata 2025 i 2035. 

Sporządzono ją jednowariantowo z możliwym odchyleniem od wskazanych danych od 0,5% w rejonach 

zamieszkałych przez ponad 1000 osób do 5% w rejonach zamieszkałych przez mniej niż 100 osób. 

Wielkość zaludnienia dla miasta jest sumą predykcji ludności w poszczególnych rejonach 

komunikacyjnych. Prognozę oparto i wskazano dla liczby ludności w ramach bazy PESEL. Dla lat 2025  

i 2035 wskazane wartości bilansowe interpolowane zostały w oparciu o zmienne uzupełniające,  

a związane między innymi z potencjalnym ruchem migracyjnym. Dokonano tego w oparciu  

o informację odnoszące się do aktualnej sytuacji demograficznej, społecznej i ekonomicznej miasta, 

uwarunkowań przestrzennych na poziomie rejonów, trendów w zakresie lokalizacji inwestycji 

mieszkaniowych w województwie śląskim i w Polsce, a także zmieniających się cech i modeli społeczno-

demograficznych. Na potrzeby tej analizy przeanalizowano także: 

- ruch migracyjny dla lat 2010-2019 oraz 

- ruch budowlany w mieście Myszkowie w latach 2018 (styczeń)-2021 (styczeń).  

Prognoza dotyczy dwóch kategorii: płci (kobiety, mężczyźni) i grup wiekowych ludności (0-4, 5-19,  

20-44, 45-64, 65 i więcej). 

W prognozie ruchu naturalnego uwzględniono następujące elementy: 

– zmian współczynnika dzietności (TFR), 

– średni wiek rodzenia dzieci przez kobiety (MAC), 

– współczynnik płodności (ASFR), 
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– przeciętny dalszy okres trwania życia, 

– wskaźnik prawdopodobieństwa zgonów, 

– wskaźnik umieralności niemowląt. 

 

4.2.2. Potencjał dla powstawania nowych miejsc pracy na terenie miasta Myszkowa w latach  

2021-2035 

1. Dokument odnosi się do potencjału lokalizacyjnego miasta Myszkowa w odniesieniu do 

wzrostu liczby miejsc pracy w latach 2021-2035.  

2. W dokumencie uwzględniono poniższy podział na rejony komunikacyjne. 
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3. Uwzględniono potencjalne wzrosty zarówno w obrębie sieci podmiotów już istniejących, jak  

i potencjalnie powstałych w przyszłości. 

4. W procedurze tej uwzględniono: 

a) zastany stan i strukturę podmiotów gospodarczych, 

b) trendy w zakresie lokalizacji wybranych branż gospodarki w miastach województwa śląskiego 

w ciągu ostatnich 10-15 lat, 

c) trendy w zakresie rozwoju gospodarczego miasta Myszków i powiatu myszkowskiego w latach 

2000-2020, 

d) specyfikę rynku pracy województwa śląskiego i powiatu myszkowskiego w latach 2010-2020, 

e) możliwości rozwoju branż gospodarki w obrębie miasta Myszków, a określone dostępnością 

przestrzenną i czynnikami lokalizacji przemysłu, a także kreowaną w mieście i powiecie polityką 

rozwoju gospodarczo-społecznego. 

5. Z uwagi na cel badania pominięto we wskazaniach te rejony komunikacyjne, gdzie 

spodziewany wzrost miejsc pracy nie przekracza 20 osób.  

6. Szacowane potencjalne wzrosty liczby zatrudnionych przedstawiono w poniższej tabeli. 

 

Nr rejonu 
Liczba potencjalnych nowych 

miejsc pracy 

34 

83 i 77 łącznie 

84 

87 

90 

91 

94 

95 

96 

97 

99 i 100 

101 

102 

20-30 

50-150 

10-30 

50-200 

10-30 

20-50 

10-30 

30-100 

30-150 

30-150 

50-150 

20-50 

30-100 
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7. Wnioski: 

a) rozwój nowych terenów koncentracji miejsc pracy w II i III sektorze będzie postępował 

zarówno na obszarach już zagospodarowanych w tym kierunku, jak i nowych terenach, które 

posiadają lub posiadały dotąd zdecydowanie funkcje rolnicze. Tereny te wskazuje SUiKPZ, 

b) na obszarach (w rejonach) już posiadających instytucje skupiające większą liczbę miejsc pracy 

wzrost będzie oparty na zatrudnianiu nowych pracowników przez podmioty istniejące lub w 

ramach nowych podmiotów powstałych w przyszłości w oparciu o infrastrukturę (pełną lub 

przebudowaną).  

c) wzrost miejsc pracy w przypadku miasta Myszkowa będzie postępował. Przy malejącej liczbie 

mieszkańców należy w związku z tym oczekiwać zwiększenia dojazdów do pracy z gmin 

ościennych, 

d) istnieją uzasadnione przesłanki zwiększenia liczby pracowników pochodzących z innych 

państw. 

 

 

Oszacowane wartości zmiennych objaśniających prognostyczne modele popytu na transport 

przedstawiono w postaci tabelarycznej na następnej  i kolejnych stronach. 
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2025

WARTOŚCI ZMIENNYCH OBJAŚNIAJĄCYCH W REJONACH WEWNĘTRZNYCH

REJON Mi Si Zi Zpi Zui gdzie:

28282 3766 10551 7319 3232 Mi – liczba mieszkańców ogółem,

1 201 0 91 79 12 Si – liczba miejsc w szkołach

2 2 0 231 200 31 Zi – liczba miejsc pracy ogółem,

3 353 0 107 88 19 Zpi – liczba miejsc pracy w produkcji,

4 18 0 77 3 74 Zui – liczba miejsc pracy w usługach.

5 37 0 43 26 17

6 1243 0 258 189 69

7 478 0 123 67 56

8 226 0 18 13 5

9 1165 0 307 176 131

10 7 407 979 979 0

11 294 0 110 91 19

12 574 0 195 136 59

13 134 0 33 27 6

14 49 86 29 29 0

15 151 0 15 7 8

16 103 0 8 8 0

17 73 0 84 8 76

18 1557 0 255 186 69

19 55 0 29 22 7

20 482 123 88 57 31

21 400 0 22 17 5

22 376 0 76 62 14

23 481 200 70 48 22

24 118 0 8 6 2

25 48 0 7 4 3

26 67 0 7 3 4

27 2205 657 291 259 32

28 82 0 30 29 1

29 73 0 92 67 25

30 2710 0 324 284 40

31 143 542 510 503 7

32 1904 577 347 297 50

33 1401 0 339 317 22

34 142 0 40 35 5

35 250 0 25 21 4

36 150 0 29 21 8

37 542 0 82 62 20

38 123 0 11 7 4

39 40 0 8 8 0

40 46 180 23 12 11

41 138 0 6 3 3

42 431 0 33 24 9

43 178 0 25 8 17

44 155 0 24 20 4

45 279 0 27 19 8

46 132 0 47 22 25

47 220 0 24 15 9

48 1523 184 194 166 28

49 155 0 24 13 11

50 186 0 81 36 45

51 114 0 22 7 15

52 83 0 6 3 3

53 6 0 0 0 0

54 337 0 17 11 6

55 130 0 24 15 9

56 181 0 105 26 79

57 295 0 47 36 11

58 558 0 143 126 17

59 1192 695 595 534 61

60 437 0 333 314 19

61 698 0 103 88 15

62 246 0 14 8 6

63 224 0 31 25 6

64 306 0 30 20 10

65 410 0 175 52 123

66 165 0 39 37 2

67 148 0 14 10 4

68 469 115 88 52 36

69 239 0 31 20 11

70 8 0 3 3 0

71 0 0 0 0 0

72 8 0 0 0 0

73 0 0 0 0 0

74 0 0 0 0 0

75 0 0 0 0 0

76 0 0 0 0 0

77 0 0 28 0 28

78 0 0 0 0 0

79 21 0 0 0 0

80 0 0 0 0 0

81 0 0 0 0 0

82 0 0 0 0 0

83 0 0 28 0 28

84 20 0 26 26 0

85 39 0 3 3 0

86 18 0 1 0 1

87 17 0 67 0 67

88 0 0 0 0 0

89 0 0 0 0 0

90 0 0 18 18 0

91 0 0 230 102 128

92 13 0 50 36 14

93 0 0 10 0 10

94 0 0 32 0 32

95 0 0 829 193 636

96 0 0 442 170 272

97 0 0 215 1 214

98 0 0 26 1 25

99 0 0 67 0 67

100 0 0 265 179 86

101 0 0 92 61 31

102 0 0 161 133 28

103 0 0 25 25 0

104 0 0 187 182 5

105 0 0 23 23 0
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2035

WARTOŚCI ZMIENNYCH OBJAŚNIAJĄCYCH W REJONACH WEWNĘTRZNYCH

REJON Mi Si Zi Zpi Zui gdzie:

26527 2909 11544 7613 3931 Mi – liczba mieszkańców ogółem,

1 186 0 91 79 12 Si – liczba miejsc w szkołach

2 1 0 231 200 31 Zi – liczba miejsc pracy ogółem,

3 338 0 107 88 19 Zpi – liczba miejsc pracy w produkcji,

4 16 0 77 3 74 Zui – liczba miejsc pracy w usługach.

5 27 0 43 26 17

6 1183 0 258 189 69

7 427 0 123 67 56

8 202 0 18 13 5

9 1046 0 307 176 131

10 6 314 979 979 0

11 262 0 110 91 19

12 557 0 195 136 59

13 136 0 33 27 6

14 38 67 29 29 0

15 145 0 15 7 8

16 91 0 8 8 0

17 62 0 84 8 76

18 1454 0 255 186 69

19 59 0 29 22 7

20 459 95 88 57 31

21 379 0 22 17 5

22 339 0 76 62 14

23 456 154 70 48 22

24 112 0 8 6 2

25 46 0 7 4 3

26 58 0 7 3 4

27 2057 507 291 259 32

28 83 0 30 29 1

29 71 0 92 67 25

30 2558 0 324 284 40

31 131 419 510 503 7

32 1753 446 347 297 50

33 1238 0 339 317 22

34 136 0 60 52 8

35 226 0 25 21 4

36 154 0 29 21 8

37 501 0 82 62 20

38 110 0 11 7 4

39 44 0 8 8 0

40 37 139 23 12 11

41 136 0 6 3 3

42 427 0 33 24 9

43 178 0 25 8 17

44 144 0 24 20 4

45 276 0 27 19 8

46 126 0 47 22 25

47 205 0 24 15 9

48 1454 142 194 166 28

49 160 0 24 13 11

50 182 0 81 36 45

51 114 0 22 7 15

52 76 0 6 3 3

53 5 0 0 0 0

54 321 0 17 11 6

55 123 0 24 15 9

56 177 0 105 26 79

57 289 0 47 36 11

58 531 0 143 126 17

59 1090 537 595 534 61

60 426 0 333 314 19

61 641 0 103 88 15

62 234 0 14 8 6

63 227 0 31 25 6

64 305 0 30 20 10

65 385 0 175 52 123

66 159 0 39 37 2

67 150 0 14 10 4

68 439 89 88 52 36

69 228 0 31 20 11

70 7 0 3 3 0

71 0 0 0 0 0

72 8 0 0 0 0

73 0 0 0 0 0

74 0 0 0 0 0

75 0 0 0 0 0

76 0 0 0 0 0

77 0 0 85 0 85

78 0 0 0 0 0

79 17 0 0 0 0

80 0 0 0 0 0

81 0 0 0 0 0

82 0 0 0 0 0

83 0 0 85 0 85

84 23 0 46 46 0

85 38 0 3 3 0

86 16 0 1 0 1

87 16 0 200 0 200

88 0 0 0 0 0

89 0 0 0 0 0

90 0 0 38 38 0

91 0 0 263 116 147

92 10 0 50 36 14

93 0 0 10 0 10

94 0 0 52 0 52

95 0 0 896 208 688

96 0 0 542 209 333

97 0 0 315 2 313

98 0 0 26 1 25

99 0 0 200 0 200

100 0 0 398 269 129

101 0 0 125 83 42

102 0 0 228 189 39

103 0 0 25 25 0

104 0 0 187 182 5

105 0 0 23 23 0
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Z uwagi na brak historycznych badań zachowań komunikacyjnych, zmiany ruchliwości mieszkańców w 

podróżach wewnętrznych przyjęto opierając się na metodologii GDDKiA przy arbitralnie przyjętym 

wskaźniku elastyczności wewnętrznej WEwew=0,125. W ten sposób oszacowano, że na przestrzeni lat 

2020-2035 ruchliwość mieszkańców zwiększy się docelowo o ~10% - głównie w motywacjach 

nieobligatoryjnych. Ten kierunek zmian wiąże się bezpośrednio z faktem bogacenia się polskiego 

społeczeństwa (częściej podróżujemy na zakupy, do kina, teatru itp.) ale także z jego starzeniem 

(częstsze wizyty u lekarza, do apteki, itp.). Przyjęte do prognoz wskaźniki ruchliwości wewnętrznej dla 

poszczególnych motywacji podróży przedstawiono w tabeli. 

 

 

 

Zmiany w ruchu zewnętrznym oszacowano na podstawie metodologii GDDKiA, która opiera się na 

prognozie PKB w podregionach i wskaźnikach elastyczności dla danej kategorii pojazdu. Zakłada ona 

ścisły związek pomiędzy zmianami PKB a ruchem obserwowanym na sieci komunikacyjnej. Przyjęte 

do prognoz skumulowane wskaźniki wzrostu ruchu zewnętrznego dla podregionu katowickiego 

przedstawiono w tabeli.  

 

 

PROGNOZA DOBOWEJ RUCHLIWOŚCI WEWNĘTRZNEJ, MIĘDZYREJONOWEJ, NIEPIESZEJ

OZNACZENIE MOTYWACJA

2025 2035

DP dom-praca 0,255 0,260

PD praca-dom 0,244 0,249

DN dom-nauka 0,026 0,026

ND nauka-dom 0,023 0,023

DI dom-inne 0,216 0,225

ID inne-dom 0,218 0,227

NZD niezwiązane z domem 0,034 0,052

RUCHLIWOŚĆ

ROK SWWRso SWWRsd SWWRsc SWWRscp

2020 1,00 1,00 1,00 1,00

2025 1,12 1,05 1,05 1,15

2035 1,39 1,15 1,16 1,51

SWWRso - skumulowany wskaźnik wzrostu ruchu (samochody osobowe)

SWWRsd - skumulowany wskaźnik wzrostu ruchu (samochody dostawcze)

SWWRsc - skumulowany wskaźnik wzrostu ruchu (samochody ciężarowe)

SWWRscp - skumulowany wskaźnik wzrostu ruchu (samochody ciężarowe z przyczepą)

SKUMULOWANE WSKAŹNIKI WZROSTU RUCHU ZEWNĘTRZNEGO
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4.3. Warianty (wersje) prognozy 

Do bieżących (makro) symulacji ruchu przyjęto następujące 4 warianty rozwoju układu drogowego: 

 wariant bezinwestycyjny (w0) – stan istniejący sieci drogowej, aktualny dla IV kwartału 2020 

roku, 

 warianty inwestycyjne (w1, w2, w3) – elementy wchodzące w skład danego wariantu 

przedstawiono w tabeli. 

 

 

Rozwój układu drogowego w ujęciu całościowym oraz etapowym został zaprezentowany na następnej 

i kolejnych stronach opracowania na rysunkach: 

- UKŁAD DROGOWY MYSZKOWA (ISTNIEJĄCY I PROJEKTOWANY) W RAMACH BIEŻĄCEJ AKTUA-

LIZACJI SUIKZP MIASTA - KIERUNKI ROZWOJU 

- SCHEMATYCZNY ROZWÓJ UKŁADU DROGOWEGO MYSZKOWA WG PROJEKTU BIEŻĄCEJ AKTUA-

LIZACJI SUIKZP MIASTA 

- ROZWÓJ UKŁADU DROGOWEGO MYSZKOWA WG SUiKZP MIASTA (PROJEKT – EDYCJA 2021 R.) 

WRAZ Z PLANOWANYM PRZEDŁUŻ. ELEMENTU Z7 (PARTYZANTÓW) DO G1 (WOM)/KOPERNIKA 

- ETAPOWANIE ROZWOJU UKŁADU DROGOWEGO MYSZKOWA 

oraz w tabeli  (wersja rozszerzona):  

„ELEMENTY/ODCINKI UKŁADU DROGOWEGO MYSZKOWA PLANOWANE W BIEŻĄCYM PROJEKCIE 

SUiKZP MIASTA ORAZ PLANOWANIE ETAPOWANIA ROZWOJU UKŁADU POWIĘKSZONEGO  

O ELEMENT: KOPERNIKA-HUTNIKÓW” O TREŚCI KONSULTOWANEJ NA BIEŻĄCO Z UM MYSZKÓW. 

2025 2035  po 2035

w1 w2 w3

G1 Głów na [G] WSCHODNIA OBWODNICA /centrum/ MYSZKO-WA (WOM) - - -

G1_PD Głów na [G] (odc. PD: od PDOM [DW791] do ul. Krasickiego oraz od ul. Krasickiego do ul. Kopernika [Z6]) 1 1 1

G1_PN Głów na [G] (odc. PN: od ul. Kopernika [Z6] do ul. Kościuszki [DW793]) 0 1 1

Z1 Zbiorcza [Z] Ul. OSIŃSKA GÓRA (przedłużenie) 1 1 1

Z2 Zbiorcza [Z] Ul. Now o-MIŁA 0 1 1

Z3 Zbiorcza [Z] Łącznik ul.: Now o-MIŁA - SŁOWACKIEGO 0 1 1

Z4 Zbiorcza [Z] Łącznik: ul. Now o-MIŁA - granica My szkow a - [DW791] 0 1 1

Z5 Zbiorcza [Z] Ul. Now o-PAWIA 0 1 1

Z6 Zbiorcza [Z] Ul. Now o-KOPERNIKA 0 1 1

Z7 Zbiorcza [Z] Łącznik ul.: KOPERNIKA - HUTNIKÓW - PARTYZANTÓW 1 1 1

Z8 Zbiorcza [Z] Obw odnica GRUCHLI 0 0 1

Z9 Zbiorcza [Z] Ul. Now o-SKRZEKA 1 1 1

Z10 Zbiorcza [Z] Ul. CHOPINA + łącznik ul.: CHOPINA-KRASICKIEGO 0 0 1

Z11 Zbiorcza [Z] Obw odnica MRZYGŁODU 0 1 1

KLASA DROGI OPISOZNACZENIE
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                                                                                                                                                                                                                                                                                             źródło: UM Myszków / PU w Rybniku Sp. z o.o. 

UKŁAD DROGOWY MYSZKOWA (ISTNIEJĄCY I PROJEKTOWANY) 
W RAMACH BIEŻĄCEJ AKTUALIZACJI SUIKZP MIASTA - KIERUNKI ROZWOJU 
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                                                                    źródło: UM Myszków / PU w Rybniku Sp. z o.o. 

SCHEMATYCZNY ROZWÓJ UKŁADU DROGOWEGO MYSZKOWA WG PROJEKTU BIEŻĄCEJ AKTUALIZACJI SUIKZP MIASTA 
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ELEMENTY/ODCINKI UKŁADU DROGOWEGO MYSZKOWA PLANOWANE  
W BIEŻĄCYM PROJEKCIE SUiKZP MIASTA 

ORAZ PLANOWANIE ETAPOWANIA ROZWOJU UKŁADU POWIĘKSZONEGO  
O ELEMENT: KOPERNIKA-HUTNIKÓW 

 

LP. 

SYMBOL 
ELEMENTU
/ODCINKA 
UKŁADU 
MIASTA 

KLASA 
DROGI 

NAZWA „WŁASNA” 
ELEMENTU/ODCINKA 

UKŁADU MIASTA 

Inwest. potenc. 
planow. do  

zrealizow. do 2025 
roku (włącznie) 

TAK/NIE 

Inwest. potenc. 
planow. do  

zrealizow. w 
latach 2026-2035 

(włącznie) 
TAK/NIE 

Inwest. 
potenc. 

planow. do  
zrealizow. 
po 2035 

roku 
TAK/NIE 

[1] [2] [3] [4] [5] [6] [7] 

1 G1 Główna [G] 

WSCHODNIA OBWODNICA 

/centrum/ MYSZKOWA 

(WOM) 

TAK 

(odc. PD: od PDOM 

[DW791] do 

ul.Krasickiego oraz  

od ul. Krasickiego 

do ul. Kopernika 

[Z6]) 

TAK 

(odc. PN: od 

ul.Kopernika [Z6] 

do ul.Kościuszki 

[DW793] 

- 

2 Z1 Zbiorcza [Z] 
Ul. OSIŃSKA GÓRA 
(przedłużenie) 

TAK - - 

3 Z2 Zbiorcza [Z] Ul. Nowo-MIŁA 

- 

TAK 

(Termin realizacji 

może ulec 

zmianie) 

- 

4 Z3 Zbiorcza [Z] 
Łącznik ul.: Nowo-MIŁA - 
SŁOWACKIEGO 

5 Z4 Zbiorcza [Z] 
Łącznik: ul. Nowo-MIŁA - 
granica Myszkowa - 
[DW791] 

6 Z5 Zbiorcza [Z] Ul. Nowo-PAWIA 

7 Z6 Zbiorcza [Z] Ul. Nowo-KOPERNIKA - TAK - 

8 Z7 Zbiorcza [Z] 
Łącznik ul.: KOPERNIKA – 
HUTNIKÓW - 
PARTYZANTÓW 

TAK - - 

9 Z8 Zbiorcza [Z] Obwodnica GRUCHLI - - TAK 

10 Z9 Zbiorcza [Z] Ul. Nowo-SKRZEKA TAK - - 

11 Z10 Zbiorcza [Z] 
Ul. CHOPINA + łącznik ul.: 
CHOPINA-KRASICKIEGO 

- - TAK 

12 Z11 Zbiorcza [Z] Obwodnica MRZYGŁODU - TAK - 

 

 

ROZWÓJ UKŁADU DROGOWEGO MYSZKOWA WG SUiKZP MIASTA (PROJEKT – EDYCJA 2021 R.)  
WRAZ Z PLANOWANYM PRZEDŁUŻENIEM ELEMENTU Z7 (PARTYZANTÓW) DO G1 (WOM)/KOPERNIKA 
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ETAPOWANIE ROZWOJU UKŁADU DROGOWEGO MYSZKOWA 
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4.4. Wyniki prognoz ruchu 

Na następnej i kolejnych stronach przedstawiono rysunki będące graficznym zobrazowaniem 

opracowania prognoz ruchu drogowego dla Myszkowa: 

 

 -  „PROGNOZA NATĘŻENIA RUCHU DROGOWEGO 
GODZ. SZCZYTU POPOŁUDNIOWEGO 
ROK 2025. WARIANT_W0”, 

 

-  „PROGNOZA NATĘŻENIA RUCHU DROGOWEGO 
GODZ. SZCZYTU POPOŁUDNIOWEGO 
ROK 2025. WARIANT_W1”, 

 

-  „PROGNOZA NATĘŻENIA RUCHU DROGOWEGO 
GODZ. SZCZYTU POPOŁUDNIOWEGO 
ROK 2035. WARIANT_W0”, 

 

-  „PROGNOZA NATĘŻENIA RUCHU DROGOWEGO 
GODZ. SZCZYTU POPOŁUDNIOWEGO 
ROK 2035. WARIANT_W2”, 

 

 

zarówno w postaci potoków ruchu jak i prezentacji odcinków układu wg zróżnicowania stopnia 

wykorzystania ich przepustowości. 
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PROGNOZA NATĘŻENIA RUCHU DROGOWEGO 
GODZ. SZCZYTU POPOŁUDNIOWEGO 

ROK 2025. WARIANT_W0 
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Odcinki układu miasta (ulice) zagrożone wyczerpaniem przepustowości  - wg wyników  prognozy ruchu 

na 2025 rok (W0) – na poziomie 50-75% (wskaźniki - odpowiednio - 0,50 oraz 0,75) oraz powyżej 75% to: 

 

a) powyżej 0,50 do 0,75: 

- odcinek ul. Kościuszki [DW793], 

- odcinek ul. Krótkiej (rejon przejazdu kolejowego), 

- ul. PCK, 

- odcinek ul. 3 Maja, 

- odcinek ul. Wyszyńskiego, 

- odcinkowo ul. Pułaskiego [DW793], 

- odcinek ul. Sikorskiego, 

 

b) powyżej 0,75 do 1,00: 

- odcinek ul. Pułaskiego [DW793], 

- odcinek ul. Koziegłowskiej [DW789] (rejon przejazdu kolejowego), 

- dojazd do Centrum Handlowego od ul. Pułaskiego, 

 

c) powyżej 1,00: 

- odcinek ul. Pułaskiego [DW793]. 
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PROGNOZA NATĘŻENIA RUCHU DROGOWEGO 
GODZ. SZCZYTU POPOŁUDNIOWEGO 

ROK 2025. WARIANT_W1 
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Odcinki układu miasta (ulice) zagrożone wyczerpaniem przepustowości  - wg wyników  prognozy ruchu 

na 2025 rok (W1) – na poziomie 50-75% (wskaźniki - odpowiednio - 0,50 oraz 0,75) oraz powyżej 75% to: 

 

a) powyżej 0,50 do 0,75: 

- odcinek ul. Kościuszki [DW793], 

- odcinkowo ul. Pułaskiego [DW793], 

- odcinek ul. Sikorskiego, 

 

b) powyżej 0,75 do 1,00: 

- odcinek ul. Pułaskiego [DW793], 

- odcinek ul. Krótkiej (rejon przejazdu kolejowego), 

- dojazd do Centrum Handlowego od ul. Pułaskiego, 

 

c) powyżej 1,00: 

- brak.
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PROGNOZA NATĘŻENIA RUCHU DROGOWEGO 
GODZ. SZCZYTU POPOŁUDNIOWEGO 

ROK 2035. WARIANT_W0 
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Odcinki układu miasta (ulice) zagrożone wyczerpaniem przepustowości  - wg wyników  prognozy ruchu 

na 2035 rok (W0) – na poziomie 50-75% (wskaźniki - odpowiednio - 0,50 oraz 0,75) oraz powyżej 75% to: 

 

a) powyżej 0,50 do 0,75: 

- ul. Kościuszki [DW793], 

- odcinek ul. Koziegłowskiej [DW789], 

- ul. PCK, 

- odcinek ul. 3 Maja, 

- odcinek ul. 1 Maja, 

- ul. Pułaskiego [DW793], 

- odcinek ul. Sikorskiego, 

- odcinek ul. Partyzantów (rejon przejazdu kolejowego), 

 

b) powyżej 0,75 do 1,00: 

- odcinek ul. Pułaskiego [DW793], 

- odcinek ul. Koziegłowskiej [DW789] (rejon przejazdu kolejowego), 

- odcinek ul. Krótkiej (rejon przejazdu kolejowego), 

- dojazd do Centrum Handlowego od ul. Pułaskiego, 

 

c) powyżej 1,00: 

- odcinek ul. Pułaskiego [DW793].
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PROGNOZA NATĘŻENIA RUCHU DROGOWEGO 
GODZ. SZCZYTU POPOŁUDNIOWEGO 

ROK 2035. WARIANT_W2 
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Odcinki układu miasta (ulice) zagrożone wyczerpaniem przepustowości  - wg wyników  prognozy ruchu 

na 2035 rok (W2) – na poziomie 50-75% (wskaźniki - odpowiednio - 0,50 oraz 0,75) oraz powyżej 75% to: 

 

a) powyżej 0,50 do 0,75: 

- odcinek ul. Kościuszki [DW793], 

- odcinek ul. Koziegłowskiej [DW789], 

- odcinkowo ul. Pułaskiego [DW793], 

- odcinkowo planowany odcinek G1_PN 

 

b) powyżej 0,75 do 1,00: 

- dojazd do Centrum Handlowego od ul. Pułaskiego, 

 

c) powyżej 1,00: 

- brak
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5. ROZWÓJ/PRZEKSZTAŁCENIA PODSTAWOWEGO UKŁADU DROGOWEGO MIASTA 

 

5.1. Uwarunkowania funkcjonalno-organizacyjne 

 

Gmina Myszków z racji swojej wielkości (liczebności mieszkańców) nie jest miastem na prawach 

powiatu. 

Stąd - Burmistrz Myszkowa - nie zarządza szeregiem najistotniejszych dla obsługi miasta elementów 

myszkowskiego układu drogowego. 

 

W ujęciu funkcjonalno-organizacyjnym zarządy nad poszczególnymi odcinkami układu sprawują: 

a) w odniesieniu do dróg wojewódzkich na terenie miasta (DW791, DW793 oraz DW789): 

- Zarząd Dróg Wojewódzkich w Katowicach sprawujący zarząd w imieniu Marszałka/Urzędu 

Marszałkowskiego Województwa Śląskiego w Katowicach. 

b) w odniesieniu do dróg powiatowych na terenie miasta (DP1714 S, DP1715 S, DP3804 S, DP3808 S, 

DP3810 S): 

- Powiatowy Zarząd Dróg w Myszkowie  sprawujący zarząd w imieniu Starosty/Starostwa 

Powiatowego w Myszkowie. 

 

Powyższe podział kompetencyjny powoduje, że najbardziej właściwymi dla planowania prac 

rozwojowych dotyczących całości (podstawowego+) układu drogowego na terenie miasta są: 

- opracowania planistyczne – w szczególności - Studium Uwarunkowań i Kierunków Zagospodarowania 

Przestrzennego Myszkowa - jako dokument obejmujący ustawowo całość obszaru gminy (będący 

aktualnie w Myszkowie w fazie aktualizacji) 

oraz 

- opracowania studialne - jako dokument obejmujący zwyczajowo całość obszaru gminy (będący 

aktualnie w fazie finalnej opracowania), 

były przygotowywane w sposób maksymalnie spójny, przy ścisłej miejskiej koordynacji kierunków 

planowanego rozwoju. 
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5.2. Uwarunkowania ruchowo-organizacyjne 

Oddanie do użytkowania nowego przebiegu DW791 jako południowej obwodnicy miasta (użytkowanie 

- listopad 2019 r., finalizacja zadania - luty br.) spowodowało zmniejszenie naporu – szczególnie 

drogowego ruchu tranzytowego - na śródmiejski obszar Myszkowa. 

Zrealizowane zadanie nie rozwiązało natomiast całości narastających problemów ruchowych na 

terenie miasta – a szczególnie w jego części centralnej – związanych z natężeniem oraz strukturą 

rodzajową ruchu w istniejącym korytarzu DW793 (ul. Kościuszki – Pułaskiego) i wszelkimi wiążącymi 

się z tym zjawiskienm uciążliwościami. 

Wzrastające natężenia ruchu na terenie miasta – wskazane m. in. w uprzednim bloku prognostycznym 

– wskazują jednoznacznie na konieczność podejmowania szeregu działań planistycznych, 

koncepcyjnych oraz organizacyjnych zmierzających do uzyskania zoptymalizowanej wiedzy Zarządu 

Miasta, co do kierunków/zakresu możliwych przekształceń oraz rozwoju układu w okresie 

najbliższych 5 lat (horyzont operacyjny/przedrealizacyjny) oraz 15 lat (horyzont perspektywiczny – 

planistyczny/docelowy). 

Syntetyczna wiedza Burmistrza Myszkowa oraz wyspecjalizowanych wydziałów Urzędu Miasta, 

wsparta decyzjami Rady Miasta jest potrzebna tym bardziej, gdyż pojawiła się na  terenie Miasta grupa 

inwestorskiej (przedstawiceli tzw. Rady Biznesu) zainteresowana wsparciem zdefiniowanych 

obszarowo oraz czasowo procesów inwestycyjnych związanych z układem drogowym oraz szerzej - 

systemem transportowym Myszkowa. 

Istotnym wspaciem w tym zakresie będą z pewnością materiały kosztowo-analityczne (kosztorysy 

wskaźnikowe oraz efektywność ekonomiczna przedsięwzięć) zamieszczone w dalszej części bieżącego 

tomu opracowania studium. 

 

5.3. Uwarunkowania związane z bezpieczeństwem ruchu drogowego (BRD) 

Materiały z zakresu bezpieczeństwa ruchu drogowego (BRD) zebrane przez autorów i zamieszczone  

w uprzedniej I części bieżącego etapu ST miasta wskazują na: 

- niejednoznaczność kształtowania się trendów w poszczególnych kategoriach zadarzeń (spadki liczby 

zabitych oraz ciężko rannych w okresie lat: 2017-2019, ale wzrosty – i to dość znaczące – liczby lekko 

rannych w raportowanym okresie), 



PPU”INKOM”SP.J. Katowice                                                                                                                                                                                              Str.49 
 

 

- konieczność kontynuacji zbierania danych oraz prowadzenia analiz - po zakończeniu bieżącego 

studium - w celu określenia trendów w dłuższym okresie czasu oraz zainteresowanie kompetentnych 

jednostek (Policja, zarządcy poszczególnych odcinków układu miasta, agencje ubezpieczeniowe)  

w kontekście szukania środków zaradczych. 

- zauważalną koncentrację zdarzeń w korytarzu DW793 (ul. Kościuszki – Pułaskiego) na terenie miasta; 

po pogłębionej analizie szczegółowej – zjawisko to może być jednym z istotniejszych argumentów 

przemawiających za realizacją Wschodniej Obwodnicy Myszkowa/WOM). 

 

 

6. PLANOWANE KIERUNKI URBANIZACJI MYSZKOWA A OBSŁUGA UKŁADEM TRANSPORTOWYM 

 

6.1. Potrzeby oraz tereny rozwojowe mieszkalnictwa oraz aktywności gospodarczej (TAG). Stopień 

pokrycia terenów strefami dojścia do przystanków. 

 

 Na następnej i kolejnej stronie opracowania zamieszczono rysunki: 

- ZESTAWIENIE LICZBY LUDNOŚCI NA TERENIE MYSZKOWA W 2015 ORAZ 2020 ROKU 

oraz 

- ANALIZA ZMIAN LICZBY LUDNOŚCI NA TERENIE MYSZKOWA W OKRESIE LAT 2015-2020 

obrazujące skalę oraz dynamikę procesów w ww. zakresie. 

 

W ujęciu obszarowym – potrzeby w zakresie rozwijania miejskich terenów rozwojowych 

mieszkalnictwa oraz aktywności gospodarczej (TAG) – zostały zaimportowane z materiałów projektu 

aktualizacji SUiKZP Myszkowa i wykorzystane w zakresie analiz stopnia pokrycia terenu miasta strefami 

dojścia do przystanków komunikacji zbiorowej.
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ZESTAWIENIE LICZBY LUDNOŚCI NA TERENIE MYSZKOWA W 2015 ORAZ 2020 ROKU
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ANALIZA ZMIAN LICZBY LUDNOŚCI NA TERENIE MYSZKOWA W OKRESIE LAT 2015-2020 
(W JEDNOSTKACH O POW. 1 HA) 
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Na następnej i kolejnej stronie opracowania zamieszczono - w ramach analiz stopnia pokrycia terenu 

miasta strefami dojścia do przystanków komunikacji zbiorowej w kontekście obsługi miejskich 

terenów rozwojowych mieszkalnictwa oraz aktywności gospodarczej (TAG) - dwa rysunki: 

 

- ANALIZA STOPNIA POKRYCIA TERENU MIASTA STREFAMI DOJŚCIA DO PRZYSTANKÓW 

KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ ZE SZCZEGÓLNYM UWZGLĘDNIENIEM TERENÓW ROZWOJOWYCH 

MIESZKALNICTWA 

oraz 

- ANALIZA STOPNIA POKRYCIA TERENU MIASTA STREFAMI DOJŚCIA DO PRZYSTANKÓW 

KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ ZE SZCZEGÓLNYM UWZGLĘDNIENIEM TERENÓW ROZWOJOWYCH 

AKTYWNOŚCI GOSPODARCZEJ (TAG). 
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ANALIZA STOPNIA POKRYCIA TERENU MIASTA STREFAMI DOJŚCIA DO PRZYSTANKÓW  
KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ ZE SZCZEGÓLNYM UWZGLĘDNIENIEM  

TERENÓW ROZWOJOWYCH MIESZKALNICTWA 
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ANALIZA STOPNIA POKRYCIA TERENU MIASTA STREFAMI DOJŚCIA DO PRZYSTANKÓW  
KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ ZE SZCZEGÓLNYM UWZGLĘDNIENIEM  
TERENÓW ROZWOJOWYCH AKTYWNOŚCI GOSPODARCZEJ (TAG) 
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Analiza relacji sytuacyjnych na ww. rysunkach wskazuje na niedobory w zakresie pokrycia strefami 

dojścia o promieniu 300 m następujących podobszarów miasta: 

a) dla terenów rozwojowych mieszkalnictwa 

- dzielnice/części dzielnic poza strefami dojścia: 

Nowa Wieś Żarecka - obszar ul. Letniskowej, ul. Strusiej, ul. Pawiej i ul. Koziegłowskiej; 

Obszar ul. Koziegłowskiej i ul., Szczygla 

Osińska Góra - obszar ul. Pszennej, ul. Ziemniaczanej i ul. Osińska Góra 

Nowa Wieś Żarecka/Myszków - obszar pomiędzy dwoma dzielnicami, obszar ul. Stolarskiej, ul. 

Murarskiej i ul. Ceramicznej * 

Czarna Struga - obszar ul. Jagodzińskiej 

Myszków - obszar ul. Zajęczej, ul. Myśliwskiej i ul. Jaworznickiej 

Bory - obszar ul. Bory 

Mrzygłód - obszar ul. Pięknej; 

Obszar skrzyżowania ul. Projektowanej i ul. Paderewskiego 

Mijaczów - obszar ul. Strugi 

Franulka - obszar ul. Wyzwolenia i ul. Franulka 

Potasznia - obszar ul. Folwarcznej i ul. Armii Krajowej 

Michałów - koniec ul. Okrzei i ul. Wiśniowej 

Nierada - ul. Nierada, wzdłuż torów 

Kowalczyki  - ul. Kowalczyki w kierunku ul. Żelisławickiej 

Ręby - obszar pomiędzy torami, za zakończeniem ul. Przemysłowej 

Mrzygłódka - obszar ul. Pułaskiego od południowej granicy Myszkowa 

*- granica dzielnic 
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b) dla terenów rozwojowych aktywności gospodarczej (TAG) 

- dzielnice/części dzielnic poza strefami dojścia: 

Michałów/Myszków  - obszar pomiędzy dwoma dzielnicami,  od ul. Klonowej * 

Będusz - ul. Folwarczna 

Mrzygłódka  - od skrzyżowania ul. Chopina i ul. Ustronie, pomiędzy ul. Chopina a DW 791 

Ręby/Myszków - obszar pomiędzy torami, za zakończeniem ul. Przemysłowej 

Mijaczów/Pustkowie Mijaczowskie - obszar pomiędzy dwoma dzielnicami, obszar ul. Jesionowej i 

DW 791 

*- granica dzielnic 

 

Uwaga. Dla terenów lokujących się poza stefą śródmiejską Myszkowa – w przypadku przyjęcia 

promienia dojścia = 500 m - powyższy wykaz ulegnie odpowiedniemu zmniejszeniu. 

 

Wykazane w ramach bieżących analiz relacje przestrzenne winny być asumptem do rozważań 

zainteresowanych merytorycznie i organizacyjnie wydziałów Urzędu Miasta oraz planistów 

opracowujących SUiKZP/MPZP w zakresie ewentualnej weryfikacji kierunków terytorialnego rozwoju 

ww. terenów - jako najbardziej wymagających zwiększania zasięgu obsługi podsystemami 

komunikacji zbiorowej (KZ). 
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6.2. Wzmocnienia istniejących powiązań, zarówno dla obsługi relacji wewnętrznych jak i zew-

nętrznych miasta 

 

6.2.1. Układ drogowy 

Pełny wykaz oraz lokalizacja elementów rozwojowych planowanego układu drogowego miasta 

zostały zaprezentowane uprzednio w części dotyczącej metodyki realizacji prognozy ruchu dla 

Myszkowa oraz zamieszczone na końcu bieżącego tomu w postaci rozkładanej „orientacji”. 

Ich zasadniczą kanwę stanowiły ustalenia projektu bieżącej aktualizacji SUiKZP miasta zamieszczone -  

w ujęciu sytuacyjnym - na planszy zawierającej KIERUNKI ROZWOJU MYSZKOWA, które winny stanowić 

wytyczne dla szeroko pojętego grona decydentów - Zarządu Miasta oraz Obywateli, Przedsiębiorców, 

a także Inwestorów - w zakresie optymalizowania jego rozwoju w okresie nalbliższych ok. 15 lat. 

Natomiast dane pozyskane przez autorów bieżącego opracowania  - w aspekcie rozwoju układu 

drogowego - od pozagminnych zarządców układu drogowego Myszkowa, wskazują raczej  

na krótkoterminowe zamierzenia w ww. zakresie. 

 

Są to następujące zadania (odpowiednio według informacji zarządców): 

 

1) Zarząd Dróg Wojewódzkich w Katowicach sprawujący zarząd w imieniu Marszałka/Urzędu 

Marszałkowskiego Województwa Śląskiego w Katowicach: 

- budowa skrzyżowania bezkolizyjnego w ciągu DW 789 w ul. Koziegłowskiej w Myszkowie wraz  

z budową przyległego układu drogowego, w zamian za likwidację przejazdu kolejowo -drogowego kat. 

A w km 256,551 linii kolejowej nr 1 w ul. Koziegłowskiej Koszt: ok. 24 mln zł 

 

2) Powiatowy Zarząd Dróg w Myszkowie  sprawujący zarząd w imieniu Starosty/Starostwa 

Powiatowego w Myszkowie: 

- budowa ronda u zbiegu ulic Sikorskiego, 1 maja, Wyszyńskiego (Wykonanie dokumentacji technicznej. 

Planowany koszt: 80.000 zł - środki Powiatu), 
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- przebudowa drogi powiatowej nr 1715 S w m. Myszków (Nierada) w km 0+043 do km 0+537, łącznie 

z robotami na przepuście i przebudowa mostu. Koszt: 3.603.715 zł – w tym środki powiatu 1.441.486zł, 

Fundusz Dróg Samorządowych 2.162.229 zł., 

- przebudowa DP 3804 na odc. Myszków ul. Pińczycka do Stara Huta ul. Myszkowska, dł. Odcinka 

2271m. Koszt: 2.100.412 – w tym środki powiatu 840.165, Fundusz Dróg Samorządowych 1.260.247zł., 

- przebudowa drogi powiatowej od ronda w m. Postęp do ronda w m. Myszków-Mrzygłód na odcinku 

o długości 8,5 km. Koszt: 1.000.000 zł – w tym środki powiatu 500.000 zł, środki gmin 500.000 zł. 

 

6.2.2. Układ kolejowy 

 

Układ kolejowy w rejonie Myszkowa został zaprezentowany na następnej stronie opracowania na 

rysunku „ISTNIEJĄCY ORAZ ODTWARZANY I MODERNIZOWANY UKŁAD KOLEJOWY W REJONIE 

MYSZKOWA”. 

Rysunek zawiera – poza remontowanymi aktualnie (odcinkowo) liniami o znaczeniu państwowym nr 1 

oraz 4 relacji: 

- linia nr 1: Warszawa Zachodnia/Centralna - Katowice 

- linia nr 4: Centralna Magistrala Kolejowa  Grodzisk Mazowiecki – Zawiercie, 

także linię kolejową nr 182 relacji: Tarnowskie Góry – Zawiercie, 

na której szeroko pojęte działania rewitalizujące a także odtworzeniowe podjęto w związku  

z zakwalifikowaniem tej linii jako składowej korytarza transportowego łączącego teren Górnośląsko-

Zagłębiowskiej Metropolii (GZM) z rejonem Międzynarodowego Portu Lotniczego (MPL) KATOWICE 

w Pyrzowicach/Ożarowicach. 
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ISTNIEJĄCY ORAZ ODTWARZANY I MODERNIZOWANY UKŁAD KOLEJOWY W REJONIE MYSZKOWA
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6.3. Minimalizacja zakresu oddziaływania układu drogowego na otoczenie 

 

Opracowany w ramach bieżącego tomu studium model ruchu drogowego dla Myszkowa pozwolił m. 

in. na przygotowanie – zamieszczonego na następnej stronie – rysunku „WYSTĘPOWANIA NA TERE-

NIE MIASTA ODCINKÓW UKŁADU OBCIĄŻONYCH ŚREDNIOROCZNYM RUCHEM DROGOWYM  

O NATĘŻENIU MIN. 3 MLN POJAZDÓW/ROK”. 

 

Opracowany materiał analityczny - niezwykle istotny z punktu widzenia wymogów znowelizowanej w 

2019 roku Ustawy: Prawo ochrony środowiska (Ustawa z dnia 30 sierpnia 2019 r., Dz. U. 2019 poz. 

2087) - został wygenerowany na podstawie przemnożenia potoków z modelu ruchu z godz. 

popołudniowego szczytu komunikacyjnego miasta przez wskaźnik 12,5 - odpowiadający jego udziałowi 

w potoku na poziomie 8%, przy uwzględnieniu jako kolejnych granicznych wartości: 

a) potoku rocznego równego 3 mln pojazdów/rok [P/rok], 

b) potoku dobowego równego 8.219 pojazdów/dobę [P/dobę], powstałego z podzielenia ww. 

3.000.000 pojazdów/rok przez liczbę 365 dni w roku, 

c) potoku z godz. szczytu równego 658 pojazdów/godz. szczytu [P/h], powstałego z podzielenia 

ww. 8.219 pojazdów/dobę przez ww. wskaźnik 12,5. 
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 WYSTĘPOWANIA NA TERENIE MIASTA ODCINKÓW UKŁADU OBCIĄŻONYCH ŚREDNIOROCZNYM  
RUCHEM DROGOWYM O NATĘŻENIU MIN. 3 MLN POJAZDÓW/ROK 
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Treść rysunku wskazuje lokalizację odcinków układu mogących prowadzić ruch drogowy o wartości  

3 mln pojazdów w skali rocznego okresu analiz. 

Jest to - w pierwszej kolejności - kompletny układ korytarza DW793 (ul. Pułaskiego-Kościuszki)   

na terenie Myszkowa, ale także – odcinkowo – droga powiatowa DP1714S (fragmentarycznie w ciągu 

ul. Sikorskiego oraz 1 Maja). 

Pozyskanie oraz dalsze bardziej precyzyjne rozpoznanie danych środowiskowych w zakresie 

oddziaływania ww. ruchu drogowego wymaga realizacji dedykowanych pomiarów natężenia ruchu 

drogowego oraz hałasu. 

 

Podsumowując bieżący element opracowania ST miasta - także w aspekcie ograniczania zakresu 

oddziaływania układu drogowego na otoczenie – podobnie jak w przypadku uprzednio 

sformułowanych wniosków do wyników analiz dotyczących zgromadzonych materiałów z zakresu BRD 

– autorzy wskazują na pozytywną rolę jaką w aspekcie łagodzenia wpływu ruchu drogowego  

na mieszkańców miałaby realizacja planowanej Wschodniej Obwodnicy Myszkowa (WOM). 

Droga ta – w przeciwieństwie do istniejącego korytarza DW793 - mogłaby (w nieporównywalnie 

większym stopniu m. in. dzięki zastosowaniu odpowiednich rozwiązań inżynierskich – kształtowania 

niwelety drogi, zastosowania ekranów dźwiękochłonnych, nasadzenia zieleni itp.)  - ograniczyć 

wpływ/oddziaływanie ruchu drogowego na przylegający (pozacentralny) teren miasta przeznaczony 

dla realizacji jej przebiegu. 

 

6.4. Wybrane kierunki równoważenia mobilności 

6.4.1. Analiza możliwości rozwoju sytuacyjnego komunikacji zbiorowej na terenie miasta 

 

Na następnej i kolejnej stronie opracowania zamieszczono rysunki: 

- ANALIZA MOŻLIWOŚCI ZWIĘKSZENIA ZASIĘGU OBSŁUGI KZ (AUTOBUS) TERENÓW 

MIESZKALNICTWA PLANOWANYMI ODCINKAMI UKŁADU MIASTA 

oraz 

- ANALIZA MOŻLIWOŚCI ZWIĘKSZENIA ZASIĘGU OBSŁUGI KZ (AUTOBUS) TERENÓW 

INWESTYCYJNYCH PLANOWANYMI ODCINKAMI UKŁADU MIASTA 
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ANALIZA MOŻLIWOŚCI ZWIĘKSZENIA ZASIĘGU OBSŁUGI KZ (AUTOBUS)  
TERENÓW MIESZKALNICTWA PLANOWANYMI ODCINKAMI UKŁADU MIASTA 
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ANALIZA MOŻLIWOŚCI ZWIĘKSZENIA ZASIĘGU OBSŁUGI KZ (AUTOBUS)  
TERENÓW INWESTYCYJNYCH PLANOWANYMI ODCINKAMI UKŁADU MIASTA 
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Przeprowadzona na ww. rysunkach graficzna analiza możliwości zwiększenia zasięgu obsługi 

komunikacją zbiorową (KZ) – autobus typu miejskiego - planowanymi odcinkami układu drogowego 

miasta wskazuje na występowanie takich terenów w następujących jego podobszarach: 

a) dla terenów rozwojowych mieszkalnictwa 

- dzielnice/części dzielnic: 

Osińska Góra - obszar ul. Pszennej i ul. Osińska Góra 

Nowa Wieś Żarecka/Myszków - obszar pomiędzy dwoma dzielnicami, obszar ul. Stolarskiej, ul. 

Murarskiej i ul. Ceramicznej, obszar torowiska * 

Czarna Struga/Myszków - obszar ul. Jagodzińskiej, obszar ul. Zajęczej, ul. Myśliwskiej i ul. 

Jaworznickiej 

Mijaczów - obszar skrzyżowania ul. Strugi i ul. Wyzwolenia 

Mrzygłód - obszar ul. Zawierckiej, ul. Marszałka i ul. Zacisze 

Ręby - obszar skrzyżowania torów, za zakończeniem ul. Przemysłowej 

 

*- granica dzielnic 

 

b) dla terenów rozwojowych aktywności gospodarczej (TAG) 

- dzielnice/części dzielnic: 

Michałów/Myszków  - obszar pomiędzy dwoma dzielnicami,  od ul. Klonowej * 

Mrzygłódka  - od skrzyżowania ul. Chopina i ul. Ustronie, pomiędzy ul. Chopina a ul. Paderewskiego 

Ręby/Myszków -obszar ul. Przemysłowej 

 

*- granica dzielnic 
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6.4.2. Węzeł integracyjny/przesiadkowy w Myszkowie 

 

Lokalizacja planowanego węzła integracyjnego (przesiadkowego) w Myszkowie została 

zaproponowana w ramach prac nad bieżącą aktualizacją SUiKZP miasta i - z dwóch wersji wstępnych - 

rozmieszczona w rejonie dworca PKP Myszków oraz dworca autobusów dalekobieżnych integrując 

dodatkowo także ruchu autobusów miejskich oraz rowerowego i pieszego w poniższej wersji 

wzajemnych relacji: układ kolejowy - układ drogowy (istniejący i planowany). 

 

 

                źródło: UM Myszków / PU w Rybniku Sp. z o.o. 
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6.4.3. Analiza możliwości rozwoju komunikacji rowerowej 

 

6.4.3.1. Wprowadzenie 

 

Poniższe uwagi i sugestie ukierunkowania działań zostały sporządzone - w pierwszej kolejności - na 

podstawie materiałów zebranych w ramach I części bieżącego drugiego etapu prac nad ST miasta. 

 

1. Założenia do koncepcji „ścieżek rowerowych” na terenie Myszkowa z 2013 r. – plan i tekst 

obejmujące wszystkie kategorie dróg publicznych i drogi wewnętrzne 

2. Fragment planu infrastruktury rowerowej ze studium uwarunkowań i kierunków 

zagospodarowania przestrzennego Myszkowa 

3. Inwentaryzacja układu i prognoza ruchu drogowego 

4. Drogi wojewódzkie – fragmenty dokumentacji modernizacji dróg dotyczące Myszkowa, lecz 

bez organizacji ruchu drogowego 

5. Drogi powiatowe – schemat dróg z zaznaczeniem istniejących i projektowanych ciągów pieszo-

rowerowych w powiecie myszkowskim, w tym w Myszkowie 

6. Wizja lokalna w dniu 2021-03-05. 

 

Nomenklatura dotycząca infrastruktury rowerowej. 

 

Opracowanie Urzędu Miejskiego w Myszkowie (poz. 1.) powołuje się na definicję drogi dla rowerów, 

której synonimami są określenia droga rowerowa i ścieżka rowerowa. Zamiast je stosować zgodnie z 

definicją, wprowadza określenie droga rowerowa dla pasów ruchu dla rowerów na jezdni lub poza 

jezdnią, a określenia droga dla rowerów lub ścieżka rowerowa stosuje m.in. do części drogi wydzielonej 

z chodnika. Powoduje to, że tekst założeń do koncepcji staje się nieczytelny. 

Obecnie rozróżnia się: 

− drogę dla rowerów (drogę rowerową lub ścieżkę rowerową) jako drogę tylko dla rowerów, która 

może być częścią pasa drogowego lub biec samodzielnie, którą w przypadku braku chodnika mogą 

poruszać się piesi, 

− drogę dla rowerów i droga dla pieszych (chodnik) prowadzące razem obok siebie, 

− drogę dla rowerów i pieszych (ciąg pieszo-rowerowy) z przestrzenią wspólną dla obu rodzajów 

ruchu, na której rowerzyści muszą ustępować pieszym, 

− pas ruchu dla rowerów na jezdni, wydzielający ruch rowerowy z ruchu innych pojazdów, 

− przejazd dla rowerzystów, jako skrzyżowanie drogi dla rowerów z inną drogą (jezdnią), 
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− śluzę dla rowerów, ułatwiającą rowerzystom przejazd przez skrzyżowanie, 

− drogę bez wydzielonej drogi dla rowerów, z chodnikiem lub bez niego, na której rowerzyści 

poruszają się na zasadach ogólnych, 

− trasę rowerową jako ciąg różnych rodzajów dróg, które warto polecać rowerzystom; jej cechą 

charakterystyczną jest ciągłość, tzn. brak miejsc, których nie da się legalnie przejechać rowerem. 

 

Drogi dla rowerów buduje się głównie tam, gdzie jest duży ruch samochodów i rowerów, 

a w szczególności tam, gdzie nie ma ograniczeń prędkości samochodów lub występuje duży ruch 

samochodów ciężarowych. Cięgi pieszo-rowerowe buduje się tylko tam, gdzie brak jest miejsca 

na oddzielenie drogi dla rowerów od chodnika lub w przypadku małego ruchu pieszo-rowerowego. 

Pasy ruchu dla rowerów buduje sie tylko w terenie zabudowanym lub tam, gdzie ruch samochodów 

jest niewielki. Śluzy powstają głównie w obrębie skrzyżowań z sygnalizacją świetlną, ewentualnie jako 

azyl do oczekiwania na skręt w lewo. 

Infrastruktury rowerowej zasadniczo nie buduje się na drogach o małym ruchu samochodowym 

o drogach wewnętrznych. 

Z tekstu założeń do koncepcji wynika, że drogi gminne i wewnętrzne nazywane są nieprawidłowo 

drogami rowerowymi i ścieżkami rowerowymi. W rzeczywistości są to jedynie trasy rowerowe. 

 

Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego Myszkowa (poz. 2) powiela 

podaną powyżej nieprawidłową nomenklaturę. 

 

Materiał Zarządu Dróg Wojewódzkich w K-cach (poz. 4) używa określenia ciąg pieszo-rowerowy 

zarówno do określenia drogi dla rowerów biegnącej obok chodnika (nieprawidłowo), jak i do wspólnej 

przestrzeni dla pieszych i rowerzystów (prawidłowo). 

 

6.4.3.2. Uwagi szczegółowe 

 

Dot. 1. Założenia do koncepcji „ścieżek rowerowych” na terenie Myszkowa z 2013 r. 

 

Teoretyczne założenia do tej koncepcji są prawidłowe. „Ścieżki rowerowe” powinny połączyć wszystkie 

dzielnice i osiedla Myszkowa oraz miejscowości poza jego granicami. 

Zdaniem autorów założeń do koncepcji „ścieżki rowerowe” powinny znaleźć się: 

− przy wszystkich drogach wojewódzkich, 

−  przy wybranych drogach powiatowych, gminnych i wewnętrznych. 
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Drogi wojewódzkie 

Wizja lokalna wykazała, że na niektórych odcinkach dróg wojewódzkich pas drogowy jest zbyt wąski, 

żeby wygospodarować miejsce na jakąkolwiek infrastrukturę rowerową. Na niektórych innych 

odcinkach wygospodarowanie miejsca na infrastrukturę rowerową wymaga wycinki drzew, 

skanalizowania rowów przydrożnych, likwidacji wyznaczonych miejsc parkingowych lub zwężenia 

jezdni. Szersza informacja na ten temat infrastruktury rowerowej przy drogach wojewódzkich 

znajduje się w pkt. 4 niniejszych uwag. Założenia do koncepcji przewidują budowę infrastruktury 

rowerowej zarówno przy dotychczasowej drodze nr 791, jak i przy planowanej obwodnicy Myszkowa. 

Sprzecznie z tymi ustaleniami obwodnica w ciągu drogi nr 791 została wybudowana bez infrastruktury 

rowerowej. 

 

Drogi pozostałe 

Podobnie wygląda sytuacja na drogach powiatowych i gminnych, przy czym tylko na niektórych z nich 

istnieje potrzeba ruchowa, aby wydzielać ruch rowerowy w formie dróg dla rowerów lub pasów ruchu 

dla rowerów. W opisie są wzmianki o minimalnych parametrach dróg dla rowerów, co w praktyce 

oznacza, że drogi dla rowerów będą zbyt wąskie w stosunku do szerokości standardowych, ponieważ 

zapomniano o konieczności uwzględnienia przy krawężniku skrajni poziomej pomiędzy jezdnią a drogą 

dla rowerów, która wynosi 0,7 m. W praktyce brak skrajni sprawdza się jedynie na krótkich odcinkach 

o długości 200-300 m, a w przypadku dłuższych odcinków jazda rowerem staje się niewygodna i 

niebezpieczna. 

Na pozostałych drogach nie ma potrzeby wydzielania ruchu rowerowego. Szersza informacja na ten 

temat infrastruktury rowerowej przy drogach powiatowych znajduje się w pkt. 5 niniejszych uwag. 

 

Turystyczne szlaki (trasy) rowerowe 

Założenia do koncepcji wspominają o szlakach (trasach) rowerowych turystycznych, ale nie podejmują 

tematu stworzenia informacji o zalecanych dla rowerzystów trasach rowerowych, które powinny 

wskazywać najwygodniejsze i najbardziej bezpieczne połączenia między dzielnicami, osiedlami i 

miejscowościami poza granicami Myszkowa. 

 

Dot. 2. Fragment planu infrastruktury rowerowej ze studium uwarunkowań i kierunków 

zagospodarowania przestrzennego Myszkowa 

 

Omawiany plan jest biernym powtórzeniem założeń do koncepcji „ścieżek rowerowych” (poz. 1). 

Jedyna zmiana, to planowana jest nowa droga równoległa do drogi nr 793, przy której zaznaczono 

potrzebę wybudowania infrastruktury rowerowej. 
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Dot. 3. Inwentaryzacja układu i prognoza ruchu drogowego 

 

Inwentaryzacja układu/ruchu drogowego 

Z inwentaryzacji układu oraz ruchu drogowego w Myszkowie wynika, że największy ruch jest na drodze 

nr 793 w centrum miasta, gdzie jak dotąd nie zaprojektowano żadnej infrastruktury rowerowej. 

Infrastruktura rowerowa znajduje się przy tej drodze poza centrum miasta, gdzie ruch jest mniejszy, 

ale przewyższający ruch na innych drogach. Stosunkowo duży ruch jest również na pozostałych 

drogach wojewódzkich, a także na niektórych drogach powiatowych. Na pozostałych drogach 

infrastruktura rowerowa wydaje się nie być niezbędna, ale wskazana tam, gdzie wielkość ruchu została 

zaznaczona grubą zieloną linią. 

 

Prognoza ruchu drogowego 

Prognoza ruchu drogowego opiera się m. in. na planowaniu nowych dróg, które stanowią próbę 

ominięcia ciasnej zabudowy przy wąskich i krętych pasach drogowych. Wyniki obliczeń z prognozy 

ruchu wskazują na potrzebę wybudowania infrastruktury rowerowej przy drodze oznaczonej 

symbolem G1 (WOM), równoległej do istniejącej drogi nr 793, a także przy drogach o symbolach Z2, 

Z4 i Z6. Na pozostałych planowanych drogach infrastruktura rowerowa wydaje się nie być niezbędna, 

ale z uwagi na strome podjazdy na istniejącej drodze w Mrzygłodzie powinna znaleźć się 

przy obwodnicy o symbolu Z11. 

 

Dot. 4. Drogi wojewódzkie – fragmenty dokumentacji modernizacji dróg dotyczące Myszkowa, lecz 

bez organizacji ruchu drogowego 

 

Uwagi ogólne 

Jak wynika z inwentaryzacji ruchu drogowego największy ruch jest na drodze nr 793 w centrum 

Myszkowa, gdzie równocześnie jest dość wąski pas drogowy i gdzie obecnie nie projektuje się żadnej 

infrastruktury rowerowej. 

 

Przy drodze nr 793 na południe od zabudowy centrum istnieje ciąg pieszo-rowerowy o nawierzchni 

tłuczniowej, pofałdowanej i grząskiej. 

Podczas budowy obwodnicy w ciągu drogi nr 791 (rysunki „obwodnica Myszkowa”) przy rondzie został 

wybudowany fragment drogi dla rowerów o nawierzchni z kostki betonowej, z przejazdem dla 

rowerzystów przez drogę nr 791, z wysokimi krawężnikami (zał. ze zdj. – str. 3). Oznakowanie całości 

nie spełnia standardów branżowych. 
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Przebudowa drogi nr 791 

ZDW przesłał 3 rysunki odcinka drogi na północ od drogi nr 789 wraz z rysunkiem ronda 

na skrzyżowaniu obu dróg. Ten odcinek drogi jest aktualnie  w budowie. Z rysunków nie wynika, czy 

projektowane są ciągi pieszo-rowerowe, czy też odrębnie droga dla rowerów i chodnik. Z rysunków 

wynika natomiast, że projektant nie stosuje obowiązujących standardów projektowania infrastruktury 

rowerowej – na zjazdach przerywa ciągłość nawierzchni i niweletę podłużną infrastruktury rowerowej, 

a przy rondzie w miejscu, gdzie powinien być przejazd dla rowerzystów są zbyt wysokie krawężniki. 

W obrębie ronda ciąg pieszo-rowerowy trzyma się krawężnika w sposób substandardowy. Ta 

infrastruktura rowerowa już obecnie nadaje się do modernizacji. Jedyny standard, który projektant 

zastosował, to nawierzchnia asfaltowa infrastruktury rowerowej. 

ZDW przesłał też 4 rysunki odcinka drogi na południe od drogi nr 789 wraz z rysunkiem ronda 

na skrzyżowaniu obu dróg. Odcinek ten w całości znajduje się poza granicami Myszkowa. Rysunki mają 

te same błędy, co wymienione powyżej, a ponadto z geometrii skrzyżowań widać, że zaprojektowane 

przejazdy dla rowerzystów mają niebezpieczną i niewygodną dla rowerzystów geometrię, kolidując z 

obowiązującymi standardami. Ponieważ ten odcinek jeszcze nie jest w budowie, więc projekt powinien 

zostać czym prędzej poprawiony tak, aby infrastruktura rowerowa była w pełni bezpieczna i wygodna. 

 

Przebudowa drogi nr 793 

ZDW przesłał 5 rysunków odcinka drogi na północ od centrum Myszkowa do granicy z Gminą Żarki. Ten 

odcinek drogi został już przebudowany, a infrastruktura rowerowa otrzymała częściowo sprzeczną 

ze standardami nawierzchnię z kostki betonowej. Projektant nie stosuje również innych standardów 

projektowania infrastruktury rowerowej – brak jest skrajni 0,7 m pomiędzy jezdnią a drogą 

dla rowerów, na zjazdach przerywa ciągłość nawierzchni i niwelety podłużnej infrastruktury 

rowerowej, a na skrzyżowaniach przerywa ciągłość drogi dla rowerów, nie wykonując przejazdów dla 

rowerzystów. Rowerzyści, którzy jadą z Myszkowa w kierunku Żarek, nie mają możliwości legalnego 

zjazdu z jezdni na drogę dla rowerów – w tym miejscu nie ma nawet przejścia dla pieszych! W rejonie 

zatok autobusowych droga dla rowerów ma aż po 8 łuków poziomych! Taka „prymitywna” 

infrastruktura zniechęca potencjalnych rowerzystów, żeby z niej korzystać. 

Projektant powinien w ramach reklamacji usterek poprawić ten wadliwy projekt tak, aby rowerzyści 

mieli możliwość bezpiecznej i wygodnej jazdy rowerem, bez konieczności łamania przepisów i 

wykonywania niebezpiecznych manewrów. 

 

Dot. 5. Drogi powiatowe – schemat dróg z zaznaczeniem istniejących i projektowanych ciągów pieszo-

rowerowych w powiecie myszkowskim, w tym w Myszkowie 
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Z przekazanych materiałów wynika, że ciąg pieszo-rowerowy przy drodze z Myszkowa-Będusza 

do Potaszni nie łączy się z ciągiem pieszo-rowerowym znajdującym się przy drodze nr 793 pomiędzy 

Myszkowem a Będuszem – w Będuszu brak jest krótkiego odcinka przy drodze nr 793, którego 

pokonanie wymaga skanalizowania przydrożnego rowu. 

Planowany jest też ciąg pieszo-rowerowy przy drodze z Myszkowa-Połomi do Jaworznika. Brak jest 

przedłożonego projektu tego ciągu, który podobno jest gotowy. Brak też informacji, czy projekt jest 

zgodny ze standardami infrastruktury rowerowej, a także, czy w Połomi projektowany ciąg ma 

połączenie z istniejącym ciągiem pieszo-rowerowym przy drodze nr 793 – obecnie nie ma tu nawet 

przejścia dla pieszych. Na podstawie dotychczasowej praktyki - należy sądzić, że brak jest tego 

połączenia. 

Planowany jest ciąg pieszo-rowerowy przy dawnej drodze nr 791, a obecnie drodze powiatowej (na 

razie - bez nadanego jej numeru), która została zastąpiona (południową) obwodnicą Myszkowa. Ciąg 

ten będzie miał przerwę w obrębie skrzyżowania z drogą nr 793, co nie powinno mieć miejsca – droga 

dla rowerów powinna zapewniać ciągłość jazdy rowerem sposób bezpieczny i wygodny. 

 

Dot. 6. Wizja lokalna w dniu 2021-03-05 

 

Wizja lokalna miała na celu zapoznanie się z aktualnym stanem dróg na terenie Myszkowa, a także 

zapoznanie się z istniejącą infrastrukturą rowerową i możliwościami jej rozbudowy. 

W trakcie wizji lokalnej zostały zlokalizowane ciągi pieszo-rowerowe i drogi dla rowerów 

przy drogach nr 791 i 793 oraz krótki odcinek ciągu pieszo-rowerowego przy ul. Gruchla w rejonie 

mostu na Potoku Parkoszowickim. Oznakowanie tego ciągu jest - w odczuciu autorów – 

nieporozumieniem, gdyż zmuszanie rowerzystów do zmiany toru jazdy na tak krótkim odcinku mija się 

z celem i w ich odczuciu może być niepotrzebną szykaną. Niewielkie parkingi dla rowerów z wygodnymi 

stojakami typu „U” znajdują się na przystankach kolejowych w Mrzygłodzie, Światowidzie i Nowej Wsi. 

Brak jest dobrze urządzonego parkingu dla rowerów przy stacji kolejowej w Myszkowie (jest jedynie 

stojak na rowery typu „wyrwikółko”, pozostałe rowery stoją gdzie popadnie). 

W centrum Myszkowa brak jest możliwości bezpiecznego i wygodnego przejazdu rowerem przez tory 

kolejowe. 

Rowerzyści mają do wyboru: 

−  wiadukt w ciągu drogi nr 793, gdzie na jezdni jest duży ruch samochodowy, a chodniki nie zostały 

dopuszczone do jazdy rowerem, ani też żaden z chodników nie został zamieniony na drogę dla 

rowerów, 
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− przejście dla pieszych pod torami przy stacji kolejowej, gdzie istnieją szerokie zjazdy 

dla niepełnosprawnych, ale nie zostały przystosowane do jazdy rowerem (rowerzyści prowadzą 

rowery). 

 

Uwagi nt. turystycznych szlaków rowerowych 

 

Przez Myszków przebiega kilka turystycznych szlaków rowerowych, których oznakowanie wymaga 

gruntowego remontu: znaki są przerzedzone i niejednolite (różne wielkości, różne wzory znaków, brak 

tablic informacyjnych z mapami turystycznymi). Natomiast drogowskazy w dobrym stanie. 

 

 

6.4.3.3. Wnioski 

 

Wobec stwierdzonego nagromadzenia odmiennych czasowo oraz o zróżnicowanych standardach 

przygotowania - materiałów, danych oraz rozwiązań ze stadiów projektowania - Miasto powinno zlecić 

wykonanie koncepcji tras rowerowych, która uściśli ich sieć, stanowiąc o powiązaniach pomiędzy 

dzielnicami i osiedlami Myszkowa, a także wskaże odcinki dróg, na których można wydzielić 

infrastrukturę rowerową. 

 

Przede wszystkim koncepcja powinna wykorzystywać ustalenia studium uwarunkowań i kierunków 

zagospodarowania przestrzennego (poz. 2) oraz inwentaryzację układu drogowego miasta i prognozę 

ruchu drogowego (poz. 3). 

 

Istniejące przebiegi turystycznych szlaków rowerowych powinny zostać poddane analizie, 

ze wskazaniem zalecanych zmian i uzupełnień. 

 

Założenia do koncepcji UM omawiają stan prawny działek, na których znajdują się drogi 

z proponowaną infrastrukturą rowerową, ale od 2013 r. stan ten na pewno uległ zmianie, co wymaga 

wykonania ponownej analizy. 

Na następnej stronie opracowania zmieszczono kontekstowy rysunek „NATĘŻENIE RUCHU 

DROGOWEGO W UKŁADZIE DROGOWYM MIASTA O WARTOŚCIACH NIE PRZEKRACZAJĄCYCH 

250[P/H]” opracowany na podstawie wyciągu danych z modelu ruchu w stanie istniejącym, mogący 

stanowić istotne tło do analiz związanych z pracami koncepcyjnymi związanymi z rozwojem układu tras 

rowerowych na terenie Myszkowa. 
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NATĘŻENIE RUCHU DROGOWEGO W UKŁADZIE DROGOWYM MIASTA  
O WARTOŚCIACH NIE PRZEKRACZAJĄCYCH 250 [P/H] 
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7. OPRACOWANIE UPROSZCZONYCH (WSKAŹNIKOWYCH) KOSZTÓW PROJEKTOWANEGO ROZWOJU 

UKŁADU DROGOWEGO MIASTA 

 
7.1. Założenia wyjściowe do sporządzenia kosztorysów wskaźnikowych 
 

A. DANE OGÓLNE 

     Rodzaj robót: Roboty inżynieryjne  

 

B. DANE DOTYCZĄCE TECHNOLOGII I ORGANIZACJI ROBÓT 

1. ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 

 Rozbiórki, wyburzenia, demontaże, wycinka drzew i krzewów - sposoby wykonywania: ręcznie 
oraz mechanicznie 

 Odwóz materiałów z rozbiórki - przyjęto odległość 10 km,  
 

2. ROBOTY ZIEMNE 

 Grunt kategorii IV 
 Sposób wykonania robót ziemnych – ręcznie i mechanicznie 
 Formowanie i zagęszczanie gruntu – mechanicznie 
 Odwóz gruntu nieprzydatnego i nadmiaru gruntu – 10 km 
 Pozyskanie gruntu kat. II z odległości 25 km. 

 

3. PODBUDOWY I NAWIERZCHNIE 

Przyjęto typową konstrukcję nawierzchni dla ruchu kat. R6. 

 

4. OBIEKTY INŻYNIERSKIE 

Przyjęto szerokości obiektów uwzględniające docelowe przekroje poprzeczne oraz układ 

sytuacyjny projektowanych tras. 

 

C. DANE KALKULACYJNE CEN JEDNOSTKOWYCH  

Ceny jednostkowe robót podstawowych: 

 z publikowanych informatorów „Sekocenbud” IV kwartał 2020 r. (wskaźniki zmian cen dla woj. 
Śląskiego, ceny średnie) 

 ceny producentów, dostawców, wykonawców oraz własna baza cenowa 
 dane z przeprowadzonych wcześniej procedur przetargowych dla dróg różnych klas 

technicznych. 
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D. METODY SPORZĄDZANIA KOSZTORYSU WSKAŹNIKOWEGO 

 metoda uproszczona 
 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. 

 
E. ZAKRES PRAC OBJĘTYCH KALKULACJĄ KOSZTÓW 

 Roboty przygotowawcze 
 Roboty ziemne 
 Podbudowy 
 Nawierzchnie 
 Roboty wykończeniowe 
 Urządzenia bezpieczeństwa ruchu 
 Elementy ulic 
 Oświetlenie 

 
F. KOSZTORYSY WSKAŹNIKOWE NIE OBEJMUJĄ: 

 Koszty przejęcia gruntu 
 Koszty budownictwa zastępczego 
 Koszty przebudowy urządzeń infrastruktury komunalnej 
 Koszty budowy urządzeń ochrony środowiska 
 Koszty robót zabezpieczających związanych z możliwością wystąpienia niekorzystnych 

warunków gruntowo – wodnych. 
 Koszty innych robót wynikających z opracowań specjalistycznych i ekspertyz. 

 

 

 

Uwaga: 

1. Niniejsze kosztorysy wskaźnikowe nie mogą stanowić podstawy do zawierania jakichkolwiek 
umów formalno - prawnych. 

 
 
 
 

 
7.2. Uproszczone kosztorysy wskaźnikowe poszczególnych odcinków planowanej rozbudowy układu 
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Cena 

jedn. 

Nazwa Ilość PLN

1 2 3 4 5 6

1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *

1 Pozyskanie terenu, zakup nieruchomości ha 0,000 0,00 0,00

2 Odtworzenie trasy i punktów wysokościowych (trasa 2,73 km, skrzyż. 3 szt. 0,50 km) km 3,230 2 287,17 7 387,56

3 Zdjęcie warstwy humusu grubości  20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km (powierzchnia x 0,20) m3 2 940 54,06 158 936,40

4 Rozbiórka budynku gospodarczego ( murowany ) m3kub. 1 052 93,00 97 836,00

5 Rozbiórka budynku mieszkalnego            m3kub. 1 220 125,00 152 500,00

6 Rozbiórka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 4 cm m2 9 950 19,26 191 637,00

7 Rozbiórka podbudowy z kruszywa   grub.15 cm m2 9 950 9,33 92 833,50

8 Wycinka i karczowanie drzew o średnicy do 15 cm. szt. 150 31,57 4 735,50

9 Wycinka i karczowanie drzew o średnicy 16 do 35 cm. szt. 70 59,84 4 188,80

10 Wycinka krzewów ha 0,90 28 990,54 26 091,49

11 Rozbiórka krawężników betonowych m 0 8,79 0,00

12 Rozbiórka obrzeży betonowych m 0 2,79 0,00

13 Rozebranie chodnika z płyt betonowych 50*50*7 cm. m2 0 4,40 0,00

14 Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na głębokość 4 cm. m2 750 15,36 11 520,00

15 Rozebranie ogrodzeń m2 254 20,35 5 168,90

752 835,15

2 PRZEBUDOWA URZĄDZEŃ INFRASTRUKTURY * * * *

16 Linie elektroenergetyczne m 0,000 150,00 0,00

17 Linie teletechniczne m 0 370,00 0,00

18 Wodociągi m 0 472,25 0,00

19 Gazociagi m 0 311,00 0,00

20 Kanalizacja m 0 967,00 0,00

21 Sieci CO m 0 2 600,00 0,00

RAZEM PRZEBUDOWA URZĄDZEŃ INFRASTRUKTURY 0,00

3 ROBOTY ZIEMNE * * * *

22 Wykonanie wykopów z wbudowaniem  w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m3 0 31,52 0,00

23 Wykonanie nasypów dla pełnej szerokości korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m3 0 40,30 0,00

0,00

4 PODBUDOWY * * * *

24 Warstwa mrozoochronna, średnia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podłoża (trasa + dr. rower.) m2 24 570 23,61 580 097,70

25 Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm.  (trasa + dr. rower.) m2 24 570 101,54 2 494 837,80

26 Podbudowa z betonu asfaltowego AC WMS22 warstwa grub. 10 cm. (trasa) m2 19 110 83,51 1 595 876,10

27 Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m2 0 76,75 0,00

28 Sączek podłużny m 5 460 156,69 855 527,40

5 526 339,00

5 NAWIERZCHNIE * * * *

29 Nawierzchnie z betonu asfaltowego AC 11 W - warstwa wiążąca gr. 8 cm (nowa naw., odnowa po frezowaniu - trasa) m2 19 860 68,28 1 356 040,80

30 Nawierzchnie z betonu asfaltowego AC 5 S - warstwa ścieralna  gr. 5 cm (nowa naw., odnowa po frezowaniu - trasa) m2 19 860 47,09 935 207,40

31 Nawierzchnie z betonu asfaltowego kolor czerwony - warstwa ścieralna gr. 3 cm.(dr. rower.) m2 5 460 125,00 682 500,00

32 Nawierzchnie z płyt betonowych na przejeździe kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m2 0 3 000,00   0,00

2 973 748,20

6 ROBOTY WYKOŃCZENIOWE * * * *

33 Umocnienie poboczy kruszywem łamanym gr. 15 cm. m2 3 413 48,24 164 643,12

34 Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszanką  traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m2 0 15,22 0,00

35 Umocnienie skarp geosyntetykami - syntetyczna mata antyerozyjna m2 0 13,00 0,00

164 643,12

7 OBIEKTY INŻYNIERSKIE * *

36 Wiadukt drogowy - mosty 3 szt. m2 750 6 000,00 4 500 000,00

37 Przepust rurowy żelbet. f 150, 2 murki czołowe m 0 6 428,02 0,00

38 Mury oporowe żelbetowe m3 0 1 230,00 0,00

4 500 000,00

8  URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU * * * *

39 Oznakowanie pionowe (słupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T ) szt. 1237 439,99 544 267,63

40 Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciągłe, przerywane, przejścia dla pieszych, strzałki i inne symbole) m2 1 638 100,91 165 290,58

41 Sygnalizacja świetlna na skrzyżowaniu kpl. 1 350 000 350 000,00

42 Bariery stalowe w pasie dzielącym m 0 292,85 0,00

43 Bariery stalowe skrajne m 0 250,95 0,00

44 Odtworzenie ogrodzeń (długość*wysokość - 2,0m) m2 254 160,40 40 741,60

1 100 299,81

9 ELEMENTY ULIC * * * *

45 Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 6 cm.  - kolor szary m2 4 050 82,34 333 477,00

46 Krawężniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na ławie z oporem (z betonuC 8/10 i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm.(pas dziel.) m 5 400 100,17 540 918,00

47 Obrzeża chodnikowe  8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 5 400 25,88 139 752,00

48 Studzienki ściekowe f 50 szt. 216 1 455,38 314 362,08

49 Studzienki  rewizyjne f 150 szt. 108 5 577,94 602 417,52

50 Przykanaliki f 20 m 1 080 105,58 114 026,40

51 Kanalizacja deszczowa f 100 m 2 730 711,90 1 943 487,00

3 988 440,00

10 OŚWIETLENIE * * * *

52 Oświetlenie - słup, oprawa z wysięgnikiem, kable kpl. 78 2 605,00 203 190,00

53 Szafa oświetleniowa szt. 3 3 825,00 11 475,00

214 665,00

19 220 970,28

18 468 135,13

11 DOKUMENTACJA TECHNICZNA

Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzór autorski - przyjeto 3% nakładów od sumy poz.  2 - 10 554 044,05

554 044,05

12 REZERWA

Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % wartości nakładów z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 988 750,72

20 763 765,05

Trasa G1

PODSUMOWANIE 2-10

RAZEM  DOKUMENTACJA 

PODSUMOWANIE 1-11

RAZEM  OBIEKTY INŻYNIERSKIE

RAZEM URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU

RAZEM  ELEMENTY ULIC

RAZEM  OŚWIETLENIE

RAZEM  PODBUDOWY

RAZEM  NAWIERZCHNIE

PODSUMOWANIE 1-10

RAZEM  ROBOTY WYKOŃCZENIOWE

 Wschodnia Obwodnica /centrum/ Myszkowa (WOM) - kl. techn. G1/2

RAZEM  ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

RAZEM  ROBOTY ZIEMNE

Poziom cen IV kw. 2020 r.

Lp. Wyszczególnienie elementów rozliczeniowych
Jednostka Wartość

PLN

Odcinek 1 (południowy) od skrzyżowania z PDOM (DW791) do ul. Kopernika (posesja nr 76),  L = 2,730 km
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Cena 

jedn. 

Nazwa Ilość PLN

1 2 3 4 5 6

1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *

1 Pozyskanie terenu, zakup nieruchomości ha 0,000 0,00 0,00

2 Odtworzenie trasy i punktów wysokościowych (trasa 2,439 km, skrzyż. 3 szt.0,80 km) km 3,239 2 287,17 7 408,14

3 Zdjęcie warstwy humusu grubości  20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km (powierzchnia x 0,20) m3 6 882 54,06 372 040,92

4 Rozbiórka budynku gospodarczego ( murowany ) m3kub. 0 93,00 0,00

5 Rozbiórka budynku mieszkalnego            m3kub. 0 125,00 0,00

6 Rozbiórka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 4 cm m2 0 19,26 0,00

7 Rozbiórka podbudowy z kruszywa   grub.15 cm m2 0 9,33 0,00

8 Wycinka i karczowanie drzew o średnicy do 15 cm. szt. 330 31,57 10 418,10

9 Wycinka i karczowanie drzew o średnicy 16 do 35 cm. szt. 180 59,84 10 771,20

10 Wycinka krzewów ha 1,60 28 990,54 46 384,86

11 Rozbiórka krawężników betonowych m 0 8,79 0,00

12 Rozbiórka obrzeży betonowych m 0 2,79 0,00

13 Rozebranie chodnika z płyt betonowych 50*50*7 cm. m2 0 4,40 0,00

14 Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na głębokość 4 cm. m2 1 400 15,36 21 504,00

15 Rozebranie ogrodzeń m2 0 20,35 0,00

468 527,23

2 PRZEBUDOWA URZĄDZEŃ INFRASTRUKTURY * * * *

16 Linie elektroenergetyczne m 0,000 150,00 0,00

17 Linie teletechniczne m 0 370,00 0,00

18 Wodociągi m 0 472,25 0,00

19 Gazociagi m 0 311,00 0,00

20 Kanalizacja m 0 967,00 0,00

21 Sieci CO m 0 2 600,00 0,00

RAZEM PRZEBUDOWA URZĄDZEŃ INFRASTRUKTURY 0,00

3 ROBOTY ZIEMNE * * * *

22 Wykonanie wykopów z wbudowaniem  w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m3 23 424 31,52 738 324,48

23 Wykonanie nasypów dla pełnej szerokości korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m3 90 741 40,30 3 656 862,30

4 395 186,78

4 PODBUDOWY * * * *

24 Warstwa mrozoochronna, średnia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podłoża  (trasa + dr. rower.) m2 21 831 23,61 515 429,91

25 Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm.  (trasa + dr. rower.) m2 21 831 101,54 2 216 719,74

26 Podbudowa z betonu asfaltowego AC WMS22 warstwa grub. 10 cm. (trasa) m2 17 073 83,51 1 425 766,23

27 Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m2 0 76,75 0,00

28 Sączek podłużny m 4 758 156,69 745 531,02

4 903 446,90

5 NAWIERZCHNIE * * * *

29 Nawierzchnie z betonu asfaltowego AC 11 W - warstwa wiążąca gr. 8 cm (nowa naw., odnowa po frezowaniu) m2 18 473 68,28 1 261 336,44

30 Nawierzchnie z betonu asfaltowego AC 5 S - warstwa ścieralna  gr. 5 cm (nowa naw., odnowa po frezowaniu) m2 18 473 47,09 869 893,57

31 Nawierzchnie z betonu asfaltowego kolor czerwony - warstwa ścieralna gr. 3 cm.(naw. DDR) m2 4 758 125,00 594 750,00

32 Nawierzchnie z płyt betonowych na przejeździe kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m2 0 3 000,00   0,00

2 725 980,01

6 ROBOTY WYKOŃCZENIOWE * * * *

33 Umocnienie poboczy kruszywem łamanym gr. 15 cm. m2 5 948 48,24 286 931,52

34 Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszanką  traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m2 13 170 15,22 200 447,40

35 Umocnienie skarp geosyntetykami - syntetyczna mata antyerozyjna m2 6 585 13,00 85 605,00

572 983,92

7 OBIEKTY INŻYNIERSKIE * *

36 Wiadukt drogowy 1 szt., mosty 2 szt. m2 900 6 000,00 5 400 000,00

37 Przepust rurowy żelbet. f 150, 2 murki czołowe m 0 6 428,02 0,00

38 Mury oporowe żelbetowe m3 0 1 230,00 0,00

5 400 000,00

8  URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU * * * *

39 Oznakowanie pionowe (słupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T ) szt. 162 439,99 71 278,38

40 Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciągłe, przerywane, przejścia dla pieszych, strzałki i inne symbole) m2 1 943 100,91 196 068,13

41 Sygnalizacja świetlna na skrzyżowaniu kpl. 1 350 000 350 000,00

42 Bariery stalowe w pasie dzielącym m 0 292,85 0,00

43 Bariery stalowe skrajne m 800 250,95 200 760,00

44 Odtworzenie ogrodzeń (długość*wysokość - 2,0m) m2 0 160,40 0,00

818 106,51

9 ELEMENTY ULIC * * * *

45 Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 6 cm.  - kolor szary m2 3 569 82,34 293 871,46

46 Krawężniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na ławie z oporem (z betonuC 8/10 i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm.(pas dziel.) m 4 758 100,17 476 608,86

47 Obrzeża chodnikowe  8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 4 758 25,88 123 137,04

48 Studzienki ściekowe f 50 szt. 190 1 455,38 276 522,20

49 Studzienki  rewizyjne f 150 szt. 95 5 577,94 529 904,30

50 Przykanaliki f 20 m 950 105,58 100 301,00

51 Kanalizacja deszczowa f 100 m 2 439 711,90 1 736 324,10

3 536 668,96

10 OŚWIETLENIE * * * *

52 Oświetlenie - słup, oprawa z wysięgnikiem, kable kpl. 70 2 605,00 182 350,00

53 Szafa oświetleniowa szt. 2 3 825,00 7 650,00

190 000,00

23 010 900,31

22 542 373,08

11 DOKUMENTACJA TECHNICZNA

Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzór autorski - przyjeto 3% nakładów od sumy poz.  2 - 10 676 271,19

676 271,19

12 REZERWA

Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % wartości nakładów z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 1 184 358,58

24 871 530,08

Wschodnia Obwodnica /centrum/ Myszkowa (WOM) - kl. techn. G1/2

RAZEM  ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

RAZEM  ROBOTY ZIEMNE

Poziom cen IV kw. 2020 r.

Lp. Wyszczególnienie elementów rozliczeniowych
Jednostka Wartość

PLN

Odcinek 2 (północny) od ul. Kopernika (posesja nr 76) do skrzyżowania z ul. Kościuszki (DW793) L = 2,439 km

Trasa G1

PODSUMOWANIE 2-10

RAZEM  DOKUMENTACJA 

PODSUMOWANIE 1-11

RAZEM  OBIEKTY INŻYNIERSKIE

RAZEM URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU

RAZEM  ELEMENTY ULIC

RAZEM  OŚWIETLENIE

RAZEM  PODBUDOWY

RAZEM  NAWIERZCHNIE

PODSUMOWANIE 1-10

RAZEM  ROBOTY WYKOŃCZENIOWE
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Cena 

jedn. 

Nazwa Ilość PLN

1 2 3 4 5 6

1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *

1 Pozyskanie terenu, zakup nieruchomości ha 0,000 0,00 0,00

2 Odtworzenie trasy i punktów wysokościowych km 0,802 2 287,17 1 834,31

3 Zdjęcie warstwy humusu grubości  20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km (powierzchnia x 0,20) m3 0 54,06 0,00

4 Rozbiórka budynku gospodarczego ( murowany ) m3kub. 0 93,00 0,00

5 Rozbiórka budynku mieszkalnego            m3kub. 0 125,00 0,00

6 Rozbiórka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 4 cm m2 0 19,26 0,00

7 Rozbiórka podbudowy z kruszywa   grub.15 cm m2 0 9,33 0,00

8 Wycinka i karczowanie drzew o średnicy do 15 cm. szt. 154 31,57 4 861,78

9 Wycinka i karczowanie drzew o średnicy 16 do 35 cm. szt. 102 59,84 6 103,68

10 Wycinka krzewów ha 0,80 28 990,54 23 192,43

11 Rozbiórka krawężników betonowych m 0 8,79 0,00

12 Rozbiórka obrzeży betonowych m 0 2,79 0,00

13 Rozebranie chodnika z płyt betonowych 50*50*7 cm. m2 0 4,40 0,00

14 Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na głębokość 4 cm. m2 929 15,36 14 269,44

15 Rozebranie ogrodzeń z siatki m2 0 20,35 0,00

50 261,64

2 PRZEBUDOWA URZĄDZEŃ INFRASTRUKTURY * * * *

16 Linie elektroenergetyczne m 0,000 150,00 0,00

17 Linie teletechniczne m 0 370,00 0,00

18 Wodociągi m 0 472,25 0,00

19 Gazociagi m 0 311,00 0,00

20 Kanalizacja m 0 967,00 0,00

21 Sieci CO m 0 2 600,00 0,00

RAZEM PRZEBUDOWA URZĄDZEŃ INFRASTRUKTURY 0,00

3 ROBOTY ZIEMNE * * * *

22 Wykonanie wykopów z wbudowaniem  w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m3 0 31,52 0,00

23 Wykonanie nasypów dla pełnej szerokości korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m3 0 40,30 0,00

0,00

4 PODBUDOWY * * * *

24 Warstwa mrozoochronna, średnia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podłoża m2 5 614 23,61 132 546,54

25 Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m2 5 614 101,54 570 045,56

26 Podbudowa z betonu asfaltowego AC WMS22 warstwa grub. 10 cm. m2 5 614 83,51 468 825,14

27 Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m2 0 76,75 0,00

28 Sączek podłużny m 1 604 156,69 251 330,76

1 422 748,00

5 NAWIERZCHNIE * * * *

29 Nawierzchnie z betonu asfaltowego AC 11 W - warstwa wiążąca gr. 8 cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m2 5 614 68,28 383 323,92

30 Nawierzchnie z betonu asfaltowego AC 5 S - warstwa ścieralna  gr. 5 cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m2 5 614 47,09 264 363,26

31 Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm - kolorowej m2 0 97,72 0,00

32 Nawierzchnie z płyt betonowych na przejeździe kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m2 0 3 000,00    0,00

647 687,18

6 ROBOTY WYKOŃCZENIOWE * * * *

33 Umocnienie poboczy kruszywem łamanym gr. 15 cm. m2 0 48,24 0,00

34 Umocnienie  przez humusowanie z obsianiem mieszanką  traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m2 0 15,22 0,00

35 Umocnienie skarp geosyntetykami - syntetyczna mata antyerozyjna m2 0 13,00 0,00

0,00

7 OBIEKTY INŻYNIERSKIE * *

36 Wiadukt drogowy 1 szt. m2 0 8 000,00 0,00

37 Przepust rurowy żelbet. f 150, 2 murki czołowe m 0 6 428,02 0,00

38 Mury oporowe żelbetowe m3 0 1 230,00 0,00

0,00

8  URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU * * * *

39 Oznakowanie pionowe (słupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T ) szt. 40 439,99 17 599,60

40 Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciągłe, przerywane, przejścia dla pieszych, strzałki i inne symbole) m2 481 100,91 48 537,71

41 Sygnalizacja świetlna na skrzyżowaniu kpl. 0 350 000 0,00

42 Bariery stalowe w pasie dzielącym m 0 292,85 0,00

43 Bariery stalowe skrajne m 0 250,95 0,00

44 Odtworzenie ogrodzeń (długość* wysokość - 2,0m) m2 0 160,40 0,00

66 137,31

9 ELEMENTY ULIC * * * *

45 Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 6 cm.  - kolor szary m2 3 208 82,34 264 146,72

46 Krawężniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na ławie z oporem (z betonuC 8/10 i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm.(pas dziel.) m 1 604 100,17 160 672,68

47 Obrzeża chodnikowe  8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 1 604 25,88 41 511,52

48 Studzienki ściekowe f 50 szt. 64 1 455,38 93 144,32

49 Studzienki  rewizyjne f 150 szt. 32 5 577,94 178 494,08

50 Przykanaliki f 20 m 320 105,58 33 785,60

51 Kanalizacja deszczowa f 100 m 802 711,90 570 943,80

1 342 698,72

10 OŚWIETLENIE * * * *

52 Oświetlenie - słup, oprawa z wysięgnikiem, kable kpl. 23 2 605,00 59 915,00

53 Szafa oświetleniowa szt. 1 3 825,00 3 825,00

63 740,00

3 593 272,85

3 543 011,21

11 DOKUMENTACJA TECHNICZNA

Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzór autorski - przyjeto 3% nakładów od sumy poz.  2 - 10 106 290,34

106 290,34

12 REZERWA

Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % wartości nakładów z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 184 978,16

3 884 541,35

Trasa Z1 

ul. OSIŃSKA GÓRA (przedłużenie) - kl. techn. Z1/2

RAZEM  ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

RAZEM  ROBOTY ZIEMNE

Poziom cen IV kw. 2020 r.

Lp. Wyszczególnienie elementów rozliczeniowych
Jednostka Wartość

PLN

L = 0,802 km

RAZEM  PODBUDOWY

RAZEM  NAWIERZCHNIE

PODSUMOWANIE 1-10

RAZEM  ROBOTY WYKOŃCZENIOWE

PODSUMOWANIE 2-10

RAZEM  DOKUMENTACJA 

PODSUMOWANIE 1-11

RAZEM  OBIEKTY INŻYNIERSKIE

RAZEM URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU

RAZEM  ELEMENTY ULIC

RAZEM  OŚWIETLENIE
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Cena 

jedn. 

Nazwa Ilość PLN

1 2 3 4 5 6

1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *

1 Pozyskanie terenu, zakup nieruchomości ha 0,000 0,00 0,00

2 Odtworzenie trasy i punktów wysokościowych km 5,272 2 287,17 12 057,96

3 Zdjęcie warstwy humusu grubości  20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km (powierzchnia x 0,20) m3 9 178 54,06 496 162,68

4 Rozbiórka budynku gospodarczego ( murowany ) m3kub. 1 616 93,00 150 288,00

5 Rozbiórka budynku mieszkalnego            m3kub. 612 125,00 76 500,00

6 Rozbiórka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 4 cm m2 3 500 19,26 67 410,00

7 Rozbiórka podbudowy z kruszywa   grub.15 cm m2 3 500 9,33 32 655,00

8 Wycinka i karczowanie drzew o średnicy do 15 cm. szt. 481 31,57 15 185,17

9 Wycinka i karczowanie drzew o średnicy 16 do 35 cm. szt. 320 59,84 19 148,80

10 Wycinka krzewów ha 0,60 28 990,54 17 394,32

11 Rozbiórka krawężników betonowych m 400 8,79 3 516,00

12 Rozbiórka obrzeży betonowych m 400 2,79 1 116,00

13 Rozebranie chodnika z płyt betonowych 50*50*7 cm. m2 800 4,40 3 520,00

14 Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na głębokość 4 cm. m2 2 800 15,36 43 008,00

15 Rozebranie ogrodzeń z siatki m2 566 20,35 11 518,10

949 480,03

2 PRZEBUDOWA URZĄDZEŃ INFRASTRUKTURY * * * *

16 Linie elektroenergetyczne m 0,000 150,00 0,00

17 Linie teletechniczne m 0 370,00 0,00

18 Wodociągi m 0 472,25 0,00

19 Gazociagi m 0 311,00 0,00

20 Kanalizacja m 0 967,00 0,00

21 Sieci CO m 0 2 600,00 0,00

RAZEM PRZEBUDOWA URZĄDZEŃ INFRASTRUKTURY 0,00

3 ROBOTY ZIEMNE * * * *

22 Wykonanie wykopów z wbudowaniem  w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m3 50 064 31,52 1 578 017,28

23 Wykonanie nasypów dla pełnej szerokości korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m3 75 096 40,30 3 026 368,80

4 604 386,08

4 PODBUDOWY * * * *

24 Warstwa mrozoochronna, średnia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podłoża m2 36 904 23,61 871 303,44

25 Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m2 36 904 101,54 3 747 232,16

26 Podbudowa z betonu asfaltowego AC WMS22 warstwa grub. 10 cm. m2 36 904 83,51 3 081 853,04

27 Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m2 0 76,75 0,00

28 Sączek podłużny m 10 544 156,69 1 652 139,36

9 352 528,00

5 NAWIERZCHNIE * * * *

29 Nawierzchnie z betonu asfaltowego AC 11 W - warstwa wiążąca gr. 8 cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m2 36 904 68,28 2 519 805,12

30 Nawierzchnie z betonu asfaltowego AC 5 S - warstwa ścieralna  gr. 5 cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m2 36 904 47,09 1 737 809,36

31 Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm - kolorowej m2 0 97,72 0,00

32 Nawierzchnie z płyt betonowych na przejeździe kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m2 0 3 000,00    0,00

4 257 614,48

6 ROBOTY WYKOŃCZENIOWE * * * *

33 Umocnienie poboczy kruszywem łamanym gr. 15 cm. m2 0 48,24 0,00

34 Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszanką  traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m2 16 688 15,22 253 991,36

35 Umocnienie skarp geosyntetykami - syntetyczna mata antyerozyjna m2 8 344 13,00 108 472,00

362 463,36

7 OBIEKTY INŻYNIERSKIE * *

36 Wiadukt drogowy 1 szt. m2 0 8 000,00 0,00

37 Przepust rurowy żelbet. f 150, 2 murki czołowe m 0 6 428,02 0,00

38 Mury oporowe żelbetowe m3 0 1 230,00 0,00

0,00

8  URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU * * * *

39 Oznakowanie pionowe (słupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T ) szt. 264 439,99 116 157,36

40 Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciągłe, przerywane, przejścia dla pieszych, strzałki i inne symbole) m2 3 162 100,91 319 077,42

41 Sygnalizacja świetlna na skrzyżowaniu kpl. 0 350 000 0,00

42 Bariery stalowe w pasie dzielącym m 0 292,85 0,00

43 Bariery stalowe skrajne m 0 250,95 0,00

44 Odtworzenie ogrodzeń (długość* wysokość - 2,0m) m2 566 160,40 90 786,40

526 021,18

9 ELEMENTY ULIC * * * *

45 Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 6 cm.  - kolor szary m2 21 088 82,34 1 736 385,92

46 Krawężniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na ławie z oporem (z betonuC 8/10 i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm.(pas dziel.) m 10 544 100,17 1 056 192,48

47 Obrzeża chodnikowe  8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 10 544 25,88 272 878,72

48 Studzienki ściekowe f 50 szt. 422 1 455,38 614 170,36

49 Studzienki  rewizyjne f 150 szt. 211 5 577,94 1 176 945,34

50 Przykanaliki f 20 m 2 110 105,58 222 773,80

51 Kanalizacja deszczowa f 100 m 5 212 711,90 3 710 422,80

8 789 769,42

10 OŚWIETLENIE * * * *

52 Oświetlenie - słup, oprawa z wysięgnikiem, kable kpl. 151 2 605,00 393 355,00

53 Szafa oświetleniowa szt. 5 3 825,00 19 125,00

412 480,00

29 254 742,55

28 305 262,52

11 DOKUMENTACJA TECHNICZNA

Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzór autorski - przyjeto 3% nakładów od sumy poz.  2 - 10 849 157,88

849 157,88

12 REZERWA

Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % wartości nakładów z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 1 505 195,02

31 609 095,45

Trasa Z2

ul. Nowo-MIŁA

RAZEM  ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

RAZEM ROBOTY ZIEMNE

Poziom cen IV kw. 2020 r.

Lp. Wyszczególnienie elementów rozliczeniowych
Jednostka Wartość

PLN

 kl. techn. Z1/2, L = 4,172 km

RAZEM  PODBUDOWY

RAZEM  NAWIERZCHNIE

PODSUMOWANIE 1-10

RAZEM  ROBOTY WYKOŃCZENIOWE

PODSUMOWANIE 2-10

RAZEM  DOKUMENTACJA 

PODSUMOWANIE 1-11

RAZEM  OBIEKTY INŻYNIERSKIE

RAZEM URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU

RAZEM  ELEMENTY ULIC

RAZEM  OŚWIETLENIE
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Cena 

jedn. 

Nazwa Ilość PLN

1 2 3 4 5 6

1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *

1 Pozyskanie terenu, zakup nieruchomości ha 0,000 0,00 0,00

2 Odtworzenie trasy i punktów wysokościowych km 1,748 2 287,17 3 997,97

3 Zdjęcie warstwy humusu grubości  20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km (powierzchnia x 0,20) m3 2 464 54,06 133 203,84

4 Rozbiórka budynku gospodarczego ( murowany ) m3kub. 0 93,00 0,00

5 Rozbiórka budynku mieszkalnego            m3kub. 0 125,00 0,00

6 Rozbiórka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 4 cm m2 0 19,26 0,00

7 Rozbiórka podbudowy z kruszywa   grub.15 cm m2 0 9,33 0,00

8 Wycinka i karczowanie drzew o średnicy do 15 cm. szt. 84 31,57 2 651,88

9 Wycinka i karczowanie drzew o średnicy 16 do 35 cm. szt. 56 59,84 3 351,04

10 Wycinka krzewów ha 0,60 28 990,54 17 394,32

11 Rozbiórka krawężników betonowych m 0 8,79 0,00

12 Rozbiórka obrzeży betonowych m 0 2,79 0,00

13 Rozebranie chodnika z płyt betonowych 50*50*7 cm. m2 0 4,40 0,00

14 Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na głębokość 4 cm. m2 700 15,36 10 752,00

15 Rozebranie ogrodzeń z siatki m2 0 20,35 0,00

171 351,06

2 PRZEBUDOWA URZĄDZEŃ INFRASTRUKTURY * * * *

16 Linie elektroenergetyczne m 0,000 150,00 0,00

17 Linie teletechniczne m 0 370,00 0,00

18 Wodociągi m 0 472,25 0,00

19 Gazociagi m 0 311,00 0,00

20 Kanalizacja m 0 967,00 0,00

21 Sieci CO m 0 2 600,00 0,00

RAZEM PRZEBUDOWA URZĄDZEŃ INFRASTRUKTURY 0,00

3 ROBOTY ZIEMNE * * * *

22 Wykonanie wykopów z wbudowaniem  w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m3 5 309 31,52 167 339,68

23 Wykonanie nasypów dla pełnej szerokości korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m3 7 963 40,30 320 908,90

488 248,58

4 PODBUDOWY * * * *

24 Warstwa mrozoochronna, średnia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podłoża m2 12 236 23,61 288 891,96

25 Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m2 12 236 101,54 1 242 443,44

26 Podbudowa z betonu asfaltowego AC WMS22 warstwa grub. 10 cm. m2 12 236 83,51 1 021 828,36

27 Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m2 0 76,75 0,00

28 Sączek podłużny m 3 496 156,69 547 788,24

3 100 952,00

5 NAWIERZCHNIE * * * *

29 Nawierzchnie z betonu asfaltowego AC 11 W - warstwa wiążąca gr. 8 cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m2 12 236 68,28 835 474,08

30 Nawierzchnie z betonu asfaltowego AC 5 S - warstwa ścieralna  gr. 5 cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m2 12 236 47,09 576 193,24

31 Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm - kolorowej m2 0 97,72 0,00

32 Nawierzchnie z płyt betonowych na przejeździe kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m2 0 3 000,00    0,00

1 411 667,32

6 ROBOTY WYKOŃCZENIOWE * * * *

33 Umocnienie poboczy kruszywem łamanym gr. 15 cm. m2 0 48,24 0,00

34 Umocnienie skarp  przez humusowanie z obsianiem mieszanką  traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m2 1 896 15,22 28 857,12

35 Umocnienie skarp geosyntetykami - syntetyczna mata antyerozyjna m2 0 13,00 0,00

28 857,12

7 OBIEKTY INŻYNIERSKIE * *

36 Wiadukt drogowy 1 szt. m2 0 8 000,00 0,00

37 Przepust rurowy żelbet. f 150, 2 murki czołowe m 0 6 428,02 0,00

38 Mury oporowe żelbetowe m3 0 1 230,00 0,00

0,00

8  URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU * * * *

39 Oznakowanie pionowe (słupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T ) szt. 87 439,99 38 279,13

40 Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciągłe, przerywane, przejścia dla pieszych, strzałki i inne symbole) m2 1 049 100,91 105 854,59

41 Sygnalizacja świetlna na skrzyżowaniu kpl. 0 350 000 0,00

42 Bariery stalowe w pasie dzielącym m 0 292,85 0,00

43 Bariery stalowe skrajne m 0 250,95 0,00

44 Odtworzenie ogrodzeń (długość* wysokość - 2,0m) m2 0 160,40 0,00

144 133,72

9 ELEMENTY ULIC * * * *

45 Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 6 cm.  - kolor szary m2 6 992 82,34 575 721,28

46 Krawężniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na ławie z oporem (z betonuC 8/10 i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm.(pas dziel.) m 3 496 100,17 350 194,32

47 Obrzeża chodnikowe  8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 3 496 25,88 90 476,48

48 Studzienki ściekowe f 50 szt. 140 1 455,38 203 753,20

49 Studzienki  rewizyjne f 150 szt. 70 5 577,94 390 455,80

50 Przykanaliki f 20 m 700 105,58 73 906,00

51 Kanalizacja deszczowa f 100 m 1 748 711,90 1 244 401,20

2 928 908,28

10 OŚWIETLENIE * * * *

52 Oświetlenie - słup, oprawa z wysięgnikiem, kable kpl. 50 2 605,00 130 250,00

53 Szafa oświetleniowa szt. 1 3 825,00 3 825,00

134 075,00

8 408 193,08

8 236 842,02

11 DOKUMENTACJA TECHNICZNA

Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzór autorski - przyjeto 3% nakładów od sumy poz.  2 - 10 247 105,26

247 105,26

12 REZERWA

Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % wartości nakładów z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 432 764,92

9 088 063,25

PODSUMOWANIE 2-10

RAZEM  DOKUMENTACJA 

PODSUMOWANIE 1-11

RAZEM  OBIEKTY INŻYNIERSKIE

RAZEM URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU

RAZEM  ELEMENTY ULIC

RAZEM  OŚWIETLENIE

RAZEM  PODBUDOWY

RAZEM  NAWIERZCHNIE

PODSUMOWANIE 1-10

RAZEM  ROBOTY WYKOŃCZENIOWE

Trasa Z3 

Łącznik ul. Nowo-MIŁA - SŁOWACKIEGO

RAZEM  ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

RAZEM  ROBOTY ZIEMNE

Poziom cen IV kw. 2020 r.

Lp. Wyszczególnienie elementów rozliczeniowych
Jednostka Wartość

PLN

 kl. techn. Z1/2, L = 0,948 km
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Cena 

jedn. 

Nazwa Ilość PLN

1 2 3 4 5 6

1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *

1 Pozyskanie terenu, zakup nieruchomości ha 0,000 0,00 0,00

2 Odtworzenie trasy i punktów wysokościowych km 0,719 2 287,17 1 644,48

3 Zdjęcie warstwy humusu grubości  20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km (powierzchnia x 0,20) m3 2 005 54,06 108 390,30

4 Rozbiórka budynku gospodarczego ( murowany ) m3kub. 0 93,00 0,00

5 Rozbiórka budynku mieszkalnego            m3kub. 0 125,00 0,00

6 Rozbiórka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 4 cm m2 0 19,26 0,00

7 Rozbiórka podbudowy z kruszywa   grub.15 cm m2 0 9,33 0,00

8 Wycinka i karczowanie drzew o średnicy do 15 cm. szt. 187 31,57 5 903,59

9 Wycinka i karczowanie drzew o średnicy 16 do 35 cm. szt. 124 59,84 7 420,16

10 Wycinka krzewów ha 1,20 28 990,54 34 788,65

11 Rozbiórka krawężników betonowych m 0 8,79 0,00

12 Rozbiórka obrzeży betonowych m 0 2,79 0,00

13 Rozebranie chodnika z płyt betonowych 50*50*7 cm. m2 0 4,40 0,00

14 Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na głębokość 4 cm. m2 0 15,36 0,00

15 Rozebranie ogrodzeń z siatki m2 0 20,35 0,00

158 147,17

2 PRZEBUDOWA URZĄDZEŃ INFRASTRUKTURY * * * *

16 Linie elektroenergetyczne m 0,000 150,00 0,00

17 Linie teletechniczne m 0 370,00 0,00

18 Wodociągi m 0 472,25 0,00

19 Gazociagi m 0 311,00 0,00

20 Kanalizacja m 0 967,00 0,00

21 Sieci CO m 0 2 600,00 0,00

RAZEM PRZEBUDOWA URZĄDZEŃ INFRASTRUKTURY 0,00

3 ROBOTY ZIEMNE * * * *

22 Wykonanie wykopów z wbudowaniem  w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m3 0 31,52 0,00

23 Wykonanie nasypów dla pełnej szerokości korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m3 26 850 40,30 1 082 055,00

1 082 055,00

4 PODBUDOWY * * * *

24 Warstwa mrozoochronna, średnia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podłoża m2 5 096 23,61 120 316,56

25 Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m2 5 096 101,54 517 447,84

26 Podbudowa z betonu asfaltowego AC WMS22 warstwa grub. 10 cm. m2 5 096 83,51 425 566,96

27 Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m2 0 76,75 0,00

28 Sączek podłużny m 1 396 156,69 218 739,24

1 282 070,60

5 NAWIERZCHNIE * * * *

29 Nawierzchnie z betonu asfaltowego AC 11 W - warstwa wiążąca gr. 8 cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m2 5 096 68,28 347 954,88

30 Nawierzchnie z betonu asfaltowego AC 5 S - warstwa ścieralna  gr. 5 cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m2 5 096 47,09 239 970,64

31 Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm - kolorowej m2 0 97,72 0,00

32 Nawierzchnie z płyt betonowych na przejeździe kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m2 0 3 000,00    0,00

587 925,52

6 ROBOTY WYKOŃCZENIOWE * * * *

33 Umocnienie poboczy kruszywem łamanym gr. 15 cm. m2 0 48,24 0,00

34 Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszanką  traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m2 2 100 15,22 31 962,00

35 Umocnienie skarp geosyntetykami - syntetyczna mata antyerozyjna m2 1 050 13,00 13 650,00

45 612,00

7 OBIEKTY INŻYNIERSKIE * *

36 Wiadukt drogowy 1 szt. m2 450 8 000,00 3 600 000,00

37 Przepust rurowy żelbet. f 150, 2 murki czołowe m 0 6 428,02 0,00

38 Mury oporowe żelbetowe m3 0 1 230,00 0,00

3 600 000,00

8  URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU * * * *

39 Oznakowanie pionowe (słupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T ) szt. 36 439,99 15 839,64

40 Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciągłe, przerywane, przejścia dla pieszych, strzałki i inne symbole) m2 431 100,91 43 492,21

41 Sygnalizacja świetlna na skrzyżowaniu kpl. 0 350 000 0,00

42 Bariery stalowe w pasie dzielącym m 0 292,85 0,00

43 Bariery stalowe skrajne m 600 250,95 150 570,00

44 Odtworzenie ogrodzeń (długość* wysokość - 2,0m) m2 0 160,40 0,00

209 901,85

9 ELEMENTY ULIC * * * *

45 Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 6 cm.  - kolor szary m2 2 756 82,34 226 929,04

46 Krawężniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na ławie z oporem (z betonuC 8/10 i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm.(pas dziel.) m 1 378 100,17 138 034,26

47 Obrzeża chodnikowe  8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 1 378 25,88 35 662,64

48 Studzienki ściekowe f 50 szt. 56 1 455,38 81 501,28

49 Studzienki  rewizyjne f 150 szt. 28 5 577,94 156 182,32

50 Przykanaliki f 20 m 280 105,58 29 562,40

51 Kanalizacja deszczowa f 100 m 689 711,90 490 499,10

1 158 371,04

10 OŚWIETLENIE * * * *

52 Oświetlenie - słup, oprawa z wysięgnikiem, kable kpl. 20 2 605,00 52 100,00

53 Szafa oświetleniowa szt. 1 3 825,00 3 825,00

55 925,00

8 180 008,18

8 021 861,01

11 DOKUMENTACJA TECHNICZNA

Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzór autorski - przyjeto 3% nakładów od sumy poz.  2 - 10 240 655,83

240 655,83

12 REZERWA

Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % wartości nakładów z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 421 033,20

8 841 697,21

Łącznik ul. Nowo-Miła - granica Myszkowa - [DW791]

RAZEM  ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

RAZEM  ROBOTY ZIEMNE

Poziom cen IV kw. 2020 r.

Lp. Wyszczególnienie elementów rozliczeniowych
Jednostka Wartość

PLN

 kl. techn. Z1/2, L = 0,719 km

Wariant 1 - wiadukt w ciągu trasy nad linią kolejową i ul. Nowowiejską

Trasa Z4 odcinek 1

PODSUMOWANIE 2-10

RAZEM  DOKUMENTACJA 

PODSUMOWANIE 1-11

RAZEM  OBIEKTY INŻYNIERSKIE

RAZEM URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU

RAZEM  ELEMENTY ULIC

RAZEM  OŚWIETLENIE

RAZEM  PODBUDOWY

RAZEM  NAWIERZCHNIE

PODSUMOWANIE 1-10

RAZEM  ROBOTY WYKOŃCZENIOWE
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Cena 

jedn. 

Nazwa Ilość PLN

1 2 3 4 5 6

1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *

1 Pozyskanie terenu, zakup nieruchomości ha 0,000 0,00 0,00

2 Odtworzenie trasy i punktów wysokościowych km 0,819 2 287,17 1 873,19

3 Zdjęcie warstwy humusu grubości  20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km (powierzchnia x 0,20) m3 1 667 54,06 90 118,02

4 Rozbiórka budynku gospodarczego ( murowany ) m3kub. 0 93,00 0,00

5 Rozbiórka budynku mieszkalnego            m3kub. 0 125,00 0,00

6 Rozbiórka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 4 cm m2 0 19,26 0,00

7 Rozbiórka podbudowy z kruszywa   grub.15 cm m2 0 9,33 0,00

8 Wycinka i karczowanie drzew o średnicy do 15 cm. szt. 112 31,57 3 535,84

9 Wycinka i karczowanie drzew o średnicy 16 do 35 cm. szt. 75 59,84 4 488,00

10 Wycinka krzewów ha 0,90 28 990,54 26 091,49

11 Rozbiórka krawężników betonowych m 0 8,79 0,00

12 Rozbiórka obrzeży betonowych m 0 2,79 0,00

13 Rozebranie chodnika z płyt betonowych 50*50*7 cm. m2 0 4,40 0,00

14 Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na głębokość 4 cm. m2 0 15,36 0,00

15 Rozebranie ogrodzeń z siatki m2 0 20,35 0,00

126 106,54

2 PRZEBUDOWA URZĄDZEŃ INFRASTRUKTURY * * * *

16 Linie elektroenergetyczne m 0,000 150,00 0,00

17 Linie teletechniczne m 0 370,00 0,00

18 Wodociągi m 0 472,25 0,00

19 Gazociagi m 0 311,00 0,00

20 Kanalizacja m 0 967,00 0,00

21 Sieci CO m 0 2 600,00 0,00

RAZEM PRZEBUDOWA URZĄDZEŃ INFRASTRUKTURY 0,00

3 ROBOTY ZIEMNE * * * *

22 Wykonanie wykopów z wbudowaniem  w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m3 5 536 31,52 174 494,72

23 Wykonanie nasypów dla pełnej szerokości korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m3 4 530 40,30 182 559,00

357 053,72

4 PODBUDOWY * * * *

24 Warstwa mrozoochronna, średnia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podłoża m2 5 733 23,61 135 356,13

25 Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m2 5 733 101,54 582 128,82

26 Podbudowa z betonu asfaltowego AC WMS22 warstwa grub. 10 cm. m2 5 733 83,51 478 762,83

27 Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m2 0 76,75 0,00

28 Sączek podłużny m 819 156,69 128 329,11

1 324 576,89

5 NAWIERZCHNIE * * * *

29 Nawierzchnie z betonu asfaltowego AC 11 W - warstwa wiążąca gr. 8 cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m2 5 733 68,28 391 449,24

30 Nawierzchnie z betonu asfaltowego AC 5 S - warstwa ścieralna  gr. 5 cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m2 5 733 47,09 269 966,97

31 Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm - kolorowej m2 0 97,72 0,00

32 Nawierzchnie z płyt betonowych na przejeździe kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m2 180 3 000,00    540 000,00

1 201 416,21

6 ROBOTY WYKOŃCZENIOWE * * * *

33 Umocnienie poboczy kruszywem łamanym gr. 15 cm. m2 0 48,24 0,00

34 Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszanką  traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m2 1 638 15,22 24 930,36

35 Umocnienie skarp geosyntetykami - syntetyczna mata antyerozyjna m2 819 13,00 10 647,00

35 577,36

7 OBIEKTY INŻYNIERSKIE * *

36 Wiadukt drogowy 1 szt. m2 0 8 000,00 0,00

37 Przepust rurowy żelbet. f 150, 2 murki czołowe m 0 6 428,02 0,00

38 Mury oporowe żelbetowe m3 0 1 230,00 0,00

0,00

8  URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU * * * *

39 Oznakowanie pionowe (słupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T ) szt. 41 439,99 18 039,59

40 Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciągłe, przerywane, przejścia dla pieszych, strzałki i inne symbole) m2 491 100,91 49 546,81

41 Sygnalizacja świetlna na skrzyżowaniu kpl. 0 350 000 0,00

42 Bariery stalowe w pasie dzielącym m 0 292,85 0,00

43 Bariery stalowe skrajne m 0 250,95 0,00

44 Odtworzenie ogrodzeń (długość* wysokość - 2,0m) m2 0 160,40 0,00

67 586,40

9 ELEMENTY ULIC * * * *

45 Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 6 cm.  - kolor szary m2 3 276 82,34 269 745,84

46 Krawężniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na ławie z oporem (z betonuC 8/10 i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm.(pas dziel.) m 1 608 100,17 161 073,36

47 Obrzeża chodnikowe  8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 1 608 25,88 41 615,04

48 Studzienki ściekowe f 50 szt. 64 1 455,38 93 144,32

49 Studzienki  rewizyjne f 150 szt. 32 5 577,94 178 494,08

50 Przykanaliki f 20 m 320 105,58 33 785,60

51 Kanalizacja deszczowa f 100 m 804 711,90 572 367,60

1 350 225,84

10 OŚWIETLENIE * * * *

52 Oświetlenie - słup, oprawa z wysięgnikiem, kable kpl. 23 2 605,00 59 915,00

53 Szafa oświetleniowa szt. 1 3 825,00 3 825,00

63 740,00

4 526 282,96

4 400 176,42

11 DOKUMENTACJA TECHNICZNA

Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzór autorski - przyjeto 3% nakładów od sumy poz.  2 - 10 132 005,29

132 005,29

12 REZERWA

Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % wartości nakładów z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 232 914,41

4 891 202,66

Trasa Z4 odcinek 1

PODSUMOWANIE 2-10

RAZEM  DOKUMENTACJA 

PODSUMOWANIE 1-11

RAZEM  OBIEKTY INŻYNIERSKIE

RAZEM URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU

RAZEM  ELEMENTY ULIC

RAZEM  OŚWIETLENIE

RAZEM  PODBUDOWY

RAZEM  NAWIERZCHNIE

PODSUMOWANIE 1-10

RAZEM  ROBOTY WYKOŃCZENIOWE

Łącznik ul. Nowo-Miła - granica Myszkowa - [DW791]

RAZEM  ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

RAZEM  ROBOTY ZIEMNE

Poziom cen IV kw. 2020 r.

Lp. Wyszczególnienie elementów rozliczeniowych
Jednostka Wartość

PLN

 kl. techn. Z1/2, L = 0,719 km

Wariant 2 - skrzyżowanie w poziomie z linią kolejową i ul. Nowowiejską
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Cena 

jedn. 

Nazwa Ilość PLN

1 2 3 4 5 6

1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *

1 Pozyskanie terenu, zakup nieruchomości ha 0,000 0,00 0,00

2 Odtworzenie trasy i punktów wysokościowych km 0,740 2 287,17 1 692,51

3 Zdjęcie warstwy humusu grubości  20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km (powierzchnia x 0,20) m3 1 776 54,06 96 010,56

4 Rozbiórka budynku gospodarczego ( murowany ) m3kub. 0 93,00 0,00

5 Rozbiórka budynku mieszkalnego            m3kub. 0 125,00 0,00

6 Rozbiórka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 4 cm m2 0 19,26 0,00

7 Rozbiórka podbudowy z kruszywa   grub.15 cm m2 0 9,33 0,00

8 Wycinka i karczowanie drzew o średnicy do 15 cm. szt. 160 31,57 5 051,20

9 Wycinka i karczowanie drzew o średnicy 16 do 35 cm. szt. 106 59,84 6 343,04

10 Wycinka krzewów ha 0,50 28 990,54 14 495,27

11 Rozbiórka krawężników betonowych m 0 8,79 0,00

12 Rozbiórka obrzeży betonowych m 0 2,79 0,00

13 Rozebranie chodnika z płyt betonowych 50*50*7 cm. m2 0 4,40 0,00

14 Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na głębokość 4 cm. m2 700 15,36 10 752,00

15 Rozebranie ogrodzeń z siatki m2 0 20,35 0,00

134 344,58

2 PRZEBUDOWA URZĄDZEŃ INFRASTRUKTURY * * * *

16 Linie elektroenergetyczne m 0,000 150,00 0,00

17 Linie teletechniczne m 0 370,00 0,00

18 Wodociągi m 0 472,25 0,00

19 Gazociagi m 0 311,00 0,00

20 Kanalizacja m 0 967,00 0,00

21 Sieci CO m 0 2 600,00 0,00

RAZEM PRZEBUDOWA URZĄDZEŃ INFRASTRUKTURY 0,00

3 ROBOTY ZIEMNE * * * *

22 Wykonanie wykopów z wbudowaniem  w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m3 12 240 31,52 385 804,80

23 Wykonanie nasypów dla pełnej szerokości korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m3 2 250 40,30 90 675,00

476 479,80

4 PODBUDOWY * * * *

24 Warstwa mrozoochronna, średnia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podłoża m2 3 500 23,61 82 635,00

25 Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m2 3 500 101,54 355 390,00

26 Podbudowa z betonu asfaltowego AC WMS22 warstwa grub. 10 cm. m2 3 500 83,51 292 285,00

27 Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m2 0 76,75 0,00

28 Sączek podłużny m 1 000 156,69 156 690,00

887 000,00

5 NAWIERZCHNIE * * * *

29 Nawierzchnie z betonu asfaltowego AC 11 W - warstwa wiążąca gr. 8 cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m2 4 200 68,28 286 776,00

30 Nawierzchnie z betonu asfaltowego AC 5 S - warstwa ścieralna  gr. 5 cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m2 4 200 47,09 197 778,00

31 Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm - kolorowej m2 0 97,72 0,00

32 Nawierzchnie z płyt betonowych na przejeździe kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m2 0 3 000,00    0,00

484 554,00

6 ROBOTY WYKOŃCZENIOWE * * * *

33 Umocnienie poboczy kruszywem łamanym gr. 15 cm. m2 0 48,24 0,00

34 Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszanką  traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m2 1 920 15,22 29 222,40

35 Umocnienie skarp geosyntetykami - syntetyczna mata antyerozyjna m2 960 13,00 12 480,00

41 702,40

7 OBIEKTY INŻYNIERSKIE * *

36 Most nad rzseką Warta m2 600 8 000,00 4 800 000,00

37 Przepust rurowy żelbet. f 150, 2 murki czołowe m 0 6 428,02 0,00

38 Mury oporowe żelbetowe m3 0 1 230,00 0,00

4 800 000,00

8  URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU * * * *

39 Oznakowanie pionowe (słupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T ) szt. 37 439,99 16 279,63

40 Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciągłe, przerywane, przejścia dla pieszych, strzałki i inne symbole) m2 444 100,91 44 804,04

41 Sygnalizacja świetlna na skrzyżowaniu kpl. 0 350 000 0,00

42 Bariery stalowe w pasie dzielącym m 0 292,85 0,00

43 Bariery stalowe skrajne m 0 250,95 0,00

44 Odtworzenie ogrodzeń (długość* wysokość - 2,0m) m2 0 160,40 0,00

61 083,67

9 ELEMENTY ULIC * * * *

45 Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 6 cm.  - kolor szary m2 2 000 82,34 164 680,00

46 Krawężniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na ławie z oporem (z betonuC 8/10 i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm.(pas dziel.) m 1 000 100,17 100 170,00

47 Obrzeża chodnikowe  8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 1 000 25,88 25 880,00

48 Studzienki ściekowe f 50 szt. 56 1 455,38 81 501,28

49 Studzienki  rewizyjne f 150 szt. 28 5 577,94 156 182,32

50 Przykanaliki f 20 m 300 105,58 31 674,00

51 Kanalizacja deszczowa f 100 m 700 711,90 498 330,00

1 058 417,60

10 OŚWIETLENIE * * * *

52 Oświetlenie - słup, oprawa z wysięgnikiem, kable kpl. 21 2 605,00 54 705,00

53 Szafa oświetleniowa szt. 1 3 825,00 3 825,00

58 530,00

8 002 112,05

7 867 767,47

11 DOKUMENTACJA TECHNICZNA

Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzór autorski - przyjeto 3% nakładów od sumy poz.  2 - 10 236 033,02

236 033,02

12 REZERWA

Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % wartości nakładów z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 411 907,25

8 650 052,32

Trasa Z4 odcinek 2 (łączy odc. 1/w1 lub odc. 1/w2)

PODSUMOWANIE 2-10

RAZEM  DOKUMENTACJA 

PODSUMOWANIE 1-11

RAZEM  OBIEKTY INŻYNIERSKIE

RAZEM URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU

RAZEM  ELEMENTY ULIC

RAZEM  OŚWIETLENIE

RAZEM  PODBUDOWY

RAZEM  NAWIERZCHNIE

PODSUMOWANIE 1-10

RAZEM  ROBOTY WYKOŃCZENIOWE

Granica Myszkowa -  rondo na [DW791]

RAZEM  ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

RAZEM  ROBOTY ZIEMNE

Poziom cen IV kw. 2020 r.

Lp. Wyszczególnienie elementów rozliczeniowych
Jednostka Wartość

PLN

 kl. techn. Z1/2, L = 0,54 km
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Cena 

jedn. 

Nazwa Ilość PLN

1 2 3 4 5 6

1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *

1 Pozyskanie terenu, zakup nieruchomości ha 0,000 0,00 0,00

2 Odtworzenie trasy i punktów wysokościowych km 2,323 2 287,17 5 313,10

3 Zdjęcie warstwy humusu grubości  20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km (powierzchnia x 0,20) m3 6 209 54,06 335 658,54

4 Rozbiórka budynku gospodarczego ( murowany ) m3kub. 0 93,00 0,00

5 Rozbiórka budynku mieszkalnego            m3kub. 0 125,00 0,00

6 Rozbiórka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 4 cm m2 0 19,26 0,00

7 Rozbiórka podbudowy z kruszywa   grub.15 cm m2 0 9,33 0,00

8 Wycinka i karczowanie drzew o średnicy do 15 cm. szt. 253 31,57 7 987,21

9 Wycinka i karczowanie drzew o średnicy 16 do 35 cm. szt. 169 59,84 10 112,96

10 Wycinka krzewów ha 1,50 28 990,54 43 485,81

11 Rozbiórka krawężników betonowych m 0 8,79 0,00

12 Rozbiórka obrzeży betonowych m 0 2,79 0,00

13 Rozebranie chodnika z płyt betonowych 50*50*7 cm. m2 0 4,40 0,00

14 Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na głębokość 4 cm. m2 0 15,36 0,00

15 Rozebranie ogrodzeń z siatki m2 0 20,35 0,00

402 557,62

2 PRZEBUDOWA URZĄDZEŃ INFRASTRUKTURY * * * *

16 Linie elektroenergetyczne m 0,000 150,00 0,00

17 Linie teletechniczne m 0 370,00 0,00

18 Wodociągi m 0 472,25 0,00

19 Gazociagi m 0 311,00 0,00

20 Kanalizacja m 0 967,00 0,00

21 Sieci CO m 0 2 600,00 0,00

RAZEM PRZEBUDOWA URZĄDZEŃ INFRASTRUKTURY 0,00

3 ROBOTY ZIEMNE * * * *

22 Wykonanie wykopów z wbudowaniem  w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m3 9 800 31,52 308 896,00

23 Wykonanie nasypów dla pełnej szerokości korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m3 16 800 40,30 677 040,00

985 936,00

4 PODBUDOWY * * * *

24 Warstwa mrozoochronna, średnia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podłoża m2 16 261 23,61 383 922,21

25 Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m2 16 261 101,54 1 651 141,94

26 Podbudowa z betonu asfaltowego AC WMS22 warstwa grub. 10 cm. m2 16 261 83,51 1 357 956,11

27 Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m2 0 76,75 0,00

28 Sączek podłużny m 4 646 156,69 727 981,74

4 121 002,00

5 NAWIERZCHNIE * * * *

29 Nawierzchnie z betonu asfaltowego AC 11 W - warstwa wiążąca gr. 8 cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m2 16 261 68,28 1 110 301,08

30 Nawierzchnie z betonu asfaltowego AC 5 S - warstwa ścieralna  gr. 5 cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m2 16 261 47,09 765 730,49

31 Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm - kolorowej m2 0 97,72 0,00

32 Nawierzchnie z płyt betonowych na przejeździe kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m2 0 3 000,00    0,00

1 876 031,57

6 ROBOTY WYKOŃCZENIOWE * * * *

33 Umocnienie poboczy kruszywem łamanym gr. 15 cm. m2 0 48,24 0,00

34 Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszanką  traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m2 3 800 15,22 57 836,00

35 Umocnienie skarp geosyntetykami - syntetyczna mata antyerozyjna m2 1 900 13,00 24 700,00

82 536,00

7 OBIEKTY INŻYNIERSKIE * *

36 Wiadukt drogowy 1 szt. m2 0 8 000,00 0,00

37 Przepust rurowy żelbet. f 150, 2 murki czołowe m 0 6 428,02 0,00

38 Mury oporowe żelbetowe m3 0 1 230,00 0,00

0,00

8  URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU * * * *

39 Oznakowanie pionowe (słupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T ) szt. 116 439,99 51 038,84

40 Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciągłe, przerywane, przejścia dla pieszych, strzałki i inne symbole) m2 2 091 100,91 211 002,81

41 Sygnalizacja świetlna na skrzyżowaniu kpl. 0 350 000 0,00

42 Bariery stalowe w pasie dzielącym m 0 292,85 0,00

43 Bariery stalowe skrajne m 0 250,95 0,00

44 Odtworzenie ogrodzeń (długość* wysokość - 2,0m) m2 0 160,40 0,00

262 041,65

9 ELEMENTY ULIC * * * *

45 Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 6 cm.  - kolor szary m2 9 292 82,34 765 103,28

46 Krawężniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na ławie z oporem (z betonuC 8/10 i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm.(pas dziel.) m 4 646 100,17 465 389,82

47 Obrzeża chodnikowe  8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 4 646 25,88 120 238,48

48 Studzienki ściekowe f 50 szt. 196 1 455,38 285 254,48

49 Studzienki  rewizyjne f 150 szt. 93 5 577,94 518 748,42

50 Przykanaliki f 20 m 930 105,58 98 189,40

51 Kanalizacja deszczowa f 100 m 2 323 711,90 1 653 743,70

3 906 667,58

10 OŚWIETLENIE * * * *

52 Oświetlenie - słup, oprawa z wysięgnikiem, kable kpl. 66 2 605,00 171 930,00

53 Szafa oświetleniowa szt. 2 3 825,00 7 650,00

179 580,00

11 816 352,42

11 413 794,80

11 DOKUMENTACJA TECHNICZNA

Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzór autorski - przyjeto 3% nakładów od sumy poz.  2 - 10 342 413,84

342 413,84

12 REZERWA

Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % wartości nakładów z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 607 938,31

12 766 704,57

Trasa Z5 

PODSUMOWANIE 2-10

RAZEM  DOKUMENTACJA 

PODSUMOWANIE 1-11

RAZEM  OBIEKTY INŻYNIERSKIE

RAZEM URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU

RAZEM  ELEMENTY ULIC

RAZEM  OŚWIETLENIE

RAZEM  PODBUDOWY

RAZEM  NAWIERZCHNIE

PODSUMOWANIE 1-10

RAZEM  ROBOTY WYKOŃCZENIOWE

ul. Nowo-PAWIA

RAZEM  ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

RAZEM  ROBOTY ZIEMNE

Poziom cen IV kw. 2020 r.

Lp. Wyszczególnienie elementów rozliczeniowych
Jednostka Wartość

PLN

 kl. techn. Z1/2, L = 2,323 km
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Cena 

jedn. 

Nazwa Ilość PLN

1 2 3 4 5 6

1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *

1 Pozyskanie terenu, zakup nieruchomości ha 0,000 0,00 0,00

2 Odtworzenie trasy i punktów wysokościowych km 0,937 2 287,17 2 143,08

3 Zdjęcie warstwy humusu grubości  20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km (powierzchnia x 0,20) m3 1 334 54,06 72 116,04

4 Rozbiórka budynku gospodarczego ( murowany ) m3kub. 0 93,00 0,00

5 Rozbiórka budynku mieszkalnego            m3kub. 0 125,00 0,00

6 Rozbiórka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 4 cm m2 0 19,26 0,00

7 Rozbiórka podbudowy z kruszywa   grub.15 cm m2 0 9,33 0,00

8 Wycinka i karczowanie drzew o średnicy do 15 cm. szt. 50 31,57 1 578,50

9 Wycinka i karczowanie drzew o średnicy 16 do 35 cm. szt. 30 59,84 1 795,20

10 Wycinka krzewów ha 0,00 28 990,54 0,00

11 Rozbiórka krawężników betonowych m 1 040 8,79 9 141,60

12 Rozbiórka obrzeży betonowych m 520 2,79 1 450,80

13 Rozebranie chodnika z płyt betonowych 50*50*7 cm. m2 780 4,40 3 432,00

14 Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na głębokość 4 cm. m2 3 120 15,36 47 923,20

15 Rozebranie ogrodzeń z siatki m2 1 040 20,35 21 164,00

160 744,42

2 PRZEBUDOWA URZĄDZEŃ INFRASTRUKTURY * * * *

16 Linie elektroenergetyczne m 0,000 150,00 0,00

17 Linie teletechniczne m 0 370,00 0,00

18 Wodociągi m 0 472,25 0,00

19 Gazociagi m 0 311,00 0,00

20 Kanalizacja m 0 967,00 0,00

21 Sieci CO m 0 2 600,00 0,00

RAZEM PRZEBUDOWA URZĄDZEŃ INFRASTRUKTURY 0,00

3 ROBOTY ZIEMNE * * * *

22 Wykonanie wykopów z wbudowaniem  w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m3 0 31,52 0,00

23 Wykonanie nasypów dla pełnej szerokości korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m3 0 40,30 0,00

0,00

4 PODBUDOWY * * * *

24 Warstwa mrozoochronna, średnia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podłoża m2 3 439 23,61 81 194,79

25 Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m2 3 439 101,54 349 196,06

26 Podbudowa z betonu asfaltowego AC WMS22 warstwa grub. 10 cm. m2 3 439 83,51 287 190,89

27 Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m2 0 76,75 0,00

28 Sączek podłużny m 1 354 156,69 212 158,26

929 740,00

5 NAWIERZCHNIE * * * *

29 Nawierzchnie z betonu asfaltowego AC 11 W - warstwa wiążąca gr. 8 cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m2 6 559 68,28 447 848,52

30 Nawierzchnie z betonu asfaltowego AC 5 S - warstwa ścieralna  gr. 5 cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m2 6 559 47,09 308 863,31

31 Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm - kolorowej m2 0 97,72 0,00

32 Nawierzchnie z płyt betonowych na przejeździe kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m2 0 3 000,00    0,00

756 711,83

6 ROBOTY WYKOŃCZENIOWE * * * *

33 Umocnienie poboczy kruszywem łamanym gr. 15 cm. m2 0 48,24 0,00

34 Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszanką  traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m2 0 15,22 0,00

35 Umocnienie skarp geosyntetykami - syntetyczna mata antyerozyjna m2 0 13,00 0,00

0,00

7 OBIEKTY INŻYNIERSKIE * *

36 Wiadukt drogowy 1 szt. m2 0 8 000,00 0,00

37 Przepust rurowy żelbet. f 150, 2 murki czołowe m 0 6 428,02 0,00

38 Mury oporowe żelbetowe m3 0 1 230,00 0,00

0,00

8  URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU * * * *

39 Oznakowanie pionowe (słupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T ) szt. 47 439,99 20 679,53

40 Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciągłe, przerywane, przejścia dla pieszych, strzałki i inne symbole) m2 562 100,91 56 711,42

41 Sygnalizacja świetlna na skrzyżowaniu kpl. 0 350 000 0,00

42 Bariery stalowe w pasie dzielącym m 0 292,85 0,00

43 Bariery stalowe skrajne m 0 250,95 0,00

44 Odtworzenie ogrodzeń (długość* wysokość - 2,0m) m2 1 040 160,40 166 816,00

244 206,95

9 ELEMENTY ULIC * * * *

45 Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 6 cm.  - kolor szary m2 3 748 82,34 308 610,32

46 Krawężniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na ławie z oporem (z betonuC 8/10 i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm.(pas dziel.) m 1 874 100,17 187 718,58

47 Obrzeża chodnikowe  8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 1 874 25,88 48 499,12

48 Studzienki ściekowe f 50 szt. 76 1 455,38 110 608,88

49 Studzienki  rewizyjne f 150 szt. 38 5 577,94 211 961,72

50 Przykanaliki f 20 m 380 105,58 40 120,40

51 Kanalizacja deszczowa f 100 m 937 711,90 667 050,30

1 574 569,32

10 OŚWIETLENIE * * * *

52 Oświetlenie - słup, oprawa z wysięgnikiem, kable kpl. 27 2 605,00 70 335,00

53 Szafa oświetleniowa szt. 1 3 825,00 3 825,00

74 160,00

3 740 132,52

3 579 388,10

11 DOKUMENTACJA TECHNICZNA

Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzór autorski - przyjeto 3% nakładów od sumy poz.  2 - 10 107 381,64

107 381,64

12 REZERWA

Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % wartości nakładów z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 192 375,71

4 039 889,87

Trasa Z6

kl. techn. Z1/2, L = 0,937

 ul. Nowo-KOPERNIKA

RAZEM  ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

RAZEM  ROBOTY ZIEMNE

Poziom cen IV kw. 2020 r.

Lp. Wyszczególnienie elementów rozliczeniowych
Jednostka Wartość

PLN

RAZEM  PODBUDOWY

RAZEM  NAWIERZCHNIE

PODSUMOWANIE 1-10

RAZEM  ROBOTY WYKOŃCZENIOWE

PODSUMOWANIE 2-10

RAZEM  DOKUMENTACJA 

PODSUMOWANIE 1-11

RAZEM  OBIEKTY INŻYNIERSKIE

RAZEM URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU

RAZEM  ELEMENTY ULIC

RAZEM  OŚWIETLENIE
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Cena 

jedn. 

Nazwa Ilość PLN

1 2 3 4 5 6

1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *

1 Pozyskanie terenu, zakup nieruchomości ha 0,000 0,00 0,00

2 Odtworzenie trasy i punktów wysokościowych (tyrasa 1,80 km, skrzyż. 0,19 km) km 1,990 2 287,17 4 551,47

3 Zdjęcie warstwy humusu grubości  20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km (powierzchnia x 0,20) m3 2 269 54,06 122 662,14

4 Rozbiórka budynku gospodarczego ( murowany ) m3kub. 320 93,00 29 760,00

5 Rozbiórka budynku mieszkalnego            m3kub. 1 056 125,00 132 000,00

6 Rozbiórka nawierzchni drogowej z kostki kamiennej m2 576 25,10 14 457,60

7 Rozbiórka podbudowy z kruszywa   grub.15 cm m2 576 9,33 5 374,08

8 Wycinka i karczowanie drzew o średnicy do 15 cm. szt. 75 31,57 2 367,75

9 Wycinka i karczowanie drzew o średnicy 16 do 35 cm. szt. 45 59,84 2 692,80

10 Wycinka krzewów ha 0,40 28 990,54 11 596,22

11 Rozbiórka krawężników betonowych m 192 8,79 1 687,68

12 Rozbiórka obrzeży betonowych m 0 2,79 0,00

13 Rozebranie chodnika z płyt betonowych 50*50*7 cm. m2 0 4,40 0,00

14 Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na głębokość 4 cm. m2 1 656 15,36 25 436,16

15 Rozebranie ogrodzeń z siatki m2 1 222 20,35 24 867,70

377 453,59

2 PRZEBUDOWA URZĄDZEŃ INFRASTRUKTURY * * * *

16 Linie elektroenergetyczne m 0,000 150,00 0,00

17 Linie teletechniczne m 0 370,00 0,00

18 Wodociągi m 0 472,25 0,00

19 Gazociagi m 0 311,00 0,00

20 Kanalizacja m 0 967,00 0,00

21 Sieci CO m 0 2 600,00 0,00

RAZEM PRZEBUDOWA URZĄDZEŃ INFRASTRUKTURY 0,00

3 ROBOTY ZIEMNE * * * *

22 Wykonanie wykopów z wbudowaniem  w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m3 4 116 31,52 129 736,32

23 Wykonanie nasypów dla pełnej szerokości korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m3 5 028 40,30 202 628,40

332 364,72

4 PODBUDOWY * * * *

24 Warstwa mrozoochronna, średnia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podłoża m2 10 944 23,61 258 387,84

25 Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m2 10 944 101,54 1 111 253,76

26 Podbudowa z betonu asfaltowego AC WMS22 warstwa grub. 10 cm. m2 10 944 83,51 913 933,44

27 Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m2 0 76,75 0,00

28 Sączek podłużny m 3 324 156,69 520 837,56

2 804 412,60

5 NAWIERZCHNIE * * * *

29 Nawierzchnie z betonu asfaltowego AC 11 W - warstwa wiążąca gr. 8 cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m2 12 600 68,28 860 328,00

30 Nawierzchnie z betonu asfaltowego AC 5 S - warstwa ścieralna  gr. 5 cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m2 12 600 47,09 593 334,00

31 Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm - kolorowej m2 0 97,72 0,00

32 Nawierzchnie z płyt betonowych na przejeździe kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m2 0 3 000,00    0,00

1 453 662,00

6 ROBOTY WYKOŃCZENIOWE * * * *

33 Umocnienie poboczy kruszywem łamanym gr. 15 cm. m2 0 48,24 0,00

34 Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszanką  traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m2 1 524 15,22 23 195,28

35 Umocnienie skarp geosyntetykami - syntetyczna mata antyerozyjna m2 762 13,00 9 906,00

33 101,28

7 OBIEKTY INŻYNIERSKIE * *

36 Wiadukt drogowy 1 szt. m2 0 8 000,00 0,00

37 Przepust rurowy żelbet. f 150, 2 murki czołowe m 0 6 428,02 0,00

38 Mury oporowe żelbetowe m3 0 1 230,00 0,00

0,00

8  URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU * * * *

39 Oznakowanie pionowe (słupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T ) szt. 100 439,99 43 999,00

40 Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciągłe, przerywane, przejścia dla pieszych, strzałki i inne symbole) m2 1 080 100,91 108 982,80

41 Sygnalizacja świetlna na skrzyżowaniu kpl. 0 350 000 0,00

42 Bariery stalowe w pasie dzielącym m 0 292,85 0,00

43 Bariery stalowe skrajne m 0 250,95 0,00

44 Odtworzenie ogrodzeń (długość* wysokość - 2,0m) m2 1 222 160,40 196 008,80

348 990,60

9 ELEMENTY ULIC * * * *

45 Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 6 cm.  - kolor szary m2 7 200 82,34 592 848,00

46 Krawężniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na ławie z oporem (z betonuC 8/10 i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm.(pas dziel.) m 3 600 100,17 360 612,00

47 Obrzeża chodnikowe  8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 3 600 25,88 93 168,00

48 Studzienki ściekowe f 50 szt. 144 1 455,38 209 574,72

49 Studzienki  rewizyjne f 150 szt. 72 5 577,94 401 611,68

50 Przykanaliki f 20 m 720 105,58 76 017,60

51 Kanalizacja deszczowa f 100 m 1 800 711,90 1 281 420,00

3 015 252,00

10 OŚWIETLENIE * * * *

52 Oświetlenie - słup, oprawa z wysięgnikiem, kable kpl. 57 2 605,00 148 485,00

53 Szafa oświetleniowa szt. 2 3 825,00 7 650,00

156 135,00

8 521 371,79

8 143 918,20

11 DOKUMENTACJA TECHNICZNA

Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzór autorski - przyjeto 3% nakładów od sumy poz.  2 - 10 244 317,55

244 317,55

12 REZERWA

Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % wartości nakładów z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 438 284,47

9 203 973,81

PODSUMOWANIE 2-10

RAZEM  DOKUMENTACJA 

PODSUMOWANIE 1-11

RAZEM  OBIEKTY INŻYNIERSKIE

RAZEM URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU

RAZEM  ELEMENTY ULIC

RAZEM  OŚWIETLENIE

RAZEM  PODBUDOWY

RAZEM  NAWIERZCHNIE

PODSUMOWANIE 1-10

RAZEM  ROBOTY WYKOŃCZENIOWE

Trasa Z7

 Łącznik trasa G1 - ul. Partyzantów

RAZEM  ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

RAZEM  ROBOTY ZIEMNE

Poziom cen IV kw. 2020 r.

Lp. Wyszczególnienie elementów rozliczeniowych
Jednostka Wartość

PLN

 kl. techn. Z1/2, L = 1,80 km
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Cena 

jedn. 

Nazwa Ilość PLN

1 2 3 4 5 6

1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *

1 Pozyskanie terenu, zakup nieruchomości ha 0,000 0,00 0,00

2 Odtworzenie trasy i punktów wysokościowych (tyrasa 1,80 km, skrzyż. 0,19 km) km 0,220 2 287,17 503,18

3 Zdjęcie warstwy humusu grubości  20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km (powierzchnia x 0,20) m3 612 54,06 33 084,72

4 Rozbiórka budynku gospodarczego ( murowany ) m3kub. 0 93,00 0,00

5 Rozbiórka budynku mieszkalnego            m3kub. 0 125,00 0,00

6 Rozbiórka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 4 cm (odcinek trasy Z7 dł. 210 m, odc. łącznika dł. 70 m) m2 1 960 19,26 37 749,60

7 Rozbiórka podbudowy z kruszywa   grub.15 cm m2 1 960 9,33 18 286,80

8 Wycinka i karczowanie drzew o średnicy do 15 cm. szt. 10 31,57 315,70

9 Wycinka i karczowanie drzew o średnicy 16 do 35 cm. szt. 6 59,84 359,04

10 Wycinka krzewów ha 0,00 28 990,54 0,00

11 Rozbiórka krawężników betonowych m 0 8,79 0,00

12 Rozbiórka obrzeży betonowych m 0 2,79 0,00

13 Rozebranie chodnika z płyt betonowych 50*50*7 cm. m2 0 4,40 0,00

14 Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na głębokość 4 cm. m2 0 15,36 0,00

15 Rozebranie ogrodzeń z siatki m2 0 20,35 0,00

90 299,04

2 PRZEBUDOWA URZĄDZEŃ INFRASTRUKTURY * * * *

16 Linie elektroenergetyczne m 0,000 150,00 0,00

17 Linie teletechniczne m 0 370,00 0,00

18 Wodociągi m 0 472,25 0,00

19 Gazociagi m 0 311,00 0,00

20 Kanalizacja m 0 967,00 0,00

21 Sieci CO m 0 2 600,00 0,00

RAZEM PRZEBUDOWA URZĄDZEŃ INFRASTRUKTURY 0,00

3 ROBOTY ZIEMNE * * * *

22 Wykonanie wykopów z wbudowaniem  w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m3 0 31,52 0,00

23 Wykonanie nasypów dla pełnej szerokości korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m3 1 860 40,30 74 958,00

74 958,00

4 PODBUDOWY * * * *

24 Warstwa mrozoochronna, średnia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podłoża m2 840 23,61 19 832,40

25 Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m2 840 101,54 85 293,60

26 Podbudowa z betonu asfaltowego AC WMS22 warstwa grub. 10 cm. m2 840 83,51 70 148,40

27 Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m2 0 76,75 0,00

28 Sączek podłużny m 240 156,69 37 605,60

212 880,00

5 NAWIERZCHNIE * * * *

29 Nawierzchnie z betonu asfaltowego AC 11 W - warstwa wiążąca gr. 8 cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m2 840 68,28 57 355,20

30 Nawierzchnie z betonu asfaltowego AC 5 S - warstwa ścieralna  gr. 5 cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m2 840 47,09 39 555,60

31 Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm - kolorowej m2 0 97,72 0,00

32 Nawierzchnie z płyt betonowych na przejeździe kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m2 0 3 000,00    0,00

96 910,80

6 ROBOTY WYKOŃCZENIOWE * * * *

33 Umocnienie poboczy kruszywem łamanym gr. 15 cm. m2 0 48,24 0,00

34 Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszanką  traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m2 240 15,22 3 652,80

35 Umocnienie skarp geosyntetykami - syntetyczna mata antyerozyjna m2 120 13,00 1 560,00

5 212,80

7 OBIEKTY INŻYNIERSKIE * *

36 Wiadukt drogowy 1 szt. m2 0 8 000,00 0,00

37 Przepust rurowy żelbet. f 150, 2 murki czołowe m 0 6 428,02 0,00

38 Mury oporowe żelbetowe m3 0 1 230,00 0,00

0,00

8  URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU * * * *

39 Oznakowanie pionowe (słupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T ) szt. 11 439,99 4 839,89

40 Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciągłe, przerywane, przejścia dla pieszych, strzałki i inne symbole) m2 132 100,91 13 320,12

41 Sygnalizacja świetlna na skrzyżowaniu kpl. 0 350 000 0,00

42 Bariery stalowe w pasie dzielącym m 0 292,85 0,00

43 Bariery stalowe skrajne m 0 250,95 0,00

44 Odtworzenie ogrodzeń (długość* wysokość - 2,0m) m2 0 160,40 0,00

18 160,01

9 ELEMENTY ULIC * * * *

45 Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 6 cm.  - kolor szary m2 480 82,34 39 523,20

46 Krawężniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na ławie z oporem (z betonuC 8/10 i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm.(pas dziel.) m 240 100,17 24 040,80

47 Obrzeża chodnikowe  8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 240 25,88 6 211,20

48 Studzienki ściekowe f 50 szt. 10 1 455,38 14 553,80

49 Studzienki  rewizyjne f 150 szt. 5 5 577,94 27 889,70

50 Przykanaliki f 20 m 50 105,58 5 279,00

51 Kanalizacja deszczowa f 100 m 120 711,90 85 428,00

202 925,70

10 OŚWIETLENIE * * * *

52 Oświetlenie - słup, oprawa z wysięgnikiem, kable kpl. 4 2 605,00 10 420,00

53 Szafa oświetleniowa szt. 1 3 825,00 3 825,00

14 245,00

715 591,35

625 292,31

11 DOKUMENTACJA TECHNICZNA

Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzór autorski - przyjeto 3% nakładów od sumy poz.  2 - 10 18 758,77

18 758,77

12 REZERWA

Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % wartości nakładów z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 36 717,51

771 067,62

PODSUMOWANIE 2-10

RAZEM  DOKUMENTACJA 

PODSUMOWANIE 1-11

RAZEM  OBIEKTY INŻYNIERSKIE

RAZEM URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU

RAZEM  ELEMENTY ULIC

RAZEM  OŚWIETLENIE

RAZEM  PODBUDOWY

RAZEM  NAWIERZCHNIE

PODSUMOWANIE 1-10

RAZEM  ROBOTY WYKOŃCZENIOWE

Trasa Z7

Etap 2 - Włączenie trasy Z7 do trasy G1 (odcinek 2 północny)

RAZEM  ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

RAZEM  ROBOTY ZIEMNE

Poziom cen IV kw. 2020 r.

Lp. Wyszczególnienie elementów rozliczeniowych
Jednostka Wartość

PLN

 kl. techn. Z1/2, L = 0,12 km
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Cena 

jedn. 

Nazwa Ilość PLN

1 2 3 4 5 6

1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *

1 Pozyskanie terenu, zakup nieruchomości ha 0,000 0,00 0,00

2 Odtworzenie trasy i punktów wysokościowych (trasa 0,385 km, skrzyż. 0,20 km) km 0,585 2 287,17 1 337,99

3 Zdjęcie warstwy humusu grubości  20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km (powierzchnia x 0,20) m3 480 54,06 25 948,80

4 Rozbiórka budynku gospodarczego ( murowany ) m3kub. 0 93,00 0,00

5 Rozbiórka budynku mieszkalnego            m3kub. 0 125,00 0,00

6 Rozbiórka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 4 cm m2 0 19,26 0,00

7 Rozbiórka podbudowy z kruszywa   grub.15 cm m2 0 9,33 0,00

8 Wycinka i karczowanie drzew o średnicy do 15 cm. szt. 41 31,57 1 294,37

9 Wycinka i karczowanie drzew o średnicy 16 do 35 cm. szt. 28 59,84 1 675,52

10 Wycinka krzewów ha 0,00 28 990,54 0,00

11 Rozbiórka krawężników betonowych m 0 8,79 0,00

12 Rozbiórka obrzeży betonowych m 0 2,79 0,00

13 Rozebranie chodnika z płyt betonowych 50*50*7 cm. m2 0 4,40 0,00

14 Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na głębokość 4 cm. m2 0 15,36 0,00

15 Rozebranie ogrodzeń z siatki m2 0 20,35 0,00

30 256,68

2 PRZEBUDOWA URZĄDZEŃ INFRASTRUKTURY * * * *

16 Linie elektroenergetyczne m 0,000 150,00 0,00

17 Linie teletechniczne m 0 370,00 0,00

18 Wodociągi m 0 472,25 0,00

19 Gazociagi m 0 311,00 0,00

20 Kanalizacja m 0 967,00 0,00

21 Sieci CO m 0 2 600,00 0,00

RAZEM PRZEBUDOWA URZĄDZEŃ INFRASTRUKTURY 0,00

3 ROBOTY ZIEMNE * * * *

22 Wykonanie wykopów z wbudowaniem  w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m3 0 31,52 0,00

23 Wykonanie nasypów dla pełnej szerokości korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m3 1 800 40,30 72 540,00

72 540,00

4 PODBUDOWY * * * *

24 Warstwa mrozoochronna, średnia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podłoża m2 2 695 23,61 63 628,95

25 Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m2 2 695 101,54 273 650,30

26 Podbudowa z betonu asfaltowego AC WMS22 warstwa grub. 10 cm. m2 2 695 83,51 225 059,45

27 Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m2 0 76,75 0,00

28 Sączek podłużny m 770 156,69 120 651,30

682 990,00

5 NAWIERZCHNIE * * * *

29 Nawierzchnie z betonu asfaltowego AC 11 W - warstwa wiążąca gr. 8 cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m2 2 695 68,28 184 014,60

30 Nawierzchnie z betonu asfaltowego AC 5 S - warstwa ścieralna  gr. 5 cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m2 2 695 47,09 126 907,55

31 Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm - kolorowej m2 0 97,72 0,00

32 Nawierzchnie z płyt betonowych na przejeździe kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m2 0 3 000,00    0,00

310 922,15

6 ROBOTY WYKOŃCZENIOWE * * * *

33 Umocnienie poboczy kruszywem łamanym gr. 15 cm. m2 0 48,24 0,00

34 Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszanką  traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m2 300 15,22 4 566,00

35 Umocnienie skarp geosyntetykami - syntetyczna mata antyerozyjna m2 150 13,00 1 950,00

6 516,00

7 OBIEKTY INŻYNIERSKIE * *

36 Wiadukt drogowy 1 szt. m2 0 8 000,00 0,00

37 Przepust rurowy żelbet. f 150, 2 murki czołowe m 0 6 428,02 0,00

38 Mury oporowe żelbetowe m3 0 1 230,00 0,00

0,00

8  URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU * * * *

39 Oznakowanie pionowe (słupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T ) szt. 29 439,99 12 759,71

40 Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciągłe, przerywane, przejścia dla pieszych, strzałki i inne symbole) m2 351 100,91 35 419,41

41 Sygnalizacja świetlna na skrzyżowaniu kpl. 0 350 000 0,00

42 Bariery stalowe w pasie dzielącym m 0 292,85 0,00

43 Bariery stalowe skrajne m 0 250,95 0,00

44 Odtworzenie ogrodzeń (długość* wysokość - 2,0m) m2 0 160,40 0,00

48 179,12

9 ELEMENTY ULIC * * * *

45 Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 6 cm.  - kolor szary m2 1 540 82,34 126 803,60

46 Krawężniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na ławie z oporem (z betonuC 8/10 i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm.(pas dziel.) m 770 100,17 77 130,90

47 Obrzeża chodnikowe  8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 770 25,88 19 927,60

48 Studzienki ściekowe f 50 szt. 30 1 455,38 43 661,40

49 Studzienki  rewizyjne f 150 szt. 15 5 577,94 83 669,10

50 Przykanaliki f 20 m 150 105,58 15 837,00

51 Kanalizacja deszczowa f 100 m 385 711,90 274 081,50

641 111,10

10 OŚWIETLENIE * * * *

52 Oświetlenie - słup, oprawa z wysięgnikiem, kable kpl. 11 2 605,00 28 655,00

53 Szafa oświetleniowa szt. 1 3 825,00 3 825,00

32 480,00

1 824 995,05

1 794 738,37

11 DOKUMENTACJA TECHNICZNA

Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzór autorski - przyjeto 3% nakładów od sumy poz.  2 - 10 53 842,15

53 842,15

12 REZERWA

Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % wartości nakładów z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 93 941,86

1 972 779,07

PODSUMOWANIE 2-10

RAZEM  DOKUMENTACJA 

PODSUMOWANIE 1-11

RAZEM  OBIEKTY INŻYNIERSKIE

RAZEM URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU

RAZEM  ELEMENTY ULIC

RAZEM  OŚWIETLENIE

RAZEM  PODBUDOWY

RAZEM  NAWIERZCHNIE

PODSUMOWANIE 1-10

RAZEM  ROBOTY WYKOŃCZENIOWE

Trasa Z7

 Łącznik ul. Waryńskiego - trasa Z7 etap 1

RAZEM  ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

RAZEM  ROBOTY ZIEMNE

Poziom cen IV kw. 2020 r.

Lp. Wyszczególnienie elementów rozliczeniowych
Jednostka Wartość

PLN

 kl. techn. Z1/2, L = 0,385 km
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Cena 

jedn. 

Nazwa Ilość PLN

1 2 3 4 5 6

1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *

1 Pozyskanie terenu, zakup nieruchomości ha 0,000 0,00 0,00

2 Odtworzenie trasy i punktów wysokościowych km 1,790 2 287,17 4 094,03

3 Zdjęcie warstwy humusu grubości  20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km (powierzchnia x 0,20) m3 1 014 54,06 54 816,84

4 Rozbiórka budynku gospodarczego ( murowany ) m3kub. 0 93,00 0,00

5 Rozbiórka budynku mieszkalnego            m3kub. 0 125,00 0,00

6 Rozbiórka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 4 cm m2 0 19,26 0,00

7 Rozbiórka podbudowy z kruszywa   grub.15 cm m2 0 9,33 0,00

8 Wycinka i karczowanie drzew o średnicy do 15 cm. szt. 146 31,57 4 609,22

9 Wycinka i karczowanie drzew o średnicy 16 do 35 cm. szt. 97 59,84 5 804,48

10 Wycinka krzewów ha 0,00 28 990,54 0,00

11 Rozbiórka krawężników betonowych m 0 8,79 0,00

12 Rozbiórka obrzeży betonowych m 0 2,79 0,00

13 Rozebranie chodnika z płyt betonowych 50*50*7 cm. m2 0 4,40 0,00

14 Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na głębokość 4 cm. m2 5 760 15,36 88 473,60

15 Rozebranie ogrodzeń z siatki m2 60 20,35 1 221,00

159 019,17

2 PRZEBUDOWA URZĄDZEŃ INFRASTRUKTURY * * * *

16 Linie elektroenergetyczne m 0,000 150,00 0,00

17 Linie teletechniczne m 0 370,00 0,00

18 Wodociągi m 0 472,25 0,00

19 Gazociagi m 0 311,00 0,00

20 Kanalizacja m 0 967,00 0,00

21 Sieci CO m 0 2 600,00 0,00

RAZEM PRZEBUDOWA URZĄDZEŃ INFRASTRUKTURY 0,00

3 ROBOTY ZIEMNE * * * *

22 Wykonanie wykopów z wbudowaniem  w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m3 1 488 31,52 46 901,76

23 Wykonanie nasypów dla pełnej szerokości korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m3 2 076 40,30 83 662,80

130 564,56

4 PODBUDOWY * * * *

24 Warstwa mrozoochronna, średnia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podłoża m2 5 370 23,61 126 785,70

25 Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m2 5 370 101,54 545 269,80

26 Podbudowa z betonu asfaltowego AC WMS22 warstwa grub. 10 cm. m2 5 370 83,51 448 448,70

27 Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m2 0 76,75 0,00

28 Sączek podłużny m 2 220 156,69 347 851,80

1 468 356,00

5 NAWIERZCHNIE * * * *

29 Nawierzchnie z betonu asfaltowego AC 11 W - warstwa wiążąca gr. 8 cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m2 11 200 68,28 764 736,00

30 Nawierzchnie z betonu asfaltowego AC 5 S - warstwa ścieralna  gr. 5 cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m2 11 200 47,09 527 408,00

31 Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm - kolorowej m2 0 97,72 0,00

32 Nawierzchnie z płyt betonowych na przejeździe kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m2 0 3 000,00    0,00

1 292 144,00

6 ROBOTY WYKOŃCZENIOWE * * * *

33 Umocnienie poboczy kruszywem łamanym gr. 15 cm. m2 0 48,24 0,00

34 Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszanką  traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m2 630 15,22 9 588,60

35 Umocnienie skarp geosyntetykami - syntetyczna mata antyerozyjna m2 315 13,00 4 095,00

13 683,60

7 OBIEKTY INŻYNIERSKIE * *

36 Wiadukt drogowy 1 szt. m2 0 8 000,00 0,00

37 Przepust rurowy żelbet. f 150, 2 murki czołowe m 0 6 428,02 0,00

38 Mury oporowe żelbetowe m3 0 1 230,00 0,00

0,00

8  URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU * * * *

39 Oznakowanie pionowe (słupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T ) szt. 90 439,99 39 599,10

40 Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciągłe, przerywane, przejścia dla pieszych, strzałki i inne symbole) m2 1 074 100,91 108 377,34

41 Sygnalizacja świetlna na skrzyżowaniu kpl. 0 350 000 0,00

42 Bariery stalowe w pasie dzielącym m 0 292,85 0,00

43 Bariery stalowe skrajne m 0 250,95 0,00

44 Odtworzenie ogrodzeń (długość* wysokość - 2,0m) m2 60 160,40 9 624,00

157 600,44

9 ELEMENTY ULIC * * * *

45 Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 6 cm.  - kolor szary m2 7 160 82,34 589 554,40

46 Krawężniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na ławie z oporem (z betonuC 8/10 i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm.(pas dziel.) m 3 580 100,17 358 608,60

47 Obrzeża chodnikowe  8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 3 580 25,88 92 650,40

48 Studzienki ściekowe f 50 szt. 144 1 455,38 209 574,72

49 Studzienki  rewizyjne f 150 szt. 72 5 577,94 401 611,68

50 Przykanaliki f 20 m 775 105,58 81 824,50

51 Kanalizacja deszczowa f 100 m 1 790 711,90 1 274 301,00

3 008 125,30

10 OŚWIETLENIE * * * *

52 Oświetlenie - słup, oprawa z wysięgnikiem, kable kpl. 51 2 605,00 132 855,00

53 Szafa oświetleniowa szt. 2 3 825,00 7 650,00

140 505,00

6 369 998,07

6 210 978,90

11 DOKUMENTACJA TECHNICZNA

Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzór autorski - przyjeto 3% nakładów od sumy poz.  2 - 10 186 329,37

186 329,37

12 REZERWA

Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % wartości nakładów z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 327 816,37

6 884 143,81

Trasa Z8

 Obwodnica GRUCHLI

RAZEM  ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

RAZEM  ROBOTY ZIEMNE

Poziom cen IV kw. 2020 r.

Lp. Wyszczególnienie elementów rozliczeniowych
Jednostka Wartość

PLN

 kl. techn. Z1/2, L = 1,590 km

RAZEM  PODBUDOWY

RAZEM  NAWIERZCHNIE

PODSUMOWANIE 1-10

RAZEM  ROBOTY WYKOŃCZENIOWE

PODSUMOWANIE 2-10

RAZEM  DOKUMENTACJA 

PODSUMOWANIE 1-11

RAZEM  OBIEKTY INŻYNIERSKIE

RAZEM URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU

RAZEM  ELEMENTY ULIC

RAZEM  OŚWIETLENIE
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Cena 

jedn. 

Nazwa Ilość PLN

1 2 3 4 5 6

1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *

1 Pozyskanie terenu, zakup nieruchomości ha 0,000 0,00 0,00

2 Odtworzenie trasy i punktów wysokościowych km 0,347 2 287,17 793,65

3 Zdjęcie warstwy humusu grubości  20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km (powierzchnia x 0,20) m3 741 54,06 40 058,46

4 Rozbiórka budynku gospodarczego ( murowany ) m3kub. 0 93,00 0,00

5 Rozbiórka budynku mieszkalnego            m3kub. 0 125,00 0,00

6 Rozbiórka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 4 cm m2 0 19,26 0,00

7 Rozbiórka podbudowy z kruszywa   grub.15 cm m2 0 9,33 0,00

8 Wycinka i karczowanie drzew o średnicy do 15 cm. szt. 8 31,57 252,56

9 Wycinka i karczowanie drzew o średnicy 16 do 35 cm. szt. 5 59,84 299,20

10 Wycinka krzewów ha 0,00 28 990,54 0,00

11 Rozbiórka krawężników betonowych m 0 8,79 0,00

12 Rozbiórka obrzeży betonowych m 0 2,79 0,00

13 Rozebranie chodnika z płyt betonowych 50*50*7 cm. m2 0 4,40 0,00

14 Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na głębokość 4 cm. m2 0 15,36 0,00

15 Rozebranie ogrodzeń z siatki m2 0 20,35 0,00

41 403,87

2 PRZEBUDOWA URZĄDZEŃ INFRASTRUKTURY * * * *

16 Linie elektroenergetyczne m 0,000 150,00 0,00

17 Linie teletechniczne m 0 370,00 0,00

18 Wodociągi m 0 472,25 0,00

19 Gazociagi m 0 311,00 0,00

20 Kanalizacja m 0 967,00 0,00

21 Sieci CO m 0 2 600,00 0,00

RAZEM PRZEBUDOWA URZĄDZEŃ INFRASTRUKTURY 0,00

3 ROBOTY ZIEMNE * * * *

22 Wykonanie wykopów z wbudowaniem  w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m3 0 31,52 0,00

23 Wykonanie nasypów dla pełnej szerokości korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m3 0 40,30 0,00

0,00

4 PODBUDOWY * * * *

24 Warstwa mrozoochronna, średnia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podłoża m2 1 729 23,61 40 821,69

25 Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m2 1 729 101,54 175 562,66

26 Podbudowa z betonu asfaltowego AC WMS22 warstwa grub. 10 cm. m2 1 729 83,51 144 388,79

27 Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m2 0 76,75 0,00

28 Sączek podłużny m 494 156,69 77 404,86

438 178,00

5 NAWIERZCHNIE * * * *

29 Nawierzchnie z betonu asfaltowego AC 11 W - warstwa wiążąca gr. 8 cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m2 2 429 68,28 165 852,12

30 Nawierzchnie z betonu asfaltowego AC 5 S - warstwa ścieralna  gr. 5 cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m2 2 429 47,09 114 381,61

31 Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm - kolorowej m2 0 97,72 0,00

32 Nawierzchnie z płyt betonowych na przejeździe kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m2 0 3 000,00    0,00

280 233,73

6 ROBOTY WYKOŃCZENIOWE * * * *

33 Umocnienie poboczy kruszywem łamanym gr. 15 cm. m2 0 48,24 0,00

34 Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszanką  traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m2 0 15,22 0,00

35 Umocnienie skarp geosyntetykami - syntetyczna mata antyerozyjna m2 0 13,00 0,00

0,00

7 OBIEKTY INŻYNIERSKIE * *

36 Wiadukt drogowy 1 szt. m2 0 8 000,00 0,00

37 Przepust rurowy żelbet. f 150, 2 murki czołowe m 0 6 428,02 0,00

38 Mury oporowe żelbetowe m3 0 1 230,00 0,00

0,00

8  URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU * * * *

39 Oznakowanie pionowe (słupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T ) szt. 17 439,99 7 479,83

40 Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciągłe, przerywane, przejścia dla pieszych, strzałki i inne symbole) m2 208 100,91 20 989,28

41 Sygnalizacja świetlna na skrzyżowaniu kpl. 0 350 000 0,00

42 Bariery stalowe w pasie dzielącym m 0 292,85 0,00

43 Bariery stalowe skrajne m 0 250,95 0,00

44 Odtworzenie ogrodzeń (długość* wysokość - 2,0m) m2 0 160,40 0,00

28 469,11

9 ELEMENTY ULIC * * * *

45 Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 6 cm.  - kolor szary m2 988 82,34 81 351,92

46 Krawężniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na ławie z oporem (z betonuC 8/10 i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm.(pas dziel.) m 494 100,17 49 483,98

47 Obrzeża chodnikowe  8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 494 25,88 12 784,72

48 Studzienki ściekowe f 50 szt. 20 1 455,38 29 107,60

49 Studzienki  rewizyjne f 150 szt. 10 5 577,94 55 779,40

50 Przykanaliki f 20 m 100 105,58 10 558,00

51 Kanalizacja deszczowa f 100 m 247 711,90 175 839,30

414 904,92

10 OŚWIETLENIE * * * *

52 Oświetlenie - słup, oprawa z wysięgnikiem, kable kpl. 7 2 605,00 18 235,00

53 Szafa oświetleniowa szt. 1 3 825,00 3 825,00

22 060,00

1 225 249,63

1 183 845,76

11 DOKUMENTACJA TECHNICZNA

Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzór autorski - przyjeto 3% nakładów od sumy poz.  2 - 10 35 515,37

35 515,37

12 REZERWA

Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % wartości nakładów z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 63 038,25

1 323 803,25

Trasa Z9

 ul. Nowo-SKRZEKA

RAZEM  ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

RAZEM  ROBOTY ZIEMNE

Poziom cen IV kw. 2020 r.

Lp. Wyszczególnienie elementów rozliczeniowych
Jednostka Wartość

PLN

 kl. techn. Z1/2, L = 0,247 km

RAZEM  PODBUDOWY

RAZEM  NAWIERZCHNIE

PODSUMOWANIE 1-10

RAZEM  ROBOTY WYKOŃCZENIOWE

PODSUMOWANIE 2-10

RAZEM  DOKUMENTACJA 

PODSUMOWANIE 1-11

RAZEM  OBIEKTY INŻYNIERSKIE

RAZEM URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU

RAZEM  ELEMENTY ULIC

RAZEM  OŚWIETLENIE
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Cena 

jedn. 

Nazwa Ilość PLN

1 2 3 4 5 6

1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *

1 Pozyskanie terenu, zakup nieruchomości ha 0,000 0,00 0,00

2 Odtworzenie trasy i punktów wysokościowych km 1,571 2 287,17 3 593,14

3 Zdjęcie warstwy humusu grubości  20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km (powierzchnia x 0,20) m3 43 165 54,06 2 333 499,90

4 Rozbiórka budynku gospodarczego ( murowany ) m3kub. 0 93,00 0,00

5 Rozbiórka budynku mieszkalnego            m3kub. 0 125,00 0,00

6 Rozbiórka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 4 cm m2 0 19,26 0,00

7 Rozbiórka podbudowy z kruszywa   grub.15 cm m2 0 9,33 0,00

8 Wycinka i karczowanie drzew o średnicy do 15 cm. szt. 0 31,57 0,00

9 Wycinka i karczowanie drzew o średnicy 16 do 35 cm. szt. 0 59,84 0,00

10 Wycinka krzewów ha 0,00 28 990,54 0,00

11 Rozbiórka krawężników betonowych m 0 8,79 0,00

12 Rozbiórka obrzeży betonowych m 0 2,79 0,00

13 Rozebranie chodnika z płyt betonowych 50*50*7 cm. m2 0 4,40 0,00

14 Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na głębokość 4 cm. m2 1 400 15,36 21 504,00

15 Rozebranie ogrodzeń z siatki m2 0 20,35 0,00

2 358 597,04

2 PRZEBUDOWA URZĄDZEŃ INFRASTRUKTURY * * * *

16 Linie elektroenergetyczne m 0,000 150,00 0,00

17 Linie teletechniczne m 0 370,00 0,00

18 Wodociągi m 0 472,25 0,00

19 Gazociagi m 0 311,00 0,00

20 Kanalizacja m 0 967,00 0,00

21 Sieci CO m 0 2 600,00 0,00

RAZEM PRZEBUDOWA URZĄDZEŃ INFRASTRUKTURY 0,00

3 ROBOTY ZIEMNE * * * *

22 Wykonanie wykopów z wbudowaniem  w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m3 8 330 31,52 262 561,60

23 Wykonanie nasypów dla pełnej szerokości korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m3 10 179 40,30 410 213,70

672 775,30

4 PODBUDOWY * * * *

24 Warstwa mrozoochronna, średnia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podłoża m2 9 597 23,61 226 585,17

25 Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m2 9 597 101,54 974 479,38

26 Podbudowa z betonu asfaltowego AC WMS22 warstwa grub. 10 cm. m2 9 597 83,51 801 445,47

27 Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m2 0 76,75 0,00

28 Sączek podłużny m 2 742 156,69 429 643,98

2 432 154,00

5 NAWIERZCHNIE * * * *

29 Nawierzchnie z betonu asfaltowego AC 11 W - warstwa wiążąca gr. 8 cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m2 10 997 68,28 750 875,16

30 Nawierzchnie z betonu asfaltowego AC 5 S - warstwa ścieralna  gr. 5 cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m2 10 997 47,09 517 848,73

31 Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm - kolorowej m2 0 97,72 0,00

32 Nawierzchnie z płyt betonowych na przejeździe kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m2 0 3 000,00    0,00

1 268 723,89

6 ROBOTY WYKOŃCZENIOWE * * * *

33 Umocnienie poboczy kruszywem łamanym gr. 15 cm. m2 0 48,24 0,00

34 Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszanką  traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m2 2 742 15,22 41 733,24

35 Umocnienie skarp geosyntetykami - syntetyczna mata antyerozyjna m2 1 371 13,00 17 823,00

59 556,24

7 OBIEKTY INŻYNIERSKIE * *

36 Wiadukt drogowy 1 szt. m2 0 8 000,00 0,00

37 Przepust rurowy żelbet. f 150, 2 murki czołowe m 0 6 428,02 0,00

38 Mury oporowe żelbetowe m3 0 1 230,00 0,00

0,00

8  URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU * * * *

39 Oznakowanie pionowe (słupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T ) szt. 79 439,99 34 759,21

40 Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciągłe, przerywane, przejścia dla pieszych, strzałki i inne symbole) m2 943 100,91 95 158,13

41 Sygnalizacja świetlna na skrzyżowaniu kpl. 0 350 000 0,00

42 Bariery stalowe w pasie dzielącym m 0 292,85 0,00

43 Bariery stalowe skrajne m 0 250,95 0,00

44 Odtworzenie ogrodzeń (długość* wysokość - 2,0m) m2 0 160,40 0,00

129 917,34

9 ELEMENTY ULIC * * * *

45 Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 6 cm.  - kolor szary m2 5 484 82,34 451 552,56

46 Krawężniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na ławie z oporem (z betonuC 8/10 i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm.(pas dziel.) m 2 742 100,17 274 666,14

47 Obrzeża chodnikowe  8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 2 742 25,88 70 962,96

48 Studzienki ściekowe f 50 szt. 110 1 455,38 160 091,80

49 Studzienki  rewizyjne f 150 szt. 55 5 577,94 306 786,70

50 Przykanaliki f 20 m 550 105,58 58 069,00

51 Kanalizacja deszczowa f 100 m 1 371 711,90 976 014,90

2 298 144,06

10 OŚWIETLENIE * * * *

52 Oświetlenie - słup, oprawa z wysięgnikiem, kable kpl. 39 2 605,00 101 595,00

53 Szafa oświetleniowa szt. 1 3 825,00 3 825,00

105 420,00

9 325 287,87

6 966 690,83

11 DOKUMENTACJA TECHNICZNA

Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzór autorski - przyjeto 3% nakładów od sumy poz.  2 - 10 209 000,72

209 000,72

12 REZERWA

Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % wartości nakładów z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 476 714,43

10 011 003,03

Trasa Z10

 ul. CHOPINA + łącznik ul.: CHOPINA-KRASICKIEGO

RAZEM  ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

RAZEM  ROBOTY ZIEMNE

Poziom cen IV kw. 2020 r.

Lp. Wyszczególnienie elementów rozliczeniowych
Jednostka Wartość

PLN

 kl. techn. Z1/2, L = 1,371 km

RAZEM  PODBUDOWY

RAZEM  NAWIERZCHNIE

PODSUMOWANIE 1-10

RAZEM  ROBOTY WYKOŃCZENIOWE

PODSUMOWANIE 2-10

RAZEM  DOKUMENTACJA 

PODSUMOWANIE 1-11

RAZEM  OBIEKTY INŻYNIERSKIE

RAZEM URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU

RAZEM  ELEMENTY ULIC

RAZEM  OŚWIETLENIE
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Cena 

jedn. 

Nazwa Ilość PLN

1 2 3 4 5 6

1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *

1 Pozyskanie terenu, zakup nieruchomości ha 0,000 0,00 0,00

2 Odtworzenie trasy i punktów wysokościowych km 2,499 2 287,17 5 715,64

3 Zdjęcie warstwy humusu grubości  20 cm. - z odwozem na odl.do 1 km (powierzchnia x 0,20) m3 6 589 54,06 356 201,34

4 Rozbiórka budynku gospodarczego ( murowany ) m3kub. 0 93,00 0,00

5 Rozbiórka budynku mieszkalnego            m3kub. 0 125,00 0,00

6 Rozbiórka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 4 cm m2 0 19,26 0,00

7 Rozbiórka podbudowy z kruszywa   grub.15 cm m2 0 9,33 0,00

8 Wycinka i karczowanie drzew o średnicy do 15 cm. szt. 0 31,57 0,00

9 Wycinka i karczowanie drzew o średnicy 16 do 35 cm. szt. 0 59,84 0,00

10 Wycinka krzewów ha 0,00 28 990,54 0,00

11 Rozbiórka krawężników betonowych m 0 8,79 0,00

12 Rozbiórka obrzeży betonowych m 0 2,79 0,00

13 Rozebranie chodnika z płyt betonowych 50*50*7 cm. m2 0 4,40 0,00

14 Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na głębokość 4 cm. m2 2 800 15,36 43 008,00

15 Rozebranie ogrodzeń z siatki m2 0 20,35 0,00

404 924,98

2 PRZEBUDOWA URZĄDZEŃ INFRASTRUKTURY * * * *

16 Linie elektroenergetyczne m 0,000 150,00 0,00

17 Linie teletechniczne m 0 370,00 0,00

18 Wodociągi m 0 472,25 0,00

19 Gazociagi m 0 311,00 0,00

20 Kanalizacja m 0 967,00 0,00

21 Sieci CO m 0 2 600,00 0,00

RAZEM PRZEBUDOWA URZĄDZEŃ INFRASTRUKTURY 0,00

3 ROBOTY ZIEMNE * * * *

22 Wykonanie wykopów z wbudowaniem  w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) m3 3 800 31,52 119 776,00

23 Wykonanie nasypów dla pełnej szerokości korpusu ziemnego (z pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m3 44 100 40,30 1 777 230,00

1 897 006,00

4 PODBUDOWY * * * *

24 Warstwa mrozoochronna, średnia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem podłoża m2 14 693 23,61 346 901,73

25 Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm. m2 14 693 101,54 1 491 927,22

26 Podbudowa z betonu asfaltowego AC WMS22 warstwa grub. 10 cm. m2 14 693 83,51 1 227 012,43

27 Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m2 0 76,75 0,00

28 Sączek podłużny m 4 198 156,69 657 784,62

3 723 626,00

5 NAWIERZCHNIE * * * *

29 Nawierzchnie z betonu asfaltowego AC 11 W - warstwa wiążąca gr. 8 cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m2 17 493 68,28 1 194 422,04

30 Nawierzchnie z betonu asfaltowego AC 5 S - warstwa ścieralna  gr. 5 cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m2 17 493 47,09 823 745,37

31 Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm - kolorowej m2 0 97,72 0,00

32 Nawierzchnie z płyt betonowych na przejeździe kolejowym (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m2 0 3 000,00    0,00

2 018 167,41

6 ROBOTY WYKOŃCZENIOWE * * * *

33 Umocnienie poboczy kruszywem łamanym gr. 15 cm. m2 0 48,24 0,00

34 Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszanką  traw - w-wa humusu gr. 10 cm. m2 6 507 15,22 99 036,54

35 Umocnienie skarp geosyntetykami - syntetyczna mata antyerozyjna m2 3 295 13,00 42 835,00

141 871,54

7 OBIEKTY INŻYNIERSKIE * *

36 Wiadukt drogowy 1 szt. m2 0 8 000,00 0,00

37 Przepust rurowy żelbet. f 150, 2 murki czołowe m 0 6 428,02 0,00

38 Mury oporowe żelbetowe m3 0 1 230,00 0,00

0,00

8  URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU * * * *

39 Oznakowanie pionowe (słupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T ) szt. 125 439,99 54 998,75

40 Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciągłe, przerywane, przejścia dla pieszych, strzałki i inne symbole) m2 1 499 100,91 151 264,09

41 Sygnalizacja świetlna na skrzyżowaniu kpl. 0 350 000 0,00

42 Bariery stalowe w pasie dzielącym m 0 292,85 0,00

43 Bariery stalowe skrajne m 0 250,95 0,00

44 Odtworzenie ogrodzeń (długość* wysokość - 2,0m) m2 0 160,40 0,00

206 262,84

9 ELEMENTY ULIC * * * *

45 Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 6 cm.  - kolor szary m2 8 394 82,34 691 161,96

46 Krawężniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na ławie z oporem (z betonuC 8/10 i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm.(pas dziel.) m 4 198 100,17 420 513,66

47 Obrzeża chodnikowe  8*30*100 cm. na podsypce cementowo- piaskowej m 4 198 25,88 108 644,24

48 Studzienki ściekowe f 50 szt. 200 1 455,38 291 076,00

49 Studzienki  rewizyjne f 150 szt. 100 5 577,94 557 794,00

50 Przykanaliki f 20 m 1 000 105,58 105 580,00

51 Kanalizacja deszczowa f 100 m 2 099 711,90 1 494 278,10

3 669 047,96

10 OŚWIETLENIE * * * *

52 Oświetlenie - słup, oprawa z wysięgnikiem, kable kpl. 71 2 605,00 184 955,00

53 Szafa oświetleniowa szt. 2 3 825,00 7 650,00

192 605,00

12 253 511,73

11 848 586,75

11 DOKUMENTACJA TECHNICZNA

Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzór autorski - przyjeto 3% nakładów od sumy poz.  2 - 10 355 457,60

355 457,60

12 REZERWA

Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % wartości nakładów z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 630 448,47

13 239 417,80

Trasa Z11

 Obwodnioca MRZYGŁODU

RAZEM  ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

RAZEM  ROBOTY ZIEMNE

Poziom cen IV kw. 2020 r.

Lp. Wyszczególnienie elementów rozliczeniowych
Jednostka Wartość

PLN

 kl. techn. Z1/2, L = 2,099 km

RAZEM  PODBUDOWY

RAZEM  NAWIERZCHNIE

PODSUMOWANIE 1-10

RAZEM  ROBOTY WYKOŃCZENIOWE

PODSUMOWANIE 2-10

RAZEM  DOKUMENTACJA 

PODSUMOWANIE 1-11

RAZEM  OBIEKTY INŻYNIERSKIE

RAZEM URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU

RAZEM  ELEMENTY ULIC

RAZEM  OŚWIETLENIE
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8. OPRACOWANIE ANALIZ EFEKTYWNOŚCI EKONOMICZNEJ ROZWOJU UKŁADU DROGOWEGO 

MIASTA 

 

8.1. Przedmiot i cel analizy efektywności ekonomicznej 

Celem sporządzenia analizy efektywności ekonomicznej (zwanej również AKK: analizą kosztów  

i korzyści) dla przedstawionego programu inwestycyjnego obejmującego modernizację i rozbudowę 

układu drogowo-ulicznego w Myszkowie było poznanie podstawowych uwarunkowań ekonomicznych, 

w jakich odbywać się będzie realizacja przedsięwzięcia, a w szczególności sprawdzenie zasadności 

inwestycji z punktu widzenia racjonalności wydatkowania środków publicznych.  

Wskaźniki oceny efektywności ekonomicznej pozwalają na ocenę proponowanych koncepcji rozwoju 

układu komunikacyjnego pod względem racjonalności wydatków, a w przypadku koncepcji 

wariantowych także na wskazanie najkorzystniejszego rozwiązania. O efektywności ekonomicznej 

decyduje nie tyle wysokość poniesionych nakładów, co wielkość korzyści uzyskiwanych dzięki 

poniesionym wydatkom inwestycyjnym. 

Zakres i szczegółowość analizy oraz dokładność wyników wyznaczyły dostępne materiały źródłowe 

opisujące m.in. główne parametry techniczne planowanych elementów układu drogowego, 

zestawienia kosztów oraz modele i prognozy ruchu na drogach w obrębie miasta. 

W aktualnym stadium prac projektowych (ST miasta) analiza ekonomiczna polegała na obliczeniu 

efektywności ekonomicznej dla przedstawionego scenariusza rozwoju układu drogowego 

przewidzianego do realizacji w dwóch etapach: do 2025 r. i do 2035 r.  

Wynik tak prowadzonej analizy pozwala na stwierdzenie, czy proponowane inwestycje mają sens 

społeczno–ekonomiczny i można, a nawet należy kontynuować ich przygotowanie, czy też trzeba 

szukać rozwiązania problemów komunikacyjnych innymi metodami. 

Na podstawie analizy efektywności sporządzonej dla całego programu inwestycyjnego nie jest możliwe 

bezpośrednie weryfikowanie poszczególnych elementów składowych scenariusza. Wymagałoby to 

dodatkowych symulacji rozkładu ruchu na sieci - z analizowaną drogą i bez niej - oraz znacznie 

dokładniejszych danych na temat kosztów inwestycji. Takie bardziej szczegółowe analizy efektywności 

będą możliwe do wykonania w kolejnych etapach prac projektowych, w szczególności na potrzeby tzw. 

studium wykonalności inwestycji.  
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8.2. Metoda 

Analiza ekonomiczna została sporządzona zgodnie z zasadami opracowanymi dla oceny planowanych 

projektów inwestycyjnych w sektorze transportu i infrastruktury transportowej (drogowej) w Polsce, 

dla których beneficjenci ubiegają się o pomoc finansową z funduszy Unii Europejskiej. Ta sama metoda 

zalecana jest do stosowania do wszystkich projektów, które będą finansowane z funduszy publicznych 

z zakresu infrastruktury drogowej.  

Zasady sporządzania analiz efektywności ekonomicznej zawarte są w:  

 Podręczniku zwanym Niebieską księgą (oprac. Inicjatywa Jaspers, lipiec 2015 r.) będącym 

doprecyzowaniem wytycznych Komisji Europejskiej (Guide to cost benefit analysis of investment 

projects. Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-2020, December 2014) oraz wytycznych 

krajowych w zakresie zagadnień związanych z przygotowaniem projektów inwestycyjnych, w tym 

projektów generujących dochód i projektów hybrydowych na lata 2014-2020 w zakresie analizy 

kosztów i korzyści.   

 Podręczniku „Analiza kosztów i korzyści projektów transportowych współfinansowanych ze środków 

UE: Vademecum Beneficjenta", wydanym przez Centrum Unijnych Projektów Transportowych  

w 2016 r. z myślą o projektach z perspektywy 2014-2020. Publikacja zawiera kompleksowe 

wskazówki dotyczące opracowania i weryfikacji analiz kosztów i korzyści projektów transportowych, 

a także zalecenia w zakresie treści studiów wykonalności załączanych do wniosków  

o dofinansowanie. 

Przy wycenie kosztów jednostkowych posługiwano się – także przygotowywanymi przez CUPT – 

aktualnymi tablicami kosztów jednostkowych do wykorzystania w analizach kosztów i korzyści. 

Aktualizacja ta uwzględnia prognozy makroekonomiczne Ministra Finansów z 29 lipca 2020 r. oraz 

zweryfikowane wartości wskaźników makroekonomicznych za lata wcześniejsze, zgodnie ze 

źródłowymi danymi GUS i Eurostat aktualnymi na dzień opracowania tablic kosztów jednostkowych. 

Stosowanie do celów oceny efektywności ekonomicznej identycznych zasad (m.in. kosztów 

jednostkowych dla ustalonego katalogu kosztów / korzyści, metodyki szacowania liczby, następstw  

i kosztów wypadków oraz określenia zewnętrznych kosztów środowiskowych uwzględniających emisje 

zanieczyszczeń powietrza, wpływ na zmiany klimatu, a także koszty związane z emisją hałasu) już od 

pierwszego etapu prac projektowych, nawet przy obliczeniach dokonywanych na mniej dokładnych 

danych wejściowych, zapewnia porównywalność z innymi projektami infrastrukturalnymi. 
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Niniejszą ocenę sporządzono metodą analizy kosztów i korzyści dla okresu obliczeniowego 

wynoszącego 25 lat (2023-2047), liczonego od przewidywanego momentu rozpoczęcia pierwszej 

inwestycji. Nakłady inwestycyjne związane z każdym z elementów programu inwestycyjnego 

przypisano do poszczególnych lat na podstawie założonego harmonogramu działań na rzecz 

rozbudowy układu drogowego w Myszkowie i okolicach. W przypadku inwestycji wieloletnich 

dokonano podziału nakładów finansowych na poszczególne lata na podstawie analizy pozycji 

kosztorysowych. 

Analiza efektywności ekonomicznej dotyczy inwestycji niekomercyjnej, a więc takiej, w której korzyści 

uzyskuje się nie poprzez wpływy z opłat wnoszonych przez użytkowników, ale w postaci korzyści 

społecznych. Zgodnie z metodyką analogicznych ocen, w obliczeniach uwzględniono koszty przebiegu 

pojazdów (zależne od prędkości jazdy), koszty czasu podróży w przewozach pasażerskich i towarowych 

(przy uwzględnieniu motywacji podróży), koszty wypadków drogowych (koszty osobowe związane z 

ofiarami oraz straty materialne), a także koszty uciążliwości dla środowiska wynikające z emisji 

toksycznych składników spalin, hałasu i wpływu ma zmiany klimatyczne. 

Przy wycenie poszczególnych składników rachunku efektywności posługiwano się m.in. danymi 

wskaźnikowymi (koszty jednostkowe i niektóre parametry ruchowe) zawartymi w Niebieskiej księdze 

(oprac. Inicjatywa Jaspers, lipiec 2015 r.) oraz aktualizacjami przygotowywanymi przez CUPT 

(najnowsza wersja z 28.08.2020 r.) 

Do obliczeń wykorzystano oprogramowanie autorskie zgodne z ww. wytycznymi.  

 

8.3. Założenia analizy 

Analizę ekonomiczną sporządzono w warunkach gospodarczych 2020 r. (ceny prac budowlanych oraz 

wycena kosztów ekonomicznych). 

Przygotowane dane z zakresu prognoz ruchu drogowego umożliwiły poddanie ocenie pełnego 

programu rozwoju układu drogowo-ulicznego w Myszkowie podzielonego na dwa etapy realizacyjne: 

 okres operacyjny (+5 lat) -  do 2025 r., 

 okres perspektywiczny (+15 lat) - do 2035 r. 

Ze względów proceduralnych korzyści z oddania do użytku zadań zrealizowanych w pierwszym etapie 

liczono począwszy od 2025 r. tzn. od zakończenia całego zaplanowanego na ten okres zakresu,  mimo 
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iż pojedyncze zadania mogą być oddawane wcześniej i już wtedy przynosić użytkownikom dróg pewne 

udogodnienia.  Skala korzyści wynikających z cząstkowej realizacji zaplanowanego programu 

inwestycyjnego będzie jednak niewielka, gdyż cele założone dla pojedynczych odcinków osiągnie się w 

powiązaniu z innymi elementami składającymi się na pełen zakres programu. 

Analogiczny sposób wyceny korzyści zastosowano w przypadku inwestycji planowanych do realizacji w 

drugim etapie – efekty użytkowe liczone są dla pełnej wersji scenariusza, tzn. od 2035 r. 

Dla oceny znaczenia projektowanych inwestycji i powodowanych przez nie efektów ekonomicznych 

wariant inwestycyjny oznaczony WI porównywano ze stanem, w którym byłyby zaniechane wszelkie 

inwestycje w układzie drogowo-ulicznym miasta (tzw. wariant zerowy – W0). Ten sposób 

postępowania pozwala – zdaniem autorów analiz - na jednoznaczną ocenę efektywności całego 

programu inwestycji na sieci dróg i ulic służących obsłudze ruchu drogowego w Myszkowie. 

W pierwszej kolejności badana była zasadność zmian (czy są one niezbędne dla utrzymania 

przejezdności układu, czy tylko wskazane, by pogorszenie warunków ruchu nie było zbyt drastyczne). 

Następnie oceniano czy zaproponowana koncepcja rozwiązań podnosząca sprawność układu 

komunikacyjnego daje wystarczająco duże korzyści, by osiągnąć przynajmniej wymagane minimum 

wskaźników efektywności. 

Obszarem dla którego dokonano obliczeń był obszar miasta Myszków w aktualnych granicach 

administracyjnych. 

 

8.4. Procedura oceny 

Sprawdzenie zasadności projektu z punktu widzenia racjonalności wydatkowania środków na jego 

realizację polega na porównaniu wielkości nakładów inwestycyjnych i kosztów utrzymania 

(ponoszonych ze środków publicznych) z korzyściami jakie uzyska dzięki nim społeczeństwo (metoda 

„koszty – korzyści”). 

Szczegółowość analizy oraz wiarygodność rezultatów jest ściśle związana z aktualnością  

i szczegółowością dostępnych materiałów źródłowych dotyczących symulacji ruchowych oraz kosztów 

realizacji inwestycji. 

W analizie posłużono się symulacjami ruchu drogowego sporządzonymi dla roku 2020 

odpowiadającymi aktualnemu stanowi natężenia ruchu oraz prognozami dla roku 2025 oraz dla roku 
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2035, w którym powinno wystąpić – po osiągnięciu docelowego stanu zmotoryzowania społeczeństwa 

i jego ruchliwości – maksymalne natężenie ruchu drogowego. 

Ocena efektywności ekonomicznej programu inwestycyjnego dotyczącego tworzenia „docelowego” 

układu drogowo-ulicznego w Myszkowie polegała na zestawieniu dwóch stanów rozwoju sieci 

drogowej na terenie miasta: 

a). wariantu bezinwestycyjnego (W0) – obejmującego w całym okresie obliczeniowym sieć drogową 

identyczną jak w stanie istniejącym; w tej sytuacji wariant ten jest typowym rozwiązaniem „nic nie 

robić”,  

b). wariantu inwestycyjnego (WI) uwzględniającego podstawowy zakres działań w pierwszym etapie 

(do 2025r.) oraz ich kontynuację (drugi etap do 2035 r.)  

Na tak ukształtowanych sieciach dokonano symulacji rozkładu ruchu drogowego, przyjmując wzrost 

jego natężenia w czasie. Wyniki symulacji w postaci zbiorczych zestawień parametrów ruchowych (zob. 

Tabele 8.3a – 8.3c.) dla modelu (2020 r.) i kolejnych etapów (2025 i 2035 r.) były podstawą  

do określenia kosztów i korzyści ekonomicznych.  

W obliczeniach dla obu wariantów uwzględniono te same składniki, czyli koszty drogowe związane  

z budową i z późniejszym utrzymaniem inwestycji, koszty przebiegu pojazdów, koszty czasu podróży  

w przewozach pasażerskich i towarowych, koszty wypadków drogowych, koszty uciążliwości dla 

środowiska wynikające z emisji toksycznych składników spalin, hałasu i wpływu ma zmiany 

klimatyczne, a ich różnica (obliczona dla pełnych wariantów) miała przesądzić o efektywności bądź 

braku efektywności proponowanego programu inwestycyjnego. 

Procedura obliczeniowa obejmowała kolejno: 

- obliczenie poszczególnych składników analizy (m.in. ustalenie dobowego i rocznego natężenia 

ruchu, określenie prędkości ruchu, obliczenie jednostkowych i łącznych przebiegów i czasów 

podróży, określenie jednostkowych kosztów u użytkowników, określenie wskaźników 

wypadkowości oraz wynikającej z tego liczby wypadków, osób zabitych, ciężko rannych  

i rannych), 

- obliczenie kosztów użytkowników i środowiska w wariancie bezinwestycyjnym i w wariancie 

inwestycyjnym, 
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- obliczenie oszczędności użytkowników jako różnicy między kosztami w wariancie 

bezinwestycyjnym  

i w wariancie inwestycyjnym, 

- ustalenie kosztów drogowych, tzn. wartości nakładów inwestycyjnych, które są uwzględniane  

w ocenie efektywności ekonomicznej (kwoty netto, tzn. bez podatku VAT, bez rezerwy  

na nieprzewidziane wydatki) oraz kosztów utrzymania inwestycji w okresie obliczeniowym,  

- zestawienie (zsumowanie) oszczędności użytkowników w całym układzie i porównanie ich  

z nakładami na budowę i utrzymanie inwestycji. 

Zbiorcze zestawienia danych kosztowych posłużyły do obliczenia wskaźników efektywności 

ekonomicznej: 

- ekonomicznej stopy zwrotu ERR (Economic Rate of Return),  

- ekonomicznej wartości bieżącej netto ENPV (Economic Net Present Value), 

- współczynnika korzyści – nakłady BCR (Benefit Cost Ratio).   

 

8.5.  Dane wejściowe 

Jako dane wejściowe służące ocenie efektywności wykorzystano: 

1). Dane kosztowe opracowane przy uwzględnieniu zestawienia szacunkowych nakładów 

inwestycyjnych  

na zadania inwestycyjne przewidywane do wykonania w programie modernizacji sieci drogowo 

– ulicznej w Myszkowie.  

2). Wyniki prognoz ruchu dla roku 2020, 2025 i 2035 odpowiadające przedstawionym wersjom 

rozwoju układu drogowego w mieście (dane dla lat pośrednich obliczono metodą ekstrapolacji 

trendu); równocześnie przyjęto, że około 2035 r. nastąpi osiągnięcie stanu maksymalnego 

(docelowego) nasycenia ruchem. 

8.5.1. Koszty drogowe 

Źródłem danych dotyczących nakładów inwestycyjnych (Tabela 8.1) dla zadań objętych programem 

modernizacji i rozbudowy układu drogowego m. Myszkowa były zestawienia kosztów inwestycji.  
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Nakłady te zostały obliczone szacunkowo (wskaźnikowo) na bazie danych kosztorysowych dla 

analogicznych prac wykonywanych w porównywalnych warunkach.  

Przy wycenie kosztów budowy uwzględniono informacje dotyczące:  

- przewidywanych przebiegów tras, 

- istniejącego zagospodarowania przestrzennego, 

- prawdopodobnych sieci i instalacji podziemnych. 

 

W aktualnym stanie prac nie było jednak możliwe uwzględnienie nawet szacunkowych danych  

o kosztach związanych z przygotowaniem terenu pod poszczególne zadania inwestycyjne.  

 

W szczególności w kosztorysie wskaźnikowym nie ujęto: 

 kosztów przejęcia gruntu, 

 kosztów budownictwa zastępczego, 

 kosztów przebudowy urządzeń infrastruktury komunalnej, 

 kosztów budowy urządzeń ochrony środowiska, 

 kosztów robót zabezpieczających związanych z możliwością wystąpienia niekorzystnych 

warunków gruntowo – wodnych. 

 kosztów innych robót wynikających z opracowań specjalistycznych i ekspertyz. 

Nakłady określono przyjmując poziom cen z 2020 r. 
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Tabela 8.1 (cz .1) – Miasto MYSZKÓW - Szacunkowe nakłady inwestycyjne związane z programem rozbudowy układu drogowo-ulicznego w mieście  

uwzględnione w analizie efektywności ekonomicznej [zł]  

L.p. Zakres prac WOM odc.1 WOM odc.2 Z1 Z2 Z3 Z4 odc.1 Z4 odc.2 

1 Roboty przygotowawcze 752 835,15 468 527,23 50 261,64 949 480,03 171 351,06 158 147,17 134 344,58 

2 Przebudowa urządzeń 
infrastruktury 

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

3 Roboty ziemne 0,00 4 395 186,78 0,00 4 604 386,08 488 248,58 1 082 055,00 476 479,80 

4 Podbudowy 5 526 339,00 4 903 446,90 1 422 748,00 9 352 528,00 3 100 952,00 1 282 070,60 887 000,00 

5 Nawierzchnie 2 973 748,20 2 725 980,01 647 687,18 4 257 614,48 1 411 667,32 587 925,52 484 554,00 

6 Roboty wykończeniowe 164 643,12 572 983,92 0,00 362 463,36 28 857,12 45 612,00 41 702,40 

7 Obiekty inżynierskie 4 500 000,00 5 400 000,00 0,00 0,00 0,00 3 600 000,00 4 800 000,00 

8 Urządzenia bezpieczeństwa 
ruchu drogowego 

$1100299,81 818 106,51 66 137,31 526 021,18 144 133,72 209 901,85 61 083,67 

9 Elementy ulic 3 988 440,00 3 536 668,96 1 342 698,72 8 789 769,42 2 928 908,28 1 158 371,04 1 058 417,60 

10 Oświetlenie 214 665,00 190 000,00 63 740,00 412 480,00 134 075,00 55 925,00 58 530,00 

11 Dokumentacja techniczna 554 044,05 676 271,19 106 290,34 849 157,88 247 105,26 240 655,83 236 033,02 

 Razem poz. 1-10  
(prace bezpośrednie) 

18 120 670,47 23 010 900,31 3 593 272,85 29 254 742,55 8 408 193,08 8 180 008,18 8 002 112,05 

 
Razem poz. 1-11  
(prace bezpośrednie  
+ dokumentacja) 

18 674 714,52 23 687 171,50 3 699 563,19 30 103 900,43 8 655 298,34 8 420 664,01 8 238 145,07 
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Tabela 8.1 (cz .2) – Miasto MYSZKÓW - Szacunkowe nakłady inwestycyjne związane z programem rozbudowy układu drogowo-ulicznego w mieście  

uwzględnione w analizie efektywności ekonomicznej [zł] 

 

L.p. Zakres prac Z5 Z6 Z7 etap 1 Z7 etap 2 łącznik( Z7) Z8 Z9 Z10 Z11 

1 Roboty przygotowawcze 402 557,62 160 744,42 377 453,59 90 299,04 30 256,68 159 019,17 41 403,87 2 358 597,04 404 924,98 

2 
Przebudowa urządzeń 
infrastruktury 

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

3 Roboty ziemne 985 936,00 0,00 332 364,72 74 958,00 72 540,00 130 564,56 0,00 672 775,30 1 897 006,00 

4 Podbudowy 4 121 002,00 929 740,00 2 804 412,60 212 880,00 682 990,00 1 468 356,00 438 178,00 2 432 154,00 3 723 626,00 

5 Nawierzchnie 1 876 031,57 756 711,83 1 453 662,00 96 910,80 310 922,15 1 292 144,00 280 233,73 1 268 723,89 2 018 167,41 

6 Roboty wykończeniowe 82 536,00 0,00 33 101,28 5 212,80 6 516,00 13 683,60 0,00 59 556,24 141 871,54 

7 Obiekty inżynierskie 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

8 
Urządzenia bezpieczeństwa 
ruchu drogowego 

262 041,65 244 206,95 348 990,60 18 160,01 48 179,12 157 600,44 28 469,11 129 917,34 206 262,84 

9 Elementy ulic 3 906 667,58 1 574 569,32 3 015 252,00 202 925,70 641 111,10 3 008 125,30 414 904,92 2 298 144,06 3 669 047,96 

10 Oświetlenie 179 580,00 74 160,00 156 135,00 14 245,00 32 480,00 140 505,00 22 060,00 105 420,00 192 605,00 

11 Dokumentacja techniczna 342 413,84 107 381,64 244 317,55 18 758,77 53 842,15 186 329,37 35 515,37 209 000,72 355 457,60 

 
Razem poz. 1-10  
(prace bezpośrednie) 

11 816 352,42 3 740 132,52 8 521 371,79 715 591,35 1 824 995,05 6 369 998,07 1 225 249,63 9 325 287,87 12 253 511,73 

 
Razem poz. 1-11  
(prace bezpośrednie  
+ dokumentacja) 

12 158 766,26 3 847 514,16 8 765 689,34 734 350,12 1 878 837,21 6 556 327,44 1 260 765,00 9 534 288,60 12 608 969,33 



PPU”INKOM”SP.J. Katowice                                                                                                                                                                                            Str.103 
 

 

Poszczególne uproszczone kosztorysy (wskaźnikowe) dla każdego zadania inwestycyjnego znajdują się 

w rozdziale poprzedzającym. 

Łączne nakłady na dokumentację i prace budowlane dla całego programu inwestycji mającej na celu 

modernizację i rozbudowę układu drogowego w Myszkowie wyliczone metodą kosztorysową (ceny 

uzyskane  

w postępowaniach przetargowych mogą być inne) wynoszą:  

- dla zadań przewidzianych do realizacji w etapie 1:   35 013 919,37 zł 

- dla zadań przewidzianych do realizacji w etapie 2:  107 720 429,10 zł  (łącznie z etapem 1: 142 734 

348,47 zł) 

- dla zadań przewidzianych do realizacji po 2035 r.:   16 090 616,04 zł (z poprzednimi: 158 824 

964,51zł) 

Są to – zgodnie z metodyką analiz efektywności ekonomicznej - kwoty netto (bez podatku od towarów 

i usług tzw. VAT) oraz bez rezerwy na nieprzewidziane wydatki. Z opisanych wcześniej powodów nie 

uwzględniono także kosztów trudnych do oszacowania na tym etapie prac, m.in. kosztów 

towarzyszących budowie (np. budownictwa zastępczego i wywłaszczeń). Nie ma także znaczenia źródło 

pochodzenia nakładów (budżet centralny czy samorządowy).  

Harmonogram finansowy rozdysponowania przewidywanych nakładów finansowych w ujęciu rocznym 

dla wariantów inwestycyjnych przedstawia Tabela 8.2.  Został on sporządzony przy przyjęciu 

następującego harmonogramu rzeczowego prac (dane dla wszystkich zadań, także alternatywnych): 

 w latach 2021 – 2024:  WOM odc. 1 wraz z łącznikiem Z7 do ul. Waryńskiego, Z1, Z7 (dwa 

odcinki) i Z9  

 w latach 2025 – 2028:  WOM odc. 2 

 w latach 2029 - 2034: Z2, Z3, Z4 (dwa odcinki), Z5, Z6 i Z11 

 w latach 2035 – 2038: Z8 i Z10 

Do kosztów drogowych zalicza się także koszty związane z utrzymaniem sieci drogowej (bieżącym  

i okresowym). Oblicza się je dla wariantów inwestycyjnych, ale także dla porównywalnej sieci  

w wariancie zerowym.  
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Bieżące roczne koszty eksploatacji i utrzymania obejmują bieżące utrzymanie całoroczne, w tym 

utrzymanie zimowe, koszty ogólne prowadzenia działalności (budynki, administracja itp.) oraz 

zarządzanie ruchem.  

Do kosztu okresowych prac utrzymaniowych wlicza się remont okresowy (odnowa) oraz remont 

cząstkowy  

i naprawa. 

W obliczeniach, których zasady - w tym scenariusze określające częstotliwość prac utrzymaniowych,  

a także stawki jednostkowych kosztów typowych prac – są opisane w Niebieskiej księdze oraz  

w wytycznych stosowanych przez administrację drogową - bierze się pod uwagę m.in. klasę techniczną 

drogi oraz stan nawierzchni.  

Zestawienie przewidywanych kosztów utrzymania dla wszystkich wariantów objętych analizą 

efektywności ekonomicznej rozbudowy układu drogowo-ulicznego w Myszkowie zamieszczono 

również w Tabeli 8.2. 
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Tabela 8.2 – Miasto MYSZKÓW – Harmonogram finansowania programu rozbudowy układu 
drogowo-ulicznego w mieście uwzględniony w analizie efektywności ekonomicznej [zł] (kwoty netto, 

bez VAT) 
 

Rok 
Budowa lub 
przebudowa 

Inne nakłady 
Utrzymanie 

bieżące 
Utrzymanie 
okresowe 

2021 0,00 798 361,60 0,00 0,00 

2022 0,00 1 238 405,03 0,00 0,00 

2023 15 307 052,11 268 249,93 0,00 0,00 

2024 17 351 589,06 50 261,64 0,00 0,00 

2025 0,00 676 271,19 365 040,00 0,00 

2026 0,00 468 527,23 365 040,00 0,00 

2027 13 525 423,85 0,00 365 040,00 0,00 

2028 9 016 949,23 0,00 365 040,00 0,00 

2029 0,00 849 157,88 511 380,00 0,00 

2030 0,00 1 647 351,48 511 380,00 0,00 

2031 11 322 105,01 1 638 658,35 511 380,00 0,00 

2032 20 627 057,63 624 587,22 511 380,00 0,00 

2033 42 671 863,72 0,00 511 380,00 0,00 

2034 4 652 476,31 0,00 585 300,00 3 475 400,00 

2035 0,00 0,00 1 215 660,00 0,00 

2036 0,00 0,00 1 215 660,00 0,00 

2037 0,00 0,00 1 215 660,00 0,00 

2038 0,00 0,00 1 069 320,00 1 463 400,00 

2039 0,00 0,00 1 215 660,00 0,00 

2040 0,00 0,00 1 215 660,00 0,00 

2041 0,00 0,00 1 215 660,00 0,00 

2042 0,00 0,00 1 215 660,00 0,00 

2043 0,00 0,00 776 700,00 3 658 000,00 

2044 0,00 0,00 585 300,00 5 686 400,00 

2045 0,00 0,00 1 215 660,00 0,00 

2046 0,00 0,00 1 215 660,00 0,00 

2047 0,00 0,00 1 215 660,00 0,00 

Razem 134 474 516,92 8 259 831,55 19 190 280,00 14 283 200,00 

 142 734 348,47   

Wartość rezydualna (2047): 53 832 133,53   
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8.5.2. Parametry ruchowe 

Podstawę do obliczania korzyści użytkowników miejskiego układu drogowo – ulicznego w Myszkowie 

stanowiły zestawienia tabelaryczne z danymi o liczbie podróży i uzyskiwanych standardach obsługi 

(średnie odległości, czasy i prędkości) w ruchu z prędkością wymuszoną (w szczycie komunikacyjnym) 

i z prędkością swobodną (w godzinach pozaszczytowych i nocnych) w latach 2020, 2025 i 2035 (Tabele 

8.3a – 8.3c) - dane liczbowe na podst. programu VISUM. 

Dane dla lat pośrednich (2021 – 2024 oraz 2026 – 2034) obliczono metodą ekstrapolacji liniowej,  

a dla kolejnych lat dopełniających okres obliczeniowy (2036 – 2047) przyjęto wartości jak dla roku 

2035, w którym prognozuje się osiągnięcie stanu maksymalnego natężenia ruchu drogowego  

w obszarze miasta. 

Przyjęto udział godziny szczytu w ruchu całodobowym na poziomie 7,5 % w ruchu wewnętrznym,  

8,5% w ruchu źródłowo-docelowym oraz 5,0% w ruchu tranzytowym. 

 

Tabela 8.6a – Miasto MYSZKÓW – Parametry ruchowe uwzględnione  
w ocenie efektywności ekonomicznej – rok 2020 

 W0 MODEL 2020    

 POJAZD: osobowy    

PARAMETRY: ruch: wewnętrzny zewnętrzny tranzytowy OGÓŁEM  

Średnia odległość [km] swobodny 3,3962 5,5894 7,2877 4,9510  

  wymuszony 3,3897 5,6658 7,5140 5,0184  

Średni czas [min] swobodny 4,2332 6,3965 7,4817 5,6627  

  wymuszony 5,0647 6,9799 8,1924 6,3747  

Średnia prędkość [km/h] swobodny 48,1356 52,4296 58,4443 52,4594  

  wymuszony 40,1564 48,7036 55,0312 47,2344  

Liczba podróży [poj]  2290 2118 945 5 353  

  POJAZD: dostawczy   

PARAMETRY: ruch: wewnętrzny zewnętrzny tranzytowy OGÓŁEM  

Średnia odległość [km] swobodny 3,2414 6,1340 7,4989 6,3312  

  wymuszony 3,2943 6,2222 7,7298 6,4700  

Średni czas [min] swobodny 4,0919 6,8945 7,5571 6,8332  

  wymuszony 4,7249 7,6482 8,3386 7,5840  

Średnia prędkość [km/h] swobodny 47,5293 53,3820 59,5377 55,5927  

  wymuszony 41,8336 48,8128 55,6188 51,1871  

Liczba podróży [poj]  30 136 103 269  
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  POJAZD: ciężarowy   

PARAMETRY: ruch: wewnętrzny zewnętrzny tranzytowy OGÓŁEM  

Średnia odległość [km] swobodny 0,0000 7,1767 7,8008 7,4345  

  wymuszony 0,0000 7,2145 8,0215 7,5478  

Średni czas [min] swobodny 0,0000 8,2887 7,9057 8,1305  

  wymuszony 0,0000 8,8876 8,6554 8,7917  

Średnia prędkość [km/h] swobodny 0,0000 51,9508 59,2041 54,8639  

  wymuszony 0,0000 48,7048 55,6055 51,5109  

Liczba podróży [poj]  0 27 19 46  

  POJAZD: ciężarowy z przyczepą   

PARAMETRY: ruch: wewnętrzny zewnętrzny tranzytowy OGÓŁEM  

Średnia odległość [km] swobodny 0,0000 7,1150 7,5988 7,3536  

  wymuszony 0,0000 7,1485 7,9252 7,5316  

Średni czas [min] swobodny 0,0000 8,2091 7,5165 7,8675  

  wymuszony 0,0000 8,7886 8,4149 8,6043  

Średnia prędkość [km/h] swobodny 0,0000 52,0035 60,6572 56,0806  

  wymuszony 0,0000 48,8033 56,5089 52,5197  

Liczba podróży [poj]  0 74 72 146  
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Tabela 8.3b – Miasto MYSZKÓW – Parametry ruchowe uwzględnione w ocenie efektywności ekonomicznej – rok 2025 

 
W0 

2035 
bez inwestycji  

W I  
2035 

Etap 1 
  

 POJAZD: osobowy  POJAZD: osobowy 

PARAMETRY: ruch: wewnętrzny zewnętrzny tranzytowy OGÓŁEM  ruch: wewnętrzny zewnętrzny tranzytowy OGÓŁEM 

Średnia odległość [km] swobodny 3,4467 5,5667 7,2830 5,0416  swobodny 3,4365 5,5304 7,1853 5,0043 

  wymuszony 3,4507 5,6643 7,5556 5,1345  wymuszony 3,4159 5,5902 7,4165 5,0640 

Średni czas [min] swobodny 4,3024 6,3823 7,4921 5,7605  swobodny 4,2583 6,3229 7,3326 5,6886 

  wymuszony 5,2561 7,0901 8,3699 6,5978  wymuszony 4,9938 6,8929 8,0999 6,3611 

Średnia prędkość [km/h] swobodny 48,0669 52,3325 58,3254 52,5120  swobodny 48,4207 52,4793 58,7948 52,7820 

  wymuszony 39,3911 47,9340 54,1628 46,6927  wymuszony 41,0420 48,6606 54,9383 47,7646 

Liczba podróży [poj]  2268 2372 1058 5 699   2268 2372 1058 5 699 

  POJAZD: dostawczy  POJAZD: dostawczy 

PARAMETRY: ruch: wewnętrzny zewnętrzny tranzytowy OGÓŁEM  ruch: wewnętrzny zewnętrzny tranzytowy OGÓŁEM 

Średnia odległość [km] swobodny 3,7633 6,1279 7,4919 6,4032  swobodny 3,7514 6,0917 7,4899 6,3828 

  wymuszony 3,8165 6,2387 7,7663 6,5710  wymuszony 3,7747 6,1559 7,7113 6,5032 

Średni czas [min] swobodny 4,7829 6,8954 7,5753 6,9338  swobodny 4,7242 6,8392 7,5441 6,8870 

  wymuszony 5,5745 7,8075 8,5396 7,8532  wymuszony 5,3247 7,5638 8,3843 7,6430 

Średnia prędkość [km/h] swobodny 47,2092 53,3214 59,3390 55,4085  swobodny 47,6445 53,4423 59,5685 55,6073 

  wymuszony 41,0780 47,9442 54,5667 50,2033  wymuszony 42,5348 48,8320 55,1839 51,0527 

Liczba podróży [poj]  30 143 108 281   30 143 108 281 

  POJAZD: ciężarowy  POJAZD: ciężarowy 

PARAMETRY: ruch: wewnętrzny zewnętrzny tranzytowy OGÓŁEM  ruch: wewnętrzny zewnętrzny tranzytowy OGÓŁEM 

Średnia odległość [km] swobodny 0,0000 7,1767 7,8008 7,4345  swobodny 0,0000 6,9362 7,8134 7,2986 

  wymuszony 0,0000 7,2265 8,0726 7,5759  wymuszony 0,0000 6,9661 8,0386 7,4091 

Średni czas [min] swobodny 0,0000 8,2887 7,9057 8,1305  swobodny 0,0000 8,0508 7,9111 7,9931 

  wymuszony 0,0000 9,0141 8,8409 8,9426  wymuszony 0,0000 8,5977 8,7390 8,6560 

Średnia prędkość [km/h] swobodny 0,0000 51,9508 59,2041 54,8639  swobodny 0,0000 51,6937 59,2592 54,7865 

  wymuszony 0,0000 48,1011 54,7857 50,8307  wymuszony 0,0000 48,6138 55,1917 51,3568 

Liczba podróży [poj]  0 28 20 48   0 28 20 48 

  POJAZD: ciężarowy z przyczepą  POJAZD: ciężarowy z przyczepą 

PARAMETRY: ruch: wewnętrzny zewnętrzny tranzytowy OGÓŁEM  ruch: wewnętrzny zewnętrzny tranzytowy OGÓŁEM 

Średnia odległość [km] swobodny 0,0000 7,1150 7,6102 7,3592  swobodny 0,0000 6,7861 7,5999 7,1874 

  wymuszony 0,0000 7,1598 7,9946 7,5715  wymuszony 0,0000 6,8086 7,9218 7,3576 

Średni czas [min] swobodny 0,0000 8,2091 7,5504 7,8843  swobodny 0,0000 7,9201 7,5182 7,7219 

  wymuszony 0,0000 8,9142 8,6404 8,7792  wymuszony 0,0000 8,4367 8,4685 8,4523 

Średnia prędkość [km/h] swobodny 0,0000 52,0035 60,4754 56,0045  swobodny 0,0000 51,4091 60,6515 55,8468 

  wymuszony 0,0000 48,1916 55,5149 51,7460  wymuszony 0,0000 48,4214 56,1269 52,2286 

Liczba podróży [poj]  0 85 83 168    0 85 83 168 
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Tabela 8.3c – Miasto MYSZKÓW – Parametry ruchowe uwzględnione w ocenie efektywności ekonomicznej – rok 2035 

 
W0 

2035 
bez inwestycji 

 

W I 
2035 

Etap 1 

 

W I 
2035 

Etap 1 i 2 

POJAZD: osobowy POJAZD: osobowy POJAZD: osobowy 

PARAMETRY: ruch: wewnętrzny zewnętrzny tranzytowy OGÓŁEM ruch: wewnętrzny zewnętrzny tranzytowy OGÓŁEM ruch: wewnętrzny zewnętrzny tranzytowy OGÓŁEM 

Średnia odległość [km] swobodny 3,5416 5,5695 7,2941 5,2171 swobodny 3,5289 5,5195 7,1883 5,1687 swobodny 3,4253 5,5016 7,2401 5,1353 

  wymuszony 3,5627 5,6935 7,6604 5,3545 wymuszony 3,5287 5,6134 7,5189 5,2779 wymuszony 3,4222 5,5235 7,3124 5,1587 

Średni czas [min] swobodny 4,4236 6,4076 7,5160 5,9459 swobodny 4,3682 6,3259 7,3504 5,8564 swobodny 4,5020 6,4211 7,2569 5,9268 

  wymuszony 5,6031 7,3974 8,8359 7,0679 

 

wymuszony 5,3200 7,1847 8,5551 6,8171 

 

wymuszony 4,7339 6,7809 7,8410 6,2877 

Średnia prędkość 
[km/h] 

swobodny 48,0374 52,1515 58,2285 52,6451 swobodny 48,4714 52,3512 58,6768 52,9544 swobodny 45,6506 51,4086 59,8608 51,9871 

  wymuszony 38,1514 46,1797 52,0179 45,4545 wymuszony 39,7979 46,8778 52,7328 46,4525 wymuszony 43,3750 48,8737 55,9552 49,2265 

Liczba podróży [poj]  2248 2944 1314 6 505 

 

 2248 2944 1314 6 505  2248 2944 1314 6 505 

  POJAZD: dostawczy POJAZD: dostawczy POJAZD: dostawczy 

PARAMETRY: ruch: wewnętrzny zewnętrzny tranzytowy OGÓŁEM ruch: wewnętrzny zewnętrzny tranzytowy OGÓŁEM ruch: wewnętrzny zewnętrzny tranzytowy OGÓŁEM 

Średnia odległość [km] swobodny 3,9198 6,1554 7,4935 6,4621 swobodny 3,9029 6,0990 7,4892 6,4297 swobodny 3,8133 6,0553 7,8624 6,5440 

  wymuszony 3,9921 6,2899 7,8683 6,6842 wymuszony 3,9495 6,1986 7,8122 6,6113 wymuszony 3,8228 6,0804 7,9317 6,5849 

Średni czas [min] swobodny 4,9873 6,9508 7,5797 7,0073 swobodny 4,8950 6,8585 7,5514 6,9399 swobodny 4,9418 7,0106 7,7442 7,0978 

  wymuszony 5,9633 8,2188 9,0725 8,3348 wymuszony 5,6837 7,9530 8,9112 8,1084 wymuszony 5,1138 7,5024 8,4579 7,6453 

Średnia prędkość 
[km/h] 

swobodny 47,1580 53,1339 59,3177 55,3315 swobodny 47,8396 53,3555 59,5060 55,5893 swobodny 46,2984 51,8239 60,9154 55,3190 

  wymuszony 40,1667 45,9182 52,0365 48,1177 wymuszony 41,6931 46,7639 52,6002 48,9215 wymuszony 44,8526 48,6276 56,2672 51,6778 

Liczba podróży [poj]  29 156 118 304  29 156 118 304  29 156 118 304 

  POJAZD: ciężarowy POJAZD: ciężarowy POJAZD: ciężarowy 

PARAMETRY: ruch: wewnętrzny zewnętrzny tranzytowy OGÓŁEM ruch: wewnętrzny zewnętrzny tranzytowy OGÓŁEM ruch: wewnętrzny zewnętrzny tranzytowy OGÓŁEM 

Średnia odległość [km] swobodny 0,0000 7,2082 7,8008 7,4530 swobodny 0,0000 6,9361 7,8134 7,2984 swobodny 0,0000 6,6926 8,3563 7,3798 

  wymuszony 0,0000 7,2717 8,1980 7,6543 wymuszony 0,0000 6,9897 8,1568 7,4718 wymuszony 0,0000 6,7051 8,4674 7,4330 

Średni czas [min] swobodny 0,0000 8,3326 7,9057 8,1563 swobodny 0,0000 8,0525 7,9111 7,9941 swobodny 0,0000 7,7792 8,0671 7,8981 

  wymuszony 0,0000 9,3465 9,3634 9,3535 wymuszony 0,0000 8,8801 9,2405 9,0289 wymuszony 0,0000 8,1632 8,7878 8,4212 

Średnia prędkość 
[km/h] 

swobodny 0,0000 51,9037 59,2041 54,8264 swobodny 0,0000 51,6814 59,2592 54,7788 swobodny 0,0000 51,6192 62,1506 56,0622 

  wymuszony 0,0000 46,6808 52,5320 49,1002 wymuszony 0,0000 47,2276 52,9635 49,6523 wymuszony 0,0000 49,2830 57,8123 52,9593 

Liczba podróży [poj]  0 31 22 53  0 31 22 53  0 31 22 53 

  POJAZD: ciężarowy z przyczepą POJAZD: ciężarowy z przyczepą POJAZD: ciężarowy z przyczepą 

PARAMETRY: ruch: wewnętrzny zewnętrzny tranzytowy OGÓŁEM ruch: wewnętrzny zewnętrzny tranzytowy OGÓŁEM ruch: wewnętrzny zewnętrzny tranzytowy OGÓŁEM 

Średnia odległość [km] swobodny 0,0000 7,1509 7,6102 7,3774 swobodny 0,0000 6,7861 7,5999 7,1874 swobodny 0,0000 6,5451 8,0223 7,2736 

  wymuszony 0,0000 7,2095 8,1635 7,6800 wymuszony 0,0000 6,8310 8,0966 7,4551 wymuszony 0,0000 6,5627 8,1672 7,3539 

Średni czas [min] swobodny 0,0000 8,2527 7,5504 7,9063 swobodny 0,0000 7,9203 7,5182 7,7220 swobodny 0,0000 7,6549 7,7202 7,6871 

  wymuszony 0,0000 9,2519 9,1980 9,2253 wymuszony 0,0000 8,7228 9,0351 8,8768 wymuszony 0,0000 8,0683 8,4494 8,2563 

Średnia prędkość 
[km/h] 

swobodny 0,0000 51,9895 60,4754 55,9859 swobodny 0,0000 51,4082 60,6515 55,8463 swobodny 0,0000 51,3013 62,3480 56,7724 

  wymuszony 0,0000 46,7547 53,2518 49,9492 wymuszony 0,0000 46,9872 53,7674 50,3905 wymuszony 0,0000 48,8034 57,9956 53,4426 

Liczba podróży [poj]  0 112 109 220  0 112 109 220  0 112 109 220 
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8.6. Wyniki 

Wyniki obliczeń korzyści użytkowników i środowiska wynikające z realizacji proponowanego programu 

rozbudowy układu drogowego w mieście Myszkowie zestawiono w Tabeli 8.4.  

Przedstawione dane odnoszą się do okresu obliczeniowego (referencyjnego) obejmującego 25 lat  

od przewidywanego rozpoczęcia pierwszych prac przygotowawczych (2023 r. wcześniej poniesione 

wydatki zaliczono do tzw. roku zerowego – 2022 r.) i kończącego się w 2047 r. W tym czasie korzyści 

będą odbierane począwszy od zakończenia pierwszego etapu (2025 r.).  

Tabela 8.4 – Miasto MYSZKÓW – Porównanie korzyści rzeczowych użytkowników wynikających  
z realizacji programu inwestycyjnego wobec wariantu zerowego (w latach 2025-2047) 

Rok W0 WI WI - W0 

1 2 3 4 

Łączny przebieg [km] 3 913 474 791 3 833 589 575 -79 885 216  

Łączny czas jazdy 
[pojazdogodz.] 

79 168 046 74 974 468 -4 193 578 

Liczba wypadków 462 459 -3 

Liczba zabitych 33 33 0 

Liczba ciężko rannych 290 280 -10 

Liczba rannych 387 384 -3 

 

Korzyści uzyskiwane przez użytkowników mają swoje odzwierciedlenie finansowe uwzględniane w 

rachunku efektywności ekonomicznej. Wartości korzyści przeliczone na jednostki pieniężne 

przedstawiono w Tabeli 8.5 (oszczędności ze znakiem minus). 

Tabela 8.5 – Miasto MYSZKÓW – Porównanie korzyści finansowych użytkowników wynikających z 
realizacji programu inwestycyjnego wobec wariantu zerowego (w latach 2025-2047) – przed 

zdyskontowaniem 

Rok W0 WI WI - W0 

1 2 3 4 

Koszty eksploatacji [zł] 3 543 453 642 3 455 357 014 -88 096 628 

Koszty czasu podróży [zł] 7 531 857 674 7 144 034 752 -387 822 922 

Koszty wypadków [zł] 1 276 991 092 1 233 611 916 -43 379 175 

Koszty zanieczyszczenia 
środowiska [zł] 

713 259 661 688 607 277 -24 652 385 

Koszty zmian klimatycznych [zł] 136 193 911 131 239 365 -4 954 547 

Koszty hałasu [zł] 462 829 821 464 362 154 1 532 333 
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Łączna wartość korzyści użytkowników i środowiska uzyskana w wyniku rozbudowy układu drogowego 

w Myszkowie w okresie od 2025 r. do 2047 r. wynosi (wartość nominalna, przed zdyskontowaniem ze 

względu na upływ czasu) wynosi ponad 547 mln zł.  

 

8.7. Efektywność ekonomiczna 

Do oceny efektywności ekonomicznej używa się wskaźników: 

a) ERR (Economic Rate of Return, czyli ekonomiczna stopa zwrotu) – odpowiadająca stopie 

oprocentowania, przy której ekonomiczna wartość bieżąca netto korzyści spodziewanych  

z danej inwestycji będzie równa wartości nakładów. Im ERR jest wyższy, tym inwestycja ma 

większe szanse realizacji, na ogół ustala się także minimalny poziom wskaźnika.   

b) Wskaźnik ENPV (Economic Net Present Value, czyli ekonomiczna wartość bieżąca netto), który 

jest wynikiem kalkulacji spodziewanego zysku lub straty netto poprzez dyskontowanie 

wszelkich przyszłych korzyści lub strat w stosunku do ich aktualnej wartości. Dla stopy 

oprocentowania równej ERR, wskaźnik ten przyjmuje wartość 0. 

c) Wskaźnik efektywności BCR (Benefit – Cost Ratio, czyli współczynnik korzyści – nakłady) – jako 

stosunek zdyskontowanych oszczędności do zdyskontowanych nakładów w analizowanym 

okresie  

dla każdej stopy dyskontowej „r” oddzielnie. Dla stopy oprocentowania równej ERR, wskaźnik 

ten przyjmuje wartość 1.  

Obliczenia wskaźników ENPV i BCR dokonuje się przy uwzględnieniu społecznej stopy dyskontowej; 

jej rekomendowana wartość to obecnie 4,5 % 1, EIRR musi być co najmniej równy społecznej stopie 

dyskontowej. 

Wyniki oceny efektywności ekonomicznej dla wariantu inwestycyjnego WI zaprezentowano  

w Tabeli 8.6. 

                                                           
1 - zgodnie z Rozporządzeniem Wykonawczym (EU) 2015/207 z 20 stycznia 2015, Aneks III, p. 2.3.1.4, oraz w oparciu o opracowanie pt. 
“Applied Welfare Economics. Cost-Benefit Analysis of Projects and Policies” (Routledge 2014) przygotowane przez prof. M. Florio w rozdziale 
6 zawiera empiryczne szacunki społecznej stopy dyskontowej dla krajów UE, w tym Polski. Szacunki oparte są na stawce społecznej metody 
preferencji czasowej (zgodnie z wymogami Przewodnika DG REGIO) i dla Polski wynoszą 4,43%. 
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Tabela 8.6 – Miasto MYSZKÓW –  Analiza efektywności ekonomicznej (analiza kosztów i korzyści) [zł] – wariant WI       ERR = 22,32 

Rok 

Przepływy operacyjne netto 
po korekcie o transfery 

Korzyści ekonomiczne projektu Przepływy ekonomiczne 

budowa lub 
przebudowa 

eksploatacja  
i utrzymanie 

koszty  
eksploatacji 

pojazdów 

koszty  
czasu  

podróży 

koszty  
wypadków 
drogowych 

koszty 
zanieczyszczenia 

środowiska 

koszty  
zmian 

klimatycznych 

koszty  
hałasu 

razem całkowite 
zdyskontowane 

r = 4,5 % 
r =ERR =  
22,32 % 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 

2022 -1 690 516,30  0,00 0,00  0,00  0,00  0,00  0,00  0,00  0,00  -1 690 516,30  -1 690 516,30  -1 690 516,30  

2023 -12 927 500,69  0,00 0,00  0,00  0,00  0,00  0,00  0,00  0,00  -12 927 500,69  -12 370 814,06  -10 568 556,28  

2024 -14 443 536,08  0,00 0,00  0,00  0,00  0,00  0,00  0,00  0,00  -14 443 536,08  -13 226 378,59  -9 653 298,16  

2025 -561 305,09  -284 731,20 1 998 998,93  5 905 327,81  1 076 854,17  552 866,04  109 052,31  -109 937,98  9 533 161,28  8 687 124,99  7 612 498,13  4 746 564,15  

2026 -388 877,60  -284 731,20 2 055 913,49  6 143 439,51  961 165,63  570 171,98  112 413,53  -113 068,69  9 730 035,45  9 056 426,65  7 594 369,30  4 045 397,98  

2027 -11 226 101,79  -284 731,20 2 101 174,50  6 392 211,21  849 729,46  571 431,38  113 985,61  -116 275,86  9 912 256,30  -1 598 576,69  -1 282 779,54  -583 766,21  

2028 -7 484 067,86  -284 731,20 2 154 949,27  6 648 873,15  741 225,86  586 342,11  116 671,36  -119 466,08  10 128 595,67  2 359 796,61  1 812 077,76  704 500,23  

2029 -704 801,04  -398 876,40 2 308 879,26  6 910 139,15  635 278,59  650 633,61  132 944,72  -122 535,16  10 515 340,17  9 411 662,74  6 915 957,61  2 297 068,89  

2030 -1 367 301,73  -398 876,40 2 274 148,04  7 182 816,29  532 035,51  631 837,57  123 355,39  -125 663,73  10 618 529,07  8 852 350,95  6 224 841,52  1 766 311,85  

2031 -10 757 433,59  -398 876,40 2 338 890,14  7 463 833,09  433 004,07  651 505,70  127 135,88  -128 751,91  10 885 616,96  -270 693,03  -182 150,54  -44 155,71  

2032 -17 638 865,23  -398 876,40 2 390 902,01  7 753 279,63  337 328,30  653 176,83  128 946,99  -131 789,70  11 131 844,06  -6 905 897,57  -4 446 898,62  -920 939,46  

2033 -35 417 646,89  -398 876,40 2 452 589,41  8 051 228,96  245 087,23  670 363,55  132 024,05  -134 766,50  11 416 526,70  -24 399 996,59  -15 035 247,12  -2 660 123,56  

2034 -3 861 555,34  -3 167 346,00 2 509 908,98  8 357 732,99  154 866,58  684 994,30  134 355,65  -137 671,05  11 704 187,45  4 675 286,11  2 756 847,28  416 697,92  

2035 0,00  -948 214,80 5 039 251,84  22 626 280,60  3 187 477,52  1 417 620,13  286 435,47  -19 943,27  32 537 122,29  31 588 907,49  17 824 724,67  2 301 700,64  

2036 0,00  -948 214,80 5 039 251,84  22 924 754,52  3 073 132,33  1 417 620,13  286 435,47  -20 364,20  32 720 830,09  31 772 615,29  17 156 350,02  1 892 641,21  

2037 0,00  -948 214,80 5 039 251,84  23 228 535,16  2 963 186,93  1 417 620,13  286 435,47  -20 795,96  32 914 233,57  31 966 018,77  16 517 495,36  1 556 700,17  

2038 0,00  -1 975 521,60 5 039 251,84  23 525 882,68  2 855 180,35  1 417 620,13  286 435,47  -21 221,89  33 103 148,58  31 127 626,98  15 391 656,63  1 239 263,14  

2039 0,00  -948 214,80 5 039 251,84  23 816 249,09  2 749 154,05  1 417 620,13  286 435,47  -21 640,98  33 287 069,59  32 338 854,79  15 301 982,42  1 052 551,24  

2040 0,00  -948 214,80 5 039 251,84  24 111 149,84  2 645 507,30  1 417 620,13  286 435,47  -22 069,72  33 477 894,86  32 529 680,06  14 729 451,13  865 564,63  

2041 0,00  -948 214,80 5 039 251,84  24 410 447,81  2 698 050,29  1 417 620,13  286 435,47  -22 508,05  33 829 297,49  32 881 082,69  14 247 431,93  715 264,90  

2042 0,00  -948 214,80 5 039 251,84  24 701 946,51  2 749 600,56  1 417 620,13  286 435,47  -22 938,10  34 171 916,40  33 223 701,60  13 775 970,64  590 840,03  

2043 0,00  -3 459 066,00 5 039 251,84  24 985 154,30  2 800 039,22  1 417 620,13  286 435,47  -23 358,88  34 505 142,08  31 046 076,08  12 318 692,60  451 366,90  

2044 0,00  -4 891 926,00 5 039 251,84  25 259 707,87  2 849 269,15  1 417 620,13  286 435,47  -23 769,57  34 828 514,88  29 936 588,88  11 366 949,31  355 816,76  

2045 0,00  -948 214,80 5 039 251,84  25 537 881,59  2 899 473,48  1 417 620,13  286 435,47  -24 188,40  35 156 474,11  34 208 259,31  12 429 575,46  332 396,28  

2046 0,00  -948 214,80 5 039 251,84  25 806 843,56  2 946 387,54  1 417 620,13  286 435,47  -24 595,99  35 471 942,55  34 523 727,75  12 004 020,06  274 248,31  

2047 0,00  -948 214,80 5 039 251,84  26 079 207,06  2 996 141,07  1 417 620,13  286 435,47  -25 011,33  35 793 644,24  34 845 429,44  11 594 140,53  226 294,08  

Wartość 
rezydualna 

x x x x x x x x x 44 680 670,83  14 866 626,26  290 166,36  

Łącznie -118 469 509,23  -26 109 314,40  88 096 627,99  387 822 922,36  43 379 175,20  24 652 384,75  4 954 546,55  -1 532 333,02  547 373 323,84  447 475 171,03  184 206 873,85  0,00  
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8.8. Wnioski z analizy efektywności ekonomicznej 

Ocena efektywności ekonomicznej zaproponowanego programu modernizacji i rozbudowy układu 

drogowo-ulicznego w Myszkowie wykazała zasadność podejmowanych działań.  

Wartość wskaźników efektywności obliczonych przy rekomendowanej stopie dyskontowej w wys. 4,5% 

zdecydowanie przewyższa wymagane minima (ERR>=4,5%, ENPV>0, BCR>1) 

Zestawienie wskaźników efektywności ekonomicznej dla wszystkich analizowanych wersji 

zamieszczono w Tabeli 8.7. 

Tabela 8.7 – Miasto MYSZKÓW – Wskaźniki efektywności ekonomicznej dla analizowanych 
wariantów 

 

Parametr oceny W I 

ERR  22,32 

ENPV 184 206 873,85 zł 

BCR 3,35 

  

Nakłady inwestycyjne netto 
(zdyskontowane) 

87 038 638,75 zł 

  

Sumaryczne korzyści społeczne 
(zdyskontowane) 

268 942 216,64 zł 

 

W obliczeniach wskaźników ekonomicznych zostały uwzględnione korzyści społeczne uzyskiwane przez 

użytkowników układu, wynikające ze skrócenia czasu podróży, z mniejszych kosztów eksploatacji 

pojazdów oraz mniejszego wpływu na środowisko wskutek jazdy bez zatrzymań, a także z poprawy 

bezpieczeństwa na drogach.  

Ocena efektywności ekonomicznej sporządzana dla układu drogowego, tzn. dla kilku – kilkunastu 

zadań, które nie są prowadzone jednocześnie sprawia, że w analizie nie jest możliwe zsumowanie 

pełnych korzyści z inwestycji oddawanych do użytku później, nawet po kilkunastu latach od rozpoczęcia 

okresu obliczeniowego.  

W przypadku Myszkowa taką kluczową inwestycją, której efekty nie zostały w pełni uwzględnione w 

analizie jest WOM. Jej efekty uwzględnione w niniejszej analizie obejmują jedynie 13 lat (2035-2047), 

w Studium wykonalności dla drogi możliwe będzie uwzględnienie dłuższego okresu referencyjnego, 

co powinno skutkować jeszcze korzystniejszymi wskaźnikami efektywności ekonomicznej 
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9. UWAGI, WNIOSKI ORAZ REKOMENDACJE 

 

Zdaniem autorów - Myszków znajduje się obecnie w sytuacji miasta stojącego przed zasadniczym,  

o długofalowych konsekwencjach - wyborem kierunku rozwoju podstawowego układu drogowego. 

Wiodące uwarunkowanie i zarazem problem w kształtowaniu autonomicznej polityki Gminy w tym 

zakresie stanowi fakt, iż Myszków - z racji swojej wielkości (liczebności mieszkańców) - nie jest miastem 

na prawach powiatu. 

Stąd - Burmistrz Myszkowa - nie zarządza szeregiem najistotniejszych dla obsługi miasta elementów 

myszkowskiego układu drogowego. 

Funkcję zarządczą - w odniesieniu do dróg wojewódzkich na terenie miasta sprawuje - w imieniu 

Marszałka/Urzędu Marszałkowskiego Województwa Śląskiego w Katowicach - Zarząd Dróg 

Wojewódzkich w Katowicach, natomiast - w odniesieniu dróg powiatowych - sprawuje w imieniu 

Starosty/Starostwa Powiatowego w Myszkowie - Powiatowy Zarząd Dróg w Myszkowie. 

Taki podział kompetencyjny powoduje zazwyczaj, że Miasto winno mieć odpowiednio dobrze 

przygotowany pakiet analityczno-projektowy związany w planami rozwojowymi swojego 

podstawowego układu drogowego. 

W Myszkowie proces ten został już zainicjowany i jest aktualnie prowadzony na dwóch wzajemnie 

uzupełniających się i wzmacniających płaszczyznach. 

Z jednej strony procedowany jest projekt aktualizacji Studium Uwarunkowań i Kierunków 

Zagospodarowania Przestrzennego (SUiKZP) miasta, który wprowadził m. in. pewne przeorientowanie 

projektowanego dotychczas zakresu rozwoju jego podstawowego układu drogowego, obejmującego 

elementy klasy: główna - G, zbiorcza – Z oraz ważniejsze klasy lokalna – L, szczególnie te, które są 

predysponowane do prowadzenia komunikacji zbiorowej opartej o autobus miejski. 

Z drugiej zaś strony - bieżącym tomem opracowania - finalizowana jest edycja pierwszego Studium 

Transportowego Myszkowa. 

Studium, które m. in. szereg materiałów i rozwiązań ze SUiKZP miasta - po przeprowadzeniu 

zaawansowanego pakietu pomiarów, badań i analiz (najczęściej przy wykorzystaniu narzędzi  

i metodyki Systemów Informacji Geograficznej (SIT/GIS) oraz zaawansowanych metod symulacyjnych) 

– mogło odpowiednio ocenić, zwaloryzować i przygotować w postaciach wymaganych m. in. do 

występowania wobec kolaudujących zadania inwestycyjne czynników/instytucji zewnętrznych. 



PPU”INKOM”SC Katowice                                                                                                                                                                                               Str.115 

 

Bieżący pakiet analiz studialnych dotyczący terenu (układu komunikacyjnego) całego miasta (ST 

Myszkowa ETAP II - Projekt nr K-20 027-01 oraz -02) oraz uprzednie opracowanie pomiarowo-

analityczne (ST Myszkowa ETAP I - Projekt nr K-19 020) - dotyczące w szczególności m. in. korytarza 

drogi wojewódzkiej nr 793 [DW793] - mogą z powodzeniem służyć takim celom. 

Stanowią one także szeroki i wieloaspektowy materiał do wykonywania szeregu dalszych opracowań 

studialno  - koncepcyjnych z elementami analitycznymi, obejmujących m. in. zagadnienia środo-

wiskowe, analizy z zakresu BRD, opracowania koncepcyjne w zakresie dróg oraz tras rowerowych itp. 

Już wyniki analizy autorskiej prowadzonej w 2019 roku w ramach ST Myszkowa ETAP I (Projekt nr  

K-19 020) wskazywały na zasadniczy dylemat przed jakim stawało Miasto wraz ze świeżo 

ukończonym zadaniem inwestycyjnym – realizacją DW791 w nowym korytarzu, stanowiącym jego 

południową obwodnicę. 

Dylemat ten dotyczył dwóch wzajemnie warunkujących się rozwiązań/potencjalnych kierunków 

przebudowy i rozwoju podstawowego układu drogowego miasta. 

Ze względu na łatwo zauważalne – potwierdzone wynikami bieżących pomiarów i badań ruchu – 

wyczerpywanie się przepustowości śródmiejskiego odcinka DW793 (ul. Pułaskiego - Kościuszki), 

obciążonego m. in. znaczącym potokiem ruchu tranzytowego (w tym pojazdów ciężkich) - 

zarysowywały się dwa zasadnicze rozwiązania: 

a) daleko idąca przebudowa korytarza DW793, mająca na celu m. in. ułatwienie „płynnego” 

przeprowadzenia ww. potoku ruchu w relacjach północ-południe 

lub 

b) wytworzenie układu obwodnicowego Myszkowa – najpewniej (ze względu na sposób i kierunki 

jego urbanizacji) – lokowanego we wschodniej części miasta. 

W fazie finalizacji prac w ramach I etapu ST miasta brakowało m. in.: 

- wyników prac analityczno-studialnych zespołu urbanistycznego wypracowywanych standardowo 

w ramach realizacji/aktualizacji projektu SUiKZP miasta 

oraz 

- szeregu materiałów do opracowania m. in. modelu ruchu dla Myszkowa oraz jego prognoz na 

okresy operacyjny (+5 lat – ok. 2025 roku) oraz perspektywiczny (+15 lat – od 2025 roku), 

mogących sprawdzić metodami symulacyjnymi wygenerowane przez Urząd Miasta/zespół 

autorski z Pracowni Urbanistycznej w Rybniku całościowe rozwiązania planistyczne oraz 

dyspozycje funkcjonalno-przestrzenne zawarte w kierunkach rozwoju Myszkowa. 
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Bieżąca aktualizacja SUiKZP miasta przyniosła m. in. znowelizowany kształt (przebieg) wschodniej 

obwodnicy Myszkowa (WOM), który został wypracowany w wyniku przeanalizowania szeregu 

kompromisowych rozwiązań. 

Natomiast analizy bieżącego zespołu autorskiego przeprowadzone w ramach finalizowanego ST miasta 

potwierdziły zasadność jej realizacji – m. in. w aspektach: 

- ruchowym (WOM przejmuje duży potok ruchu z centralnej osi DW793 przy zapewnieniu 

odpowiednich warunków prowadzenia ruchu w ramach planowanych rozwiązań sytuacyjno-

wysokościowych obwodnicy), 

- ekonomicznym (osiąganie odpowiednich wskaźników efektywności inwestycji), 

- środowiskowym (minimalizacja potoków oraz uciążliwości ruchu w śródmiejskiej części Myszkowa, 

przy jednoczesnym umożliwieniu wprowadzenia rozwiązań prośrodowiskowych w lokowanym 

pozacentralnie korytarzu drogi, osiąganych współczesnymi metodami projektowo-realizacyjnymi 

ograniczania uciążliwych wpływów ruchu drogowego), 

- bezpieczeństwa ruchu drogowego (przełożenie niejednokrotnie zbyt szybko się poruszającego się 

potoku ruchu – w tym pojazdów ciężkich – poza tereny o wysokim stopniu urbanizacji z wysokim 

udziałem terenów mieszkalnictw oraz ruchu pieszych). 

 

Mając na uwadze: 

a) powyższy – tak zarysowujący się dylemat modernizacyjno-inwestycyjny dotyczący podstawowego 

kośćca układu miasta na kierunku północ-południe, 

b) coraz większą aktywność tzw. Rady Biznesu na terenie Myszkowa ukierunkowującą się m. in. na 

daleko idącą współpracę z Zarządem Miasta – włącznie z deklarowaniem wsparcia organizacyjnego 

oraz finansowego w zakresie procedowania i realizacji wybranych elementów rozwojowych układu 

drogowego miasta, 

oraz 

c) spodziewane - kształtujące się m. in. pod wpływem procesów opiniowania projektu SUiKZP miasta 

oraz bieżącego etapu ST miasta – grupy lobbujące za przeprowadzeniem jednego z przeciwstawnych 

ww. rozwiązań, autorzy proponują podjęcie przez Zarząd Miasta - określonego poniżej - pakietu 

przedsięwzięć. 
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Miasto - zdaniem autorów - winno najpóźniej w okresie najbliższych 2 lat: 

1) skutecznie zamówić oraz odebrać wykonane wariantowe opracowania koncepcyjne dotyczące: 

a) przebiegu Wschodniej Obwodnicy Miasta - WOM (o odpowiednim programie funkcjonalno-

rzeczowym oraz stopniu uszczegółowienia) 

oraz 

- kontekstowych sytuacyjnie - planowanych odcinków układu drogowego miasta, których realizacja 

może dać efekt synergii m. in. w związku z oczekiwanymi przez środowiska gospodarcze Myszkowa 

wzmocnienia obsługi terenów inwestycyjnych istniejących oraz planowanych na terenie miasta, 

szczególnie w jego rozwojowej - wschodniej części 

a także: 

b) możliwości określenia niezbędnego zakresu przebudowy istniejącego śródmiejskiego odcinka 

DW793 (odcinkowo ciąg ul. Pułaskiego - Kościuszki) w ujęciu alternatywnym: 

- przy braku możliwości realizacji planowej WOM na całym jej przebiegu (części: południowa G1 oraz 

północna – G2), co wiąże się z w szczególności z istotną przebudową „strategicznych” punktów 

węzłowych w DW793 tak, aby uzyskać możliwość maksymalnie płynnego i bezpiecznego 

przeprowadzenia przez miasto ruchu tranzytowego w relacjach północ-południe oraz śródmiejskich 

podróży źródłowo-docelowych a także dedykowanego lokalnego ruchu wewnętrznego, 

- wraz z pojawieniem się możliwości realizacji planowej WOM na całym jej przebiegu (części: 

południowa G1 oraz północna – G2), co wiąże się z w szczególności: 

- z możliwością projektowania przebudowy istotnych „strategicznych” punktów węzłowych w 

korytarzu DW793 tak, aby uzyskać efekt maksymalnego spowolnienia oraz warunków do 

bezpiecznego przeprowadzenia ruchu źródłowo-docelowego a także dedykowanego 

lokalnego wewnętrznego przez miasto w relacjach północ-południe - możliwy do osiągnięcia m. 

in. - poprzez: 

- odpowiednie sterowanie istniejącą sygnalizacją świetlną (współcześnie - korytarz DW793 

z oczywistych względów - posiada priorytet przejazdu dla pojazdów poruszających się w 

arterii), 

- wprowadzenie odcinkowego pomiarów prędkości na predysponowanym do 

„uspokajania” fragmencie dotychczasowej arterii, 
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- zmianę priorytetów ruchu na wlotach podporządkowanych (z jednej strony ułatwiłoby 

to wyjazd do centrum miasta osobom zainteresowanym jego osiąganiem, a z drugiej – 

zniechęciłoby do jazdy tranzytem w korytarzu dotychczasowego przebiegu DW793), 

- zastosowanie wzbudzanych sygnalizacji na przejściach dla pieszych (mogą powstać 

dodatkowe przejścia), 

- wprowadzenie próby ograniczania skrajni drogi oraz jej zawężanie, m. in. poprzez 

wprowadzanie dodatkowych miejsc/obszarów parkowania (rozwiązanie takie działa w 

sposób psychologiczny na kierujących, którzy wjeżdżając w wąski odcinek drogi 

automatycznie zwiększają czujność i ograniczają prędkość przejazdu; 

 

2) przeprowadzić proces wykonania pakietu wielokryterialnych analiz dotyczących obu ww. 

zasadniczych kierunków przebudowy układu miasta w relacjach północ-południe, 

3) dokonać : 

- w oparciu o wnioski wypracowane w ramach ww. analiz 

oraz  

- przy współudziale Zarządcy (ZDW K-ce/Urząd Marszałkowski w K-cach), 

wyboru zasadniczej wersji kierunku rozbudowy układu Myszkowa; 

4) opracować przy udziale zainteresowanych podmiotów: 

- Zarząd Miasta 

- Zarządca DW793 (ZDW K-ce/Urząd Marszałkowski w K-cach), 

- przedstawiciele myszkowskiej Rady Biznesu, 

zasad montażu finansowego oraz harmonogramów realizacyjnych przygotowywanych zadań, przy 

maksymalnym wpisaniu się w dostępne aktualnie oraz zapowiadane unijne oraz krajowe programy 

pomocowe/prorozwojowe (np. Regionalne Inwestycje Terytorialne, Program Realizacji Obwodnic 

itp.), dotyczące m. in.: 

- wprowadzania rozwiązań gospodarki niskoemisyjnej, 

- kształtowania korzystniejszych trendów w mobilności miejskiej, 

- wprowadzania integracji przewozów towarowych, 
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- organizowania intermodalności w przewozach towarowych, 

- wprowadzania systemów integracji pasażerskiej (Myszków – poza Koniecpolem – został 

wskazany jako miejsca posiadające potencjał do spełniania funkcji węzła przesiadkowego w 

dokumencie „STRATEGIA REGIONALNYCH INWESTYCJI TERYTORIALNYCH SUBREGIONU 

PÓŁNOCNEGO WOJEWÓDZTWA ŚLĄSKIEGO”) itp. 

 

W ramach powyższych programów możliwe jest także organizowanie dla terenów 

całościowych/poszczególnych podobszarów miast procesów związanych z przygotowywaniem oraz 

realizacją: 

- koncepcji powstawania/rozbudowy węzłów integracyjnych/przesiadkowych w centrach (miasta 

mniejsze) lub na obrzeżach stref  śródmiejskich (miasta duże/tereny związków metropolitalnych gmin), 

- koncepcji rozwoju tras rowerowych na terenie miasta - ze szczególnym ukierunkowaniem 

wypracowanych rozwiązań na możliwość realizacji podróży obligatoryjnych (codziennych) przez 

mieszkańców oraz pracowników, mające na celu korzystną zmianę ich mobilności, 

a także: 

- analiz i koncepcji z zakresu poprawy bezpieczeństwa ruchu drogowego na terenie miasta. 

 

Szereg wytycznych, materiałów wyjściowych oraz wyników analiz przydatnych do organizacji oraz 

realizacji powyższych zadań znajduje się w poszczególnych, ogólnych lub dedykowanych punktach 

bieżącego i poprzednich tomów Studium Transportowego Myszkowa. 
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ul. Pułaskiego [DW 793] - Kwiatkowskiego - PCK 
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ELEMENTY/ODCINKI UKŁADU DROGOWEGO MYSZKOWA PLANOWANE  
W BIEŻĄCYM PROJEKCIE SUiKZP MIASTA 

ORAZ PLANOWANIE ETAPOWANIA ROZWOJU UKŁADU POWIĘKSZONEGO  
O ELEMENT: KOPERNIKA-HUTNIKÓW 

 

LP. 

SYMBOL 
ELEMENTU
/ODCINKA 
UKŁADU 
MIASTA 

KLASA 
DROGI 

NAZWA „WŁASNA” 
ELEMENTU/ODCINKA 

UKŁADU MIASTA 

Inwest. potenc. 
planow. do  

zrealizow. do 2025 
roku (włącznie) 

TAK/NIE 

Inwest. potenc. 
planow. do  

zrealizow. w 
latach 2026-2035 

(włącznie) 
TAK/NIE 

Inwest. 
potenc. 

planow. do  
zrealizow. 
po 2035 

roku 
TAK/NIE 

[1] [2] [3] [4] [5] [6] [7] 

1 G1 Główna [G] 

WSCHODNIA OBWODNICA 

/centrum/ MYSZKOWA 

(WOM) 

TAK 

(odc. PD: od PDOM 

[DW791] do 

ul.Krasickiego oraz  

od ul. Krasickiego 

do ul. Kopernika 

[Z6]) 

TAK 

(odc. PN: od 

ul.Kopernika [Z6] 

do ul.Kościuszki 

[DW793] 

- 

2 Z1 Zbiorcza [Z] 
Ul. OSIŃSKA GÓRA 
(przedłużenie) 

TAK - - 

3 Z2 Zbiorcza [Z] Ul. Nowo-MIŁA 

- 

TAK 

(Termin realizacji 

może ulec 

zmianie) 

- 

4 Z3 Zbiorcza [Z] 
Łącznik ul.: Nowo-MIŁA - 
SŁOWACKIEGO 

5 Z4 Zbiorcza [Z] 
Łącznik: ul. Nowo-MIŁA - 
granica Myszkowa - 
[DW791] 

6 Z5 Zbiorcza [Z] Ul. Nowo-PAWIA 

7 Z6 Zbiorcza [Z] Ul. Nowo-KOPERNIKA - TAK - 

8 Z7 Zbiorcza [Z] 
Łącznik ul.: KOPERNIKA – 
HUTNIKÓW - 
PARTYZANTÓW 

TAK - - 

9 Z8 Zbiorcza [Z] Obwodnica GRUCHLI - - TAK 

10 Z9 Zbiorcza [Z] Ul. Nowo-SKRZEKA TAK - - 

11 Z10 Zbiorcza [Z] 
Ul. CHOPINA + łącznik ul.: 
CHOPINA-KRASICKIEGO 

- - TAK 

12 Z11 Zbiorcza [Z] Obwodnica MRZYGŁODU - TAK - 

 

ROZWÓJ UKŁADU DROGOWEGO MYSZKOWA WG SUiKZP MIASTA (PROJEKT – EDYCJA 2021 R.)  
WRAZ Z PLANOWANYM PRZEDŁUŻENIEM ELEMENTU Z7 (PARTYZANTÓW) DO G1 (WOM)/KOPERNIKA. 

ORIENTACJA 
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ETAPOWANIE ROZWOJU UKŁADU DROGOWEGO MYSZKOWA. ORIENTACJA 


